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,»,Das Jahr 2009 hat die gesamte européische Automobilindustrie vor schwere Aufgaben
gestellt. Oftmals bieten groRe Herausforderungen aber auch faszinierende Chancen. Ford
Europa ist es gelungen, seinen Marktanteil weiter zu verbessern und seine Position als
zweitstarkste Marke in Europa auszubauen. Dieser Erfolg basiert insbesondere auf
begeisternden neuen Modellen wie dem Ford Fiesta, Ford Ka und Ford Focus RS, mit

denen wir die Winsche und Erwartungen unserer Kunden erfillt haben.

Hier auf der IAA in Frankfurt zeigen wir, wie Ford Europa auf seiner starken
Produktpalette weiter aufbaut — mit der Présentation der neu konzipierten Ford C-MAX-
Baureihe, unseren neuen EcoBoost-Vierzylinder-Benzinern mit hochmoderner
Direkteinspritzung und Turboaufladung sowie dem aktuellen Stand der Entwicklung, was

unsere batteriegetriebenen Elektrofahrzeuge betrifft.”

John Fleming, Chairman & CEO Ford Europa
September 2009

Internet: http://media.ford.com




ELEGANT UND VIELSEITIG - DER NEUE FORD C-MAX
TRITT ALS MODELLFAMILIE INS RAMPENLICHT

¢ Die komplett neu entwickelte zweite Generation des erfolgreichen Kompaktvans
von Ford debdtiert in zwei attraktiven Karosserievarianten

e Neue C-MAX-Baureihe ist der erste Ableger der fur den globalen Markt
entwickelten, vollig neu konzipierten C-Segment-Fahrzeugarchitektur von Ford

e Unverwechselbares Design beweist, dass auch ein kompaktes ,,Multi Activity
Vehicle* (MAV) elegant und dynamisch auftreten kann

e Neues Mitglied in der C-MAX-Familie: Der 7-sitzige Grand C-MAX zeichnet
sich durch seitliche Schiebetiiren und hochmoderne Sitzfunktionen aus

e 5-sitziger C-MAX verbindet ein schlankes, sportlicheres Design mit dem
bewahrt-souverdanen Raumangebot und allen Praxisvorteilen dieser Baureihe

e Variantenreiches Motorenangebot umfasst auch besonders effiziente, CO,-
optimierte Benziner mit hochmoderner EcoBoost-Technologie

e Neu flr Ford in Europa: Innovative Komfort- und Sicherheits-Ausstattungen
wie Einparkhilfe, ,, Toter-Winkel*“-Uberwachungssystem und elektrisch auf- und
zuschwingende Heckklappe

e Ford C-MAX und Grand C-MAX stehen auf europaischen Kernmarkten ab
Ende 2010 zur Verfigung

e Der Ford Grand C-MAX wird ab 2011 auch in Nordamerika angeboten



WIEN, September 2009 — Die von Grund auf neu entwickelte Ford C-MAX-Baureihe feiert
auf der diesjahrigen Internationalen Automobil-Ausstellung (IAA) in Frankfurt ihre
Weltpremiere. Der hochmoderne Kompaktvan basiert als erstes Modell von Ford auf der
neuen C-Segment-Grundarchitektur und iberzeugt mit einem selbstbewussten Auftritt, der
die n&chste Evolution der kraftvoll-dynamischen ,,Ford kinetic Design*“-Formensprache
darstellt. Zugleich tritt der C-MAX erstmals als Modellfamilie mit zwei verschiedenen
Karosserievarianten an: Er kommt Ende 2010 in Europa wie gehabt in 5-sitziger
Ausfuhrung sowie — neu — auch als Ford Grand C-MAX mit verlangertem Radstand und

sieben Sitzen auf den Markt.

Die neue Ford C-MAX-Baureihe tiberzeugt mit einem groRzligigen Raumangebot. Im
Grand C-MAX sorgen seitliche Schiebettren links und rechts sowie innovative
Sitzkonstruktionen dafiir, dass sich das vorhandene Raumangebot besonders gut nutzen
lasst und durch eine geradezu beispielhafte Flexibilitat besticht. Hinzu kommt bei beiden
Karosserievarianten eine Vielzahl an fortschrittlichen Technologien, die im Segment der
Multi-Activity-Vehicles (MAV) ein bisher nicht erreichtes Niveau an Komfort und
Sicherheit ermdglichen. Das Angebot umweltgerechter Antriebe beinhaltet bereits
hochmoderne EcoBoost-Motoren. Die neu entwickelten Benzin-Direkteinspritzer mit
Turboaufladung kombinieren geringen Verbrauch und niedrige Kohlendioxid-Emissionen

mit einer bemerkenswert kraftvollen Leistungsentfaltung.

Beide Karosserievarianten des neuen Ford C-MAX werden erstmalig auf der IAA als
seriennahe Studien enthillt. Zugleich bestétigt das Unternehmen, dass der Grand C-MAX
ab 2011 auch in Nordamerika verkauft werden soll. Damit zahlt er neben dem Ford Fiesta,
dem kompakten Transporter Transit Connect und der kommenden Generation des Ford
Focus zu den in Europa entwickelten Baureihen, die gemal der ,,One Ford*“-Strategie fir
den Sprung uber den ,,GroRBen Teich* vorgesehen sind.

,»Die enorme Beliebtheit des Modellduos Ford S-MAX und Galaxy hat uns dazu bewogen,
mit der neuen und erweiterten C-MAX-Baureihe auch unseren Kunden im kompakteren
MAYV-Segment eine entsprechende Produktvielfalt anzubieten*, erldutert John Fleming,
Chairman & CEO Ford Europa. ,,Mit dem besonders



gerdumigen Grand C-MAX betreten wir Neuland. In Kombination mit dem sportlichen
5-Sitzer sind wir in dieser Klasse fortan mit gleich zwei Familienvans vertreten, die in
punkto Dynamik und Leistungsféhigkeit neue Mafstabe setzen. Aus Sicht von Ford kommt
diesen beiden Modellen noch aus einem anderen Grund besondere Bedeutung zu: Es sind
die ersten Fahrzeuge, die auf der neu entwickelten

C-Segment-Architektur basieren — die in Zukunft, in unterschiedlichen Karosserievarianten,

die Grundlage fur weltweit bis zu zwei Millionen Automobile jahrlich bilden wird.*

Uberblick: Der neue Ford C-MAX

Design: Ebenso ausdrucksstarke wie dynamische Formen

Mit der neuen C-MAX-Baureihe stellt Ford unter Beweis, dass ein kompakter Familienvan
trotz seines aulergewohnlichen Platzangebots und bemerkenswerter Funktionalitat auch
elegant und begehrenswert sein kann. Beide neuen Modelle profitieren von einer
kraftvollen Formgebung fur das Exterieur und Interieur, die die jlingste Weiterentwicklung
der fir Ford so charakteristischen ,,kinetic Design“-Philosophie widerspiegelt — und
Gestaltungsthemen fortentwickelt, die bereits zu den immensen Erfolgen der jlingsten
Neuvorstellungen Ford Fiesta, Kuga und Mondeo beitrugen.

»Wie wir es auf dem Genfer Automobil Salon mit der Studie iosis MAX bereits angedeutet
haben, tragen die beiden Ford C-MAX Varianten ein emotionaleres, dynamischeres Design
in das MAV-Segment*, so Martin Smith, Executive Design Director Ford Europa. ,,Dabei
sind zwei unverwechselbare Fahrzeuge entstanden, die den Kunden tber ihre praktischen
und vielseitigen Vorteile hinaus auch durch ihren Auftritt und ihre Fahrdynamik

uberzeugen.”

Zu den markanten Details des ,,Ford kinetic Designs®, die beide Versionen des neuen Ford
C-MAX prégen, zahlen beispielsweise die dynamisch ansteigende Gurtellinie der
Seitenansicht und kraftvoll skulpturierte Flachen. Auch stark ausgeformte Radlaufe und
athletisch modellierte Schultern — die von einer weiteren Linie

unterschnitten werden — sowie der typische Aufwértsbogen der Fenster-Unterkante kurz vor
der C-Séule gehdren hierzu. Die Frontpartie wird von dem unteren trapezférmigen

Kahlergrill gekennzeichnet, der alle modernen Modelle von Ford charakterisiert. Bei den



IAA-Ausstellungsstiicken sind diese in ,,Piano-Schwarz" speziell lackiert. Hinzu kommt die
aufsehenerregende Gestaltung der Hauptscheinwerfer, die der neue C-MAX von der Studie

iosis MAX Ubernimmt.

Ford C-MAX und Grand C-MAX — zwei eigenstéandige Charaktere

So unterschiedlich die Anforderungen sind, die Ford C-MAX und der l&ngere Grand
C-MAX erfiillen, so eigenstandig prasentieren sich auch die Charaktere beider Modelle.
Auf der einen Seite: der kiirzere 5-Sitzer, wie gehabt konzipiert mit vier Schwenktiiren und
konventioneller Heckklappe. Er setzt sich mit einem betont sportlichen Auftritt von der
Masse seiner Mitbewerber im Segment der kompakten Familienvans ab. Ohne traditionelle
C-MAX-Starken wie das Platzangebot oder die Praktikabilitat zu beeintrachtigen, spiegelt
sich dies zum Beispiel in der coupéhaft nach hinten abfallenden Dachpartie wider. Zugleich
folgt die Grafik der Seitenfenster den markanten Formen des Ford Fiesta und Kuga —
inklusive des markanten Aufwartsschwungs der Unterkante im Bereich der C-Sdule. Der
attraktive Heckbereich mit dem dynamischen Zuschnitt der Kofferraumklappe erinnert an
den Ford S-MAX.

Auf der anderen Seite: der neue Grand C-MAX mit seitlichen Schiebetiren links und
rechts. Bereits optisch unterstreicht der 7-Sitzer seine ebenfalls sportlichen
Fahreigenschaften und riickt zugleich die funktionalen Vorteile seines grofReren
Platzangebots in den Vordergrund. So erlaubte es der verlangerte Radstand, das Dach
weiter nach hinten zu strecken. Schlanker ausgefiihrte Dachstreben verbessern das
Raumgefuhl und die Rundumsicht fiir die Passagiere. Seine Schiebetiren fugen sich nahtlos
in das Design-Konzept ein, indem zum Beispiel die Fihrung fast unsichtbar vom
Unterschnitt der Schulterlinie aufgenommen wird. Die spezielle Gestaltung der Heckklappe
ermdglicht eine besonders niedrige Ladekante. Die formvollendete Schnittstelle zwischen
Ruckleuchten und Heckscheibe &hnelt der Losung am Ford Galaxy, dem groRen

Familienvan der Marke.

Elegant und modern gestalteter Innenraum
Wie bereits fur die Karosserie, so hat Ford auch bei der Gestaltung des Interieurs die
Grundlagen der ,,kinetic Design“-Philosophie angewendet — und auf diese Weise

sichergestellt, dass der dynamische und moderne Stil des Exterieurs auch im Innenraum zur



Geltung kommt. Inspiriert von der Studie iosis MAX concept, stellen die muskulésen und
expressiven Linienfuhrungen sowie die markanten Oberflachen eine Evolution jener

Formen dar, die auch die jlngste Generation des Fiesta kennzeichnen.

Die an einen sehnigen Fllgel erinnernde obere Halfte des Armaturenbretts z&hlt dabei zu
den Schlisselmerkmalen. Sie reicht links und rechts bis in die Seiten des Innenraums,
wéhrend aus ihr mit sanftem Schwung die Mittelkonsole entspringt. Das Cockpit mit seiner
erhabenen Sitzposition und dem hoch in den Armaturentréger integrierten Schalthebel ist in
beiden Karosserievarianten des neuen Ford C-MAX identisch. Die zentrale Bedieneinheit
orientiert sich an dem viel gelobten Layout des neuen Ford Fiesta und tbernimmt
groRtenteils auch dessen Ergonomie. Bei den gehobenen Ausstattungsvarianten hingegen
kommt die jingste Generation der Sony Audiosysteme zum Einsatz, versehen mit einer
Oberflache in hochglanzendem Schwarz. Des Weiteren zeichnet sich das Interieur durch
zahlreiche sorgfaltig konzipierte Ablagemdglichkeiten aus, angefangen von groRziigig
dimensionierten Turfachern und dem Uppigen Handschuhfach bis hin zu Getrankehaltern

und zuséatzlichen kleinen Staurdumen in der Mittelkonsole.

Grand C-MAX: Intelligenter Sitzkomfort flr bis zu sieben Insassen

Innerhalb seiner kompakten Karosserieabmessungen kombiniert der neue Ford Grand
C-MAX ein souverénes Platzangebot flr bis zu sieben Passagiere mit ebenso innovativen
wie intelligenten Ausstattungsdetails, die den Aufenthalt an Bord malRgeblich komfortabler
gestalten. Hierzu z&hlen etwa die beiden seitlichen Schiebetiren, die insbesondere in engen
Parkliicken das Ein- und Aussteigen deutlich vereinfachen. Speziell Eltern, die ihren
Nachwuchs in Kindersitzen anschnallen miissen, lernen diesen Vorteil schnell schatzen.
Anderes Beispiel: die fortschrittliche Konstruktion der drei Einzelsitze in der zweiten
Reihe. Hier entwickelten die Ingenieure von Ford einen ausgesprochen pfiffigen
Klappmechanismus, mit dem der mittlere Sitz schnell und unkompliziert unter einem der
beiden duBeren Stlihle zusammengefaltet werden kann. Auf diese Weise entsteht schnell
und einfach ein gut nutzbarer Durchgang zur dritten Sitzreihe, ohne dass dafiir einer der
beiden duReren Platze in der Mittelreihe umgebaut werden muss — auch dies ist genau dann
besonders praktisch, wenn dort Kindersitze installiert sind. Zugleich ermdglicht dieses
moderne Feature die fiir sechs Mitfahrer besonders komfortable 2+2+2-Bestuhlung mit der

standigen Option auf einen siebten Platz.



Generell gilt dabei fir den Grand C-MAX: Alle Einzelsitze der zweiten und dritten Reihe
lassen sich unabhéngig voneinander so im Fahrzeugboden versenken, dass ein ebener
Ladeboden entsteht. Der hierfir konzipierte Mechanismus tberzeugt durch seine

bemerkenswert einfache Funktion und kann mit einer Hand bedient werden.

Der fur flinf Personen zugelassene Ford C-MAX mit konventionellem Radstand ibernimmt
das beliebte Riicksitz-Arrangement des aktuellen Modells mit drei umklappbaren
Einzelstuhlen in 40-20-40-Konfiguration. Optional wird auch das Sitzsystem ,,Komfort*
wieder zur Verfugung stehen. Dessen Besonderheit ist, dass der mittlere der drei Ruicksitze
weggeklappt werden kann. Dies schafft Raum flr das Verschieben der &ul3eren beiden
Sitzgelegenheiten, die anschlieBend diagonal nach hinten gertickt werden kénnen und so
zwei Passagieren im Fond eine nochmals groRere Knie- und Schulterfreiheit und somit

einen auflergewdhnlich groRen Reisekomfort gewéhren.

Hochmoderne Motoren-Technologie fiir weniger Verbrauch und saubere Abgase

Mit der neuen C-MAX-Baureihe fihrt Ford im MAV-Segment auch zahlreiche Technik-
Innovationen ein, die neue MaRstabe in punkto Komfort, Sicherheit und
Umweltvertréglichkeit setzen. Dies betrifft insbesondere das Motorenangebot. So kommt
zusétzlich zu den im Detail verbesserten Versionen der viel gepriesenen Duratorq TDCi-
Turbodiesel mit moderner Common-Rail-Direkteinspritzung erstmals auch der von Grund
auf neue EcoBoost-Benziner zum Einsatz. Dieser 1,6 Liter gro3e Vierzylinder ist eine
europdische Entwicklung, wird im walisischen Werk Bridgend gefertigt und hélt ab 2010
sukzessive in viele Modellreihen von Ford Einzug.

Der Begriff EcoBoost steht dabei fir Verbrauchs- und Abgasreduzierungen von bis zu

20 Prozent. Ein erstaunliches Ergebnis, das Ford durch die Verkniipfung wegweisender
Technologien bei gleichzeitig reduziertem Hubraum erreicht — Stichwort ,,Downsizing®.
Dies bedeutet im Detail, dass die Kombination aus fortschrittlicher Benzin-
Direkteinspritzung, Turboaufladung jiingster Generation und variabler
Nockenwellensteuerung einen nochmals effizienteren Verbrennungsprozess garantiert.
Zugleich uberzeugt das ebenso leichte wie kompakt bauende Hightech-Aggregat mit einem
uberaus kraftvollen Drehmomentverlauf bei niedrigen Drehzahlen. Damit prasentiert sich

die EcoBoost-Technologie von Ford als deutlich kostenattraktivere Alternative zu



vergleichbaren Hybrid- oder Dieselangeboten, ohne den Kunden Zugestandnisse bei den

Fahrleistungen abzuverlangen.

Parallel dazu steht auch fir den neuen C-MAX die modernste Version des hocheffizienten
PowerShift-Direktschaltgetriebes mit Doppelkupplungs-Technologie zur Wahl, das tber
sechs Vorwaértsgange verfugt und sich bereits beim aktuellen Modell stetig wachsender

Nachfrage erfreut.

Ebenso attraktive wie moderne Ausstattungsdetails

Zu den praktischen Neuentwicklungen, die Ford in Europa mit dem C-MAX erstmals
vorstellt, zdhlen auch interessante Komfort- und Sicherheits-Optionen — darunter zum
Beispiel eine Einparkhilfe, die den neuen Kompaktvan nahezu selbsttatig in langs zur
StrafRe liegende Parkbuchten mandvriert. Hinzu kommt ein ,, Toter-Winkel*-
Uberwachungssystem, Anschnall-Warnleuchten fiir zweite und dritte Sitzreihe,
fernbedienbare Kindersicherungen fur die Tlren sowie eine elektrisch auf- und
zuschwingende Heckklappe.

Weitere Details zur neuen Ford C-MAX-Modellfamilie inklusive aller technischen

Neuheiten veroffentlicht Ford rechtzeitig vor der fiir 2010 vorgesehenen Markteinfiihrung.

Neue Ford C-Segment-Fahrzeugarchitektur fiir den Weltmarkt

Mit dem hochmodernen C-MAX und Grand C-MAX présentiert Ford die ersten Ableger
einer vollig neu entwickelten und fir das globale C-Segment konzipierten
Fahrzeugarchitektur. Sie bildet die Grundlage fur einen variantenreichen Reigen attraktiver
Modellneuheiten, die ab Ende 2010 sukzessive auf den Markt kommen und letztendlich in
ein Produktionsvolumen von bis zu zwei Millionen Einheiten jahrlich minden soll -

darunter auch die nichste Generation des Bestellers Ford Focus.

Diese neue Produktfamilie — ein Ergebnis des beispiellosen, Landergrenzen und Kontinente
uberschreitenden ,,Global Development Programme* von Ford — wird von einer
beeindruckenden Vielzahl fortschrittlicher Technologien und Optionen gekennzeichnet. Sie
dienen als Garant dafiir, dass die neuen Modelle zum Beispiel mit nochmals héherer
Sicherheit und weiter verbessertem Komfort langfristig die anspruchsvollen Erwartungen

der Kunden zufriedenstellen werden.



»Ford hat alle Ressourcen gebtindelt und fiir das C-Segment eine hochmoderne neue
Fahrzeugarchitektur entwickelt, die weltweit mit faszinierenden Varianten und
fortschrittlichsten Technologien tiberzeugen wird“, so Gunnar Herrmann, Vehicle Line
Director Global C-Car von Ford. ,,Wir kdnnen es kaum noch erwarten, anlasslich der

Markteinfiihrungen weitere Details zu enthillen.*

HHH
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WELTPREMIERE FUR HOCHEFFIZIENTE VIERZYLINDER-
BENZINMOTOREN MIT ECOBOOST-TECHNOLOGIE

e Ford stellt auf der IAA in Frankfurt die nachste Generation besonders
sparsamer und abgasarmer Benziner mit EcoBoost-Technologie vor

e Um bis zu 20 Prozent weniger Verbrauch und CO,-Emissionen im Vergleich zu
konventionellen Benzinmotoren

e Downsizing: EcoBoost-Technologie von Ford kombiniert das Leistungsangebot
grol3er Aggregate mit der Effizienz hubraumkleinerer Motoren

e EcoBoost-Kernelemente: Benzin-Direkteinspritzung, Turboaufladung und
variable Steuerung der Ein- und Auslassventile

e Europa-Debit mit 1,6 und 2,0 Liter Hubraum; dritte Variante mit nochmals

geringerem Hubraum folgt wenig spater

WIEN, September 2009 — Ford Europa schickt ab 2010 eine vollig neu konzipierte
Generation besonders sparsamer und abgasarmer Vierzylinder-Benziner an den Start. Die
wegweisenden, in Europa entwickelten EcoBoost-Motoren kombinieren hochmoderne
Direkteinspritzungstechnologie mit fortschrittlicher Turboaufladung und einer variablen
Steuerung der Nockenwellen zu einem besonders effizienten Gesamtpaket. Das Ergebnis
kommt der Umwelt ebenso zugute wie dem Portemonnaie der Kunden: In Relation zu
vergleichbaren konventionellen Benzinern sinken Verbrauch und CO,-Emissionen um bis
zu 20 Prozent. Damit erfullen die EcoBoost-Motoren die strengen Euro-5-Abgasnormen

ebenso wie die kalifornischen PZEV-Grenzwerte (Partial Zero Emission Vehicle).

»,Mit der neuen EcoBoost-Motorenfamilie erreichen wir ab dem kommenden Jahr einen
weiteren Meilenstein auf dem globalen Weg der Ford Motor Company zu einer
nachhaltigen Mobilitat“, streicht John Fleming, Chairman & CEO Ford Europa, die
besondere Bedeutung dieser Produktneuheit heraus. ,,Mit diesen attraktiven Benzinern
bieten wir unseren Kunden eine ebenso sparsame wie kostengunstige

Alternative zu Diesel- oder Hybrid-Ldsungen, die zugleich mit jenem spontanen
Ansprechverhalten und breit nutzbaren Drehzahlband tiberzeugt, das so viele Fahrer

schéatzen.*
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Los geht es ab 2010 mit zwei Varianten der neuen EcoBoost-Vierzylinder: einem 1,6-Liter-
Motor — der in der ebenfalls neuen Ford C-MAX-Baureihe sein Debut feiern wird (siehe
separaten Pressetext) — sowie einer zwei Liter grof3en Version, die in den gréReren
Modellreihen von Ford zum Einsatz kommt. Etwas spéater ergénzt diese fortschrittliche
Antriebstechnologie mit nochmals reduziertem Hubraum auch das Klein- und
Kompaktwagen-Angebot des Unternehmens.

Mit ihren besonders umweltgerechten Vorteilen bleiben die EcoBoost-Vierzylinder
ubrigens nicht dem europdischen Markt vorbehalten: Ihre Einflihrung in Nordamerika ist
ebenfalls noch fur das kommende Jahr vorgesehen. In Australien treiben sie ab 2011 mit

dem Ford Falcon erstmals auch ein heckgetriebenes Fahrzeug an.

»~Wahrend der kleinere Motor das Segment bis 130 PS abdeckt, wird der 1,6-Liter je nach
Version zwischen 150 und 180 PS entwickeln. Die 2,0 Liter groe Maschine kommt fur
Leistungen von 200 PS und mehr in Frage*, erldutert John Fleming. ,,Mit anderen Worten:
Wir kénnen die hocheffiziente und CO,-arme EcoBoost-Technologie schon bald in allen

unseren wichtigen Modellreihen anbieten.*

Drei moderne Technologien, ein Ziel: Die Senkung von Verbrauch und Emissionen
Die bemerkenswerten Verbrauchs- und Emissionsvorteile der neuen Ford EcoBoost-
Motoren sind das Resultat eines besonders effizienten Verbrennungsprozesses in den
Zylindern. Er profitiert im Wesentlichen von drei fortschrittlichen Technologien: der
Hochdruck-Benzindirekteinspritzung, fortschrittlicher Turboaufladung sowie variabler
Steuerung der Ein- und Auslassventile — moderne Features, die bereits einzeln fiir sich und
erst recht miteinander verknupft klare Vorteile bieten. Der Kunden kommt in den Genuss
eines Motors, der die Sparsamkeit und die Durchzugskraft eines Diesels mit der Laufruhe

und der Spritzigkeit eines konventionellen Benziners kombiniert.
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Dies bedeutet im Detail:
o Kraftstoffverbrauch und CO,-Emissionen jeweils um bis zu 20 Prozent reduziert,
e kraftvoller Durchzug bei niedrigen Drehzahlen und sportives Ansprechen des Motors
Uber das gesamte Drehzahlband,
e Fahrleistungen eines grélReren Motors in Verbindung mit dem leichteren Gewicht,
den kompakteren Abmessungen und geringeren Reibungsverlusten eines
hubraumreduzierten Aggregats.

Benzin-Direkteinspritzung steigert die Effizienz des Verbrennungsprozesses

Zu den wesentlichen Elementen der EcoBoost-Technologie zahlt die Benzin-
Direkteinspritzung. Sie zerstdubt den Kraftstoff mit Driicken von bis zu 200 bar und Gber
hochfeine Einspritzdiisen, deren Offnungen mit 0,02 Millimeter gerade mal einem Fiinftel
der Dicke eines menschlichen Haars entsprechen, in die Brennrdume. Der Vorteil
gegenuber konventionellen Einspritzsystemen ist, dass im Zylinder eine kihlere
Benzin/Luft-Gemischwolke mit hoherer Dichte entsteht, die einen energiereicheren,
effizienteren und damit auch saubereren Verbrennungsprozess ermoglicht. Selbst
Mehrfacheinspritzungen pro Arbeitstakt, wie Ford sie bei seinen Duratorg TDCi-Motoren
mit Common-Rail-Direkteinspritzung einsetzt, sind moglich. Auch dies sorgt fir
niedrigeren Verbrauch und geringere Abgase.

Schnelle Gaswechsel dank variabler Nockenwellensteuerung

Ihren kraftvollen Durchzug bei niedrigen Drehzahlen verdanken die EcoBoost-Vierventiler
von Ford unter anderem der variablen Steuerung der beiden obenliegenden Nockenwellen.
Dies optimiert bei allen Motorgeschwindigkeiten den Gaswechsel in den Zylindern und
verbessert speziell im Teillastbereich die Energie-Effizienz. Zugleich erlaubt diese
Technologie auch einen sogenannten ,,Spuleffekt” (Scavenging), der gerade im
Drehzahlkeller den Gasdurchsatz im Brennraum beschleunigt und damit die

Drehmomentkurve starkt.

Kleine Turbolader mit spontanem Ansprechverhalten
Fur den satten, einem modernen Common-Rail-Diesel ebenblrtigen Antritt zeichnet auch
die hochentwickelte Turboaufladung verantwortlich — ein weiteres Schliisselmerkmal der

EcoBoost-Technologie. Sie setzt auf einen vergleichsweise kleinen Lader, der mehr als
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200.000 Touren erreicht, praktisch ohne Verzdgerung anspricht und schon bei einer
Motordrehzahl von 1.500/min volle Leistung zur Verfugung stellt. Zugleich Uberzeugen die
geschmeidig laufenden Vierzylinder auch jenseits der 5.000er-Drehzahlmarke noch mit
spontanen und kraftvollen Reaktionen auf Gaspedalbefehle — eine Besonderheit, die

insbesondere auf der prazisen Feinabstimmung des Laders basiert.

Downsizing-Effekt reduziert Verbrauch und Abgasemissionen

Generell gilt die Faustregel: Turbos steigern das maximale Drehmoment um gut

50 Prozent. In Bezug auf die EcoBoost-Technologie von Ford bedeutet dies, dass bei
unverandertem Leistungsangebot die Aufladung den Einsatz kleinerer Hubrdume
ermdoglicht und damit den Weg flr kompaktere und leichtere Motoren ebnet — die sich
wiederum durch geringere Reibungs- und Pumpverluste auszeichnen, also eine héhere
Effizienz aufweisen. Hinzu kommt, dass kleinere Maschinen schneller ihre optimale
Betriebstemperatur erreichen. Auch dies hilft, den Kraftstoffverbrauch und die
Abgasemissionen unter realen Verkehrsbedingungen im Stadt-, Uberland- und

Autobahnbetrieb markant zu senken.

Fortschrittliche Konstruktionen stellten die Basis

Grundsatzlich basieren die neuen, gewichtsoptimierten 1,6- und 2,0-Liter-EcoBoost-
Motoren von Ford auf der jungsten Vierzylinder-Generation des Hauses. Vierventil-
Zylinderkopf und -block bestehen dabei aus Aluminium, alle beweglichen Teile wurden im
Hinblick auf minimale Reibungsverluste optimiert — etwa durch eine weiter verbesserte

Motorschmierung und hochmoderne Beschichtungen.

EcoBoost-Motoren werden in England, Spanien, Kéln und Ruménien gefertigt

Die Produktion der ersten, fir den Einsatz in européischen Modellen von Ford
vorgesehenen EcoBoost-Varianten verteilt sich auf verschiedene Standorte: Der 1,6-Liter-
Motor wird im britischen Werk Bridgend gebaut, die 2,0 Liter groRe Version im spanischen
Valencia. Der dritte Ableger mit nochmals kleinerem Hubraum schliellich entsteht sowohl
im Motorenwerk Koln als auch in der neuen Fertigungsanlage im rumanischen Craiova.
Insgesamt will Ford in den kommenden drei Jahren weltweit rund 1,3 Millionen Fahrzeuge,

davon 750.000 in den USA, mit EcoBoost-Technologie absetzen.
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Ford hat vor Kurzem die Produktion von EcoBoost Motoren in Nordamerika gestartet. Der
3,5-Liter V-6 EcoBoost Motor bietet ahnliche Leistungen wie V-8 Motoren von
Mitbewerbern, zeichnet sich jedoch durch einen geringeren Benzinverbrauch aus. Er wird
im neuen Ford Taurus SHO (370 PS) und ab 2010 im Ford Flex, Lincoln MKS und MKT
(360 PS und 475 Nm Drehmoment) angeboten. Dies ist der erste Motor mit Benzin-
Direkteinspritzung und doppelter Turboaufladung, der in Nordamerika produziert wird.

HHH
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FORD FOCUS BEV-PROTOTYP: VOLLWERTIGER
KOMPAKTWAGEN MIT MODERNEM ELEKTROANTRIEB

o Batteriegetriebener Elektro-Pkw auf Ford Focus-Basis debutiert auf der IAA

e Erster europaischer Elektro-Pkw mit Batterie-Antrieb von Ford startet 2010 in
einen Feldversuch

e Ford Focus BEV-Prototypen nehmen an britischem Forschungsprojekt fur
Fahrzeuge mit ultraniedrigen CO,-Emissionen teil

e Weitere Feldversuch-Projekte in Europa denkbar

WIEN, September 2009 — Ford stellt auf der Internationalen Automobil-Ausstellung (IAA)
in Frankfurt das erste Modell einer ganzen Flotte von Ford Focus-Prototypen mit
batteriegestltztem Elektroantrieb vor. Die 15 eigens entwickelten Versuchsfahrzeuge
nehmen ab Frihjahr 2010 an einem groR angelegten Praxistest fur Automobile mit
ultraniedrigem CO,-Ausstol} (Ultra-Low Carbon Vehicles) der britischen Regierung teil.
Dabei sollen sie unter Beweis stellen, dass sie sich prinzipiell fiir die Aufnahme in das

zukunftige européische Modellprogramm von Ford eignen.

Die 15 Battery Electric Vehicles (BEV) gehen dabei in die Hande eines Konsortiums, das
sich aus dem Energie-Unternehmen ,,Scottish and Southern Energy* (SSE), der Strathclyde
University und Ford zusammensetzt. Pilotiert werden sie von Mitarbeitern der SSE sowie
ausgesuchten Referenzfahrern im GroRraum Hillingdon, dem westlichsten Stadtbezirk von

London. Dort entsteht auch eine entsprechende Infrastruktur zum Aufladen der Batterien.

Die Entwicklung der BEV-Flotte wurde mit 6ffentlichen Geldern des britischen
Technology Strategy Board (TSB) unterstiitzt. Der TSB fordert innovative
Industrieprojekte, die das nationale Verkehrswesen verbessern und gleichzeitig CO,-

Emissionen reduzieren.
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»Der Elektroantrieb zahlt zu den wichtigen Schritten auf dem Weg von Ford zu einer
effizienteren und nachhaltigeren, gleichwohl aber auch alltagstauglichen und fiir unsere
Kunden bezahlbaren Mobilitat“, erlautert John Fleming, Chairman & CEO Ford Europa.
»Wir freuen uns darauf, gemeinsam mit den einzelnen Projektpartnern die Entwicklung
realistischer LAsungen und eines robusten Marktes fir Elektrofahrzeuge in Europa

voranzutreiben.

Ford Focus BEV-Prototypen mit einer Reichweite von 120 Kilometern

Der BEV-Prototyp basiert auf dem aktuellen européischen Ford Focus. Sein
vollelektrischer Antrieb stammt vom strategischen Partner Magna International und baut
auf jener Technologie auf, die derzeit auch fir die neue globale C-Segment-

Fahrzeugarchitektur entwickelt wird und 2011 in Nordamerika debditieren wird.

Aufgabe der 15 Automobile umfassenden Ford Focus BEV-Testflotte ist es, die Eignung
dieses batteriegestutzten Elektroantriebs flr europdische StralRen- und
Verkehrsbedingungen zu Uberprifen. lhre speziellen Vorteile: ,,Zero Emission Vehicles*
emittieren keinerlei Abgase, halten also speziell im innerstadtischen Verkehr die Luft rein.
Zugleichen bieten sie genugend Platz fiir bis zu funf Erwachsene, einen praktischen
Kofferraum und viele weitere Attribute, mit denen auch die konventionellen Ford Focus-

Modelle in ihrer Klasse Mal3stabe setzen.

Dabei iberrascht der Ford Focus BEV mit einer bemerkenswert hohen Alltagstauglichkeit.
So stellt der in die serienmélRige Karosserie integrierte Lithium-lonen-Akku modernster
Generation ein Energievolumen von 23 Kilowattstunden zur Verfligung — genug, um dem
100 kw/136 PS starken Magnet-Motor eine Reichweite von gut 120 Kilometern und eine
Hochstgeschwindigkeit von bis zu 136 km/h zu ermdglichen. Angeschlossen an eine
herkdmmliche 220-Volt-Steckdose, ist der Aufladezyklus in sechs bis acht Stunden

abgeschlossen.

Weitere Besonderheit der Prototypen: Sie profitieren von fortschrittlichen Features, die
Ford in Nordamerika bereits erfolgreich in seinen Hybridmodellen einsetzt. Hierzu z&hlt
beispielsweise die elektrisch geregelte Klimakontrolle inklusive des Hochspannungs-

Klimakompressors aus dem jungst auf dem US-Markt eingeflihrten Ford Fusion Hybrid.
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Die erfolgreiche Kooperation hinter dem britischen Praxistest zeigt das Potenzial fir
weitere Feldversuche mit Elektro-Prototypen in anderen européischen L&ndern auf.

»Fur die Entwicklung des Elektroantriebs setzt Ford auf effiziente Weise die globalen
Forschungs-Ressourcen des Unternehmens und die Innovationskraft seiner Mitarbeiter
ein®, betont John Fleming. ,,Mit den Ford Focus BEV-Prototypen gehen wir einen
wichtigen Schritt in Richtung nachhaltiger, fir den Verbraucher alltagsgerechter und

erschwinglicher Mobilitatslésungen.”

Technische Daten:

Ford Focus BEV-Prototyp

Batterie-Technologie Lithium-lonen-Tri-Metall
Batterie-Kapazitat 23 kWh

Ladezeit 6 bis 8 Stunden bei 230-Volt-Anschluss
Elektroantrieb Permanent-Magnetmotor

Leistung 100 kW/136 PS

Max. Drehmoment 320 Nm

Hochstgeschwindigkeit 136 km/h

Reichweite | 120 km

HHH
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NOCHMALS SPARSAMERER NEUER FORD FOCUS
ECONETIC DURCHBRICHT DIE 100-g/KM-CO,-MAUER

e Debut Anfang 2010: Zweite Generation des 5-turigen Ford Focus ECOnetic mit
optionalem Start-Stop-System

e Durchschnittlicher Dieselverbrauch von lediglich 3,8 Litern/100 km

e CO,-Emissionen unterbieten die 100 g/km Schallmauer

e Erstes europaisches Modell von Ford mit den verbrauchsreduzierenden
Eco-Technologien Start-Stop-System, Energie-Rickgewinnung durch die
Lichtmaschine und Eco-Mode

e Zusatzliche Ford Focus ECOnetic-Versionen ohne Start-Stop-System erreichen
als 5-Tarer und Traveller jeweils 104 g/km CO,

e Neue Ford Focus ECOnetic-Modellfamilie ebenfalls ab Anfang 2010 erhaltlich

WIEN, September 2009 - Ford zlindet auf der IAA in Frankfurt die n&chste Stufe seiner
besonders umweltgerechten ECOnetic-Strategie: den Ford Focus ECOnetic zweiter
Generation. Das neue Modell, das Anfang 2010 in ausgesuchten europaischen Landern wie
Osterreich auf den Markt kommen wird, zeichnet sich dank einer Vielzahl besonders
cleverer Kraftstoffspar-MalRnahmen durch einen weiter reduzierten Verbrauch und
nochmals geringere CO,-Emissionen aus. In Zahlen ausgedriickt: Der in vielen Details
Uberarbeitete und optional mit neuem Start-Stop-System ausgestattete 5-Tirer begnigt sich
mit lediglich 3,8 Liter Diesel auf 100 Kilometer. Dies entspricht einem Kohlendioxid-
Ausstol von nur noch 99 g/km. Damit setzt der Treibstoff-effizienteste Ford Focus aller
Zeiten ein weiteres Glanzlicht in der ECOnetic-Flotte von Ford, die den Kunden auch in
den Baureihen Fiesta, Mondeo und Transit eine ebenso kraftstoffeffiziente wie

kostengunstige Mobilitats-Alternative anbietet.

Intelligente Spritspar-Technologien reduzieren auch die CO,-Emissionen

Auch der modifizierte Ford Focus ECOnetic — der in Verbindung mit dem Start-Stop-
System exklusiv als 5-tlirige Limousine zur Verfuigung stehen wird — setzt auf den
bewéhrten, 80 kW (109 PS) starken 1,6-Liter-Duratorq TDCi-Turbodiesel mit
serienmaRigem Diesel-Partikelfilter (DPF). Der hochmoderne Common-Rail-Vierzylinder
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ubernimmt dabei die Rolle des Wegbereiters flr weitere Motorenkonzepte von Ford: Er
profitiert als erster von zahlreichen Detailverbesserungen, die Reibungsverluste weiter
minimieren und so fiir eine nochmals héhere Effizienz sorgen. Hierzu zéhlen zum Beispiel
das ,,Smart Regenerative Charging“-System der Lichtmaschine (Energie-Rickgewinnung
aus der Bremsenergie) oder auch die ,,Low Tension FEAD*-Technologie fiir die
Keilriemenfiihrung. Beim "Low Tension FEAD" handelt es sich um einen Keilriementrieb
der Motor-Nebenaggregate mit geringerer Vorspannung, der dadurch den Kraftaufwand,
der fir den Antrieb der Nebenaggregate eingesetzt werden muss, senkt und dadurch

verbrauchmindernd wirkt.

Hinzu kommt das bereits erwahnte, optional erhéltliche Start-Stop-System — das Ford im
Frihjahr auf dem Genfer Salon an Bord der Studie iosis MAX vorgestellt hat — sowie das
im Bordcomputer integrierte neue ,,Eco-Mode*-Konzept. Hinter diesem innovativen
Feature verbirgt sich ein zukunftsweisendes Informationssystem, das einen besonderen
Anreiz fur eine sparsame und umweltgerechte Fahrweise liefert. Dies schont die Umwelt

und das Konto gleichermafien.

,»Der neue Ford Focus ECOnetic tiberzeugt mit beeindruckend niedrigem Verbrauch®,
bestatigt Dr. Thilo Seibert, bei Ford Europa verantwortlicher Manager fur CO,-
Technologien. ,,Um diesen Fortschritt zu erreichen, haben wir das aktuelle Modell in vielen
Details weiterentwickelt und mit innovativen Entwicklungen kombiniert, die schon in naher
Zukunft ihren Weg auch in GroRserien-Fahrzeuge von Ford finden werden. Dies

unterstreicht die spezielle Vorreiterrolle, die dem neuen Ford Focus ECOnetic zukommt.*

Ford Start-Stop-System

Der neue 5-tlrige Ford Focus ECOnetic fuhrt das moderne Start-Stop-System in das
europdische Modellangebot von Ford ein. Kommt das Fahrzeug zum Beispiel vor einer
roten Ampel zum Stehen, schaltet es den Motor beim Erreichen der Leerlaufdrehzahl
automatisch ab — und in Sekundenbruchteilen wieder an, sobald die Fahrt fortgesetzt
werden kann. Vorteil: eine durchschnittliche Reduzierung des Treibstoffkonsums und der
Abgasemissionen von bis zu finf Prozent. In dichtem Stadtverkehr oder auch im Autobahn-

Stau kann die Verbrauchseinsparung sogar bis zu zehn Prozent erreichen.
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Besonderheit des speziellen Start-Stop-Systems von Ford: Es wurde im Hinblick auf
groitmoglichen Komfort und absolute Betriebssicherheit sehr sorgféltig abgestimmt. Dies
betrifft einerseits den sanften, fiir den Fahrer fast unmerklich vonstatten gehenden Prozess
des Ausschaltens und Wiederanlassens des Motors. Hierfir aktiviert die elektronische
Steuereinheit automatisch ein integriertes Sensornetzwerk, das unverziglich auf jedes
Signal reagiert, das auf die Fortsetzung der Fahrt hinweist — wie zum Beispiel der Druck
aufs Gaspedal oder das Betatigen des Kupplungspedal vor dem Einlegen des Ganges. In
diesen Fallen springt der Motor innerhalb von nur circa 0,3 Sekunden wieder an, ruhig und

auf eine fir die Insassen kaum merkliche Art.

Zugleich passten die Ingenieure von Ford den Anlasser und sein Umfeld der gestiegenen
Belastung an. Dies umfasst den Hochleistungs-Anlassermotor ebenso wie das robuster
ausgelegte Antriebsritzel — das sich zugleich durch einen verbesserten Gerduschkomfort
auszeichnet — und die leistungsstarkere Hauptbatterie, die der groReren Ladungs-
/Entladungs-Frequenz auch langfristig standhalt. Ihr Spannungshaushalt steht unter
standiger Kontrolle. Sollte er einen fur das Wiederanlassen des Fahrzeugs kritischen Wert
unterschreiten, wird das Start-Stop-System vorlaufig ausgesetzt, um uneingeschrankte
Funktionsfahigkeit jederzeit zu garantieren.

Smart Regenerative Charging/Energie-Ruckgewinnungs-System der Lichtmaschine
Das ,,Smart Regenerative Charging*“ getaufte Batterie-Management des neuen Ford Focus
ECOnetic selbst zahlt ebenfalls zu den effizienzsteigernden Technologien, die mit diesem
Modell Einzug in die Produktpalette von Ford Europa halten. Smart Regenerative Charging
aktiviert die Lichtmaschine als Stromquelle zum Wiederaufladen der Batterie vor allem
dann, wenn das Fahrzeug ohnehin bremst oder verlangsamt — gewinnt also einen Teil der
kinetischen Energie zuriick, ohne den Treibstoffverbrauch zu belasten. Zu einem spéteren
Zeitpunkt, wenn der Motor unter Last lauft, kann der auf diese Weise praktisch zum
Nulltarif erworbene Strom fur die elektrischen Systeme oder auch das Start-Stop-System

eingesetzt werden.
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Low Tension FEAD/optimierte Keilriemenfihrung der Motor-Nebenaggregate

Das Minimieren von Reibungsverlusten z&hlt zu den Kernprinzipien des Ford ECOnetic-
Konzepts. Mit der neuen ,,Low Tension FEAD“-Technologie ist dem Hersteller jetzt in
punkto Effizienzsteigerung ein weiterer Schritt gelungen. Dabei steht FEAD fur ,,Front End
Accessory Drive“ und bezieht sich auf den Keilriemen der Motor-Nebenaggregate. Neu ist,
dass dieser Riemen dank speziell konstruierter Halterungen der Lichtmaschine und
modifizierter Umlenkrollen fortan mit reduzierter Spannung betrieben werden kann — und
damit leichtgéngiger lauft als bislang. Der Vorteil ist, dass der Kraftaufwand, der fir den
Antrieb der Nebenaggregate eingesetzt werden muss, ebenso wie Verbrauch und
Abgasemissionen sinkt. Typische Probleme wie erhdhter Verschleil des Riemens und des
Lichtmaschinen-Lagers oder lastige Gerauschentwicklungen, die zuvor mit einem weniger
straff gespannten Keilriemen einhergingen, haben die Ingenieure von Ford dabei

zuverlassig ausgeschaltet.

Detailverbesserter Duratorg TDCi-Turbodiesel mit Common-Rail-Einspritzung
Gezielte Detailverbesserungen kommen auch dem Duratorq TDCi-Motor des neuen Ford
Focus ECOnetic zugute. Der 1,6 Liter groRe Vierzylinder mit moderner Hochdruck-
Direkteinspritzung nach dem Common-Rail-System erhielt weiterentwickelte
Einspritzdusen und eine (berarbeitete Einlassseite. Das Motormanagement wurde nochmals
praziser programmiert. Zugunsten eines sauberen Verbrennungsprozesses in den Zylindern
kann es fortan auch auf Informationen zurlickgreifen, die ein neu in den Abgastrakt
integrierter Sauerstoffsensor ermittelt. Ein wartungsfreier Dieselpartikelfilter (DPF) zahlte
bei Ford Focus ECOnetic-Modellen, die fiir den 6sterreichischen Markt vorgesehen waren,

schon bisher zur Serienausstattung.

Dank der langeren Ubersetzung des dritten, vierten und finften Gangs des serienmaRigen
Durashift-5-Gang-Schaltgetriebes sinkt die Drehzahl des durchzugsstarken Duratorq TDCi-
Turbodiesels ebenso wie das Gerduschniveau im Innenraum — eine Mal3nahme, die dem
Kraftstoffverbrauch ebenso dienlich ist wie dem Reisekomfort der 191 km/h schnellen

Limousine.
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Unterstitzt verbrauchsarme Fahrweise: Innovativer ,,Ford Eco-Mode*

Fur eine besonders verbrauchs- und abgasarme Fortbewegung bietet der neue Ford Focus
ECOnetic quasi die Steilvorlage — verwandeln muss jedoch die Fahrerin oder der Fahrer am
Steuer. Denn am Ende entscheidet der Faktor Mensch dariiber, ob das hochmoderne Modell
sein Kraftstoffeinsparpotenzial auch vollends ausspielen kann. Dank des innovativen
Informationssystems ,,Ford Eco-Mode* fallt dies kunftig so leicht wie nie zuvor.

»Wir bei Ford besitzen ein groRes Know-how, wenn es um 6kologische Fahrweise und die
Senkung des Realverbrauchs geht“, betont Dr. Thilo Seibert. ,,In Form des neuen ,Ford
Eco-Mode*-Systems, einer modernen Software-Applikation fiir den Armaturentrager,

lassen wir den Fahrer an diesem praxisnahen Erfahrungsschatz teilhaben.*

»,EC0-Mode* analysiert genau die verschiedenen Parameter, mit denen der Fahrer Einfluss
auf den Verbrauch seines Ford Focus ECOnetic nimmt. Hierzu z&hlen beispielsweise das
Schaltverhalten, die GleichmaRigkeit der Fahrweise oder auch die auf Autobahnen und
LandstraBen gewéhlte Geschwindigkeit bis hin zum Anteil des Kurzstreckenbetriebs mit
kaltem Motor.

Basierend auf diesen Daten erstellt das Eco-Mode-Programm ein individuelles Fahrerprofil
und bewertet die Energie-Effizienz der Fahrweise. Zugleich liefert die Software aber auch
praktische und im Alltag sinnvolle Hinweise, wie die CO,-Emissionen reduzierende
Technologie des Ford Focus ECOnetic bestmdéglich genutzt und der Verbrauch weiter

gesenkt werden kann.

»Der ,Ford Eco-Mode* ist tatsachlich eine bemerkenswerte Hilfe fir eine
verbrauchsbewusste Fahrweise®, so Dr. Thilo Seibert. ,,Die positiven Riickmeldungen, die
wir bereits bei ersten Feldtests erhielten, tiberraschten uns angenehm — unsere Kunden
haben mit VVergnugen eine neue, besonders zeitgemalie Disziplin fur sich entdeckt:

Treibstoff sparen!*

Bewahrte Grundlage: GroRRes Know-how von Ford in punkto ECOnetic-Technologien
Die zweite Generation des Ford Focus ECOnetic tbernimmt viele der technischen
Besonderheiten, die bereits seinen VVorganger auszeichnen. Hierzu zéhlt beispielsweise die

im Vergleich zum konventionellen Modell im Detail optimierte Aerodynamik mit ihrem
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gunstigen cW-Wert von 0,31. Er resultiert einerseits aus dem geschlossenen Auf3enbereich
des unteren Kuhllufteinlasses, profitiert andererseits aber auch von dem um zehn
(Vorderachse) beziehungsweise acht Millimeter (Hinterachse) tiefergelegten Fahrwerk.
Einen Beitrag zur deutlichen Verbrauchs- und Kohlendioxid-Reduzierung tragt aber auch
die jingste Generation der speziellen Michelin Energy Saver-Leichtlaufreifen in der
Dimension 195/65 R 15 bei, die den Rollwiderstand minimieren.

Besonders leichtgangig lauft im Ford Focus ECOnetic auch das Getriebe — nicht zuletzt der
Verdienst eines speziellen Getriebedls mit niedriger Viskositat von BP, dem Kraftstoff- und
Schmiermittelpartner von Ford. Es bietet so klare Vorteile, dass Ford es inzwischen
serienmaliig in allen Modellen aus dem C- und CD-Segment mit manueller Schaltung und

Zweimassen-Schwungrad einsetzt.

Einen weiteren wichtigen Mosaikstein auf dem Weg zu hoher Effizienz und geringem
Kraftstoffverbrauch bildet die elektrohydraulische Servolenkung EHPAS (Electro-
Hydraulic Power Assisted Steering). Im Gegensatz zu konventionellen
Lenkunterstutzungen, die permanent Energie verzehren, tritt sie ausschliel3lich dann in
Aktion, wenn ihr Einsatz tatsachlich nétig ist. Auch hier konnte Ford durch eine nochmals
prazisere Abstimmung der Elektropumpe den Verbrauchsvorteil weiter verbessern.

Vielseitige Alternativen: Neue Ford Focus ECOnetic-Modellfamilie

Der neue 5-tlirige Ford Focus ECOnetic mit Start-Stop-System setzt in punkto Verbrauch
(3,8 Liter nach EU-Norm) und Kohlendioxid-Emissionen (99 g/km) in seinem Segment
Malstabe. Alternativ bietet Ford ebenfalls ab Friihjahr 2010 seine erfolgreiche
Kompaktklassen-Baureihe aber auch in einer weiteren, etwas preisginstigeren ECOnetic-
Version mit 1,6-Liter-Duratorq TDCi und Dieselpartikelfilter an. Sie ist 66 kW (90 PS)
stark und steht als 5-Ttrer oder als Traveller zur Wahl. Beide Karosserievarianten kommen
mit einer Ausnahme in den Genuss der jlingsten ECOnetic-Technologie: Sie kdnnen nicht
mit dem Start-Stop-System kombiniert werden. Dennoch Uiberzeugen auch sie mit
mustergultigen Umweltwerten, die sich in einem durchschnittlichen Dieselkonsum von nur

4,0 Litern/100 km und einem CO,-AusstoR von lediglich 104 g/km widerspiegeln.
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»Seit Beginn der Ford ECOnetic-Initiative war es unser erklartes Ziel, unseren Kunden
modernste Spritspar-Technologien zu einem erschwinglichen Preis anzubieten®, erlautert
Dr. Thilo Seibert. ,,Zugleich wollten wir mdglichst vielen dieser verbrauchsreduzierenden
MalRnahmen den Weg in unsere GroRRserienmodelle ebnen. Mit ihrem umfassenden
Angebot leistet die neue Ford Focus ECOnetic-Familie genau dieses: Sie kombiniert groRRe
Vielfalt mit fortschrittlicher Technologie und exzellenten Kohlendioxid- und
Verbrauchswerten. Wie auch immer sich unser Kunde innerhalb dieser Modellpalette

entscheidet — die Umwelt profitiert von seiner Wahl in jedem Fall.*

Der neue Ford Focus ECOnetic

Version Focus ECOnetic mit | Focus ECOnetic
Start-Stop-System (5-Turer oder
(5-Tarer) Traveller)

Leistung 80 kW (109 PS) 66 kW (90 PS)

Max. Drehmoment 240 Nm 215 Nm

CO,-Ausstol’y 99 g/km 104 g/km

Verbrauchswerte*

Innerorts 4,51/100 km 5,0 1/200 km

Aulierorts 3,4 1/100 km 3,4 1/100 km

Kombiniert 3,8 1/100 km 4,0 1/100 km

Hochstgeschwindigkeit | 191 km/h | 182 km/h

* Alle CO,-Angaben nach EU-Norm 93/116/EC. Verbrauchsangaben nach EU-

Norm 80/1268/EEC.

Anmerkung: Alle Angaben entsprechen dem technischen Stand zum Zeitpunkt des Redaktionsschlusses. Im
Rahmen der kontinuierlichen Weiterentwicklung seiner Produkte behalt sich Ford das Recht vor, Details zu
jeder Zeit und ohne weitere Information zu andern.

HHEH#
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FORD BIETET MIT DEN MODELLEN KA UND FIESTADIE
RICHTIGEN AUTOMOBILE IN SCHWIERIGEN ZEITEN

e Der Fiesta hat Platz zwei in der europaischen Zulassungsstatistik erobert und ist
bestverkaufter Ford in den 19 europaischen Kernmarkten

e Ford Individual-Programm bietet ebenso exklusive wie attraktive
Ausstattungsoptionen fir Ka und Fiesta

e Ford setzt ab 2011 neues World Rally Car auf Fiesta-Basis in der Rallye-
Weltmeisterschaft ein

WIEN, September 2009 — Den wirtschaftlich schwierigen Rahmenbedingungen zum Trotz
hat Ford 2009 seinen Marktanteil in Europa kontinuierlich weiter ausgebaut. Diesen Erfolg
verdankt die Marke insbesondere ihrem von Grund auf modernisierten Kleinwagen-
Angebot. Sowohl der neue Ford Ka als auch der neue Fiesta feierten ein stirmisches
Marktdebit und stehen in der Gunst der Kunden wie auch in den Testberichten der
Fachpresse ganz vorne. Dies unterstreichen auch die unzahligen Auszeichnungen durch
Expertengremien und bei Leserwahlen, die unter anderem das hohe technologische Niveau
der beiden Kompaktmodelle wirdigen. Zugleich konnten Ford Ka und Fiesta von
unterschiedlichen Umwelt- und Abwrackprogrammen in européischen Schliisselmarkten

profitieren.

»Ford hat mit dem neuen Fiesta und dem neuen Ka die richtigen Angebote zur richtigen
Zeit im Programm®, erl&utert Ingvar Sviggum, Vizeprasident Marketing, Sales und Service
Ford Europa. ,,Angesichts der angespannten 6konomischen Situation geben viele
Autokdufer derzeit einem Modell aus einer kleineren Fahrzeugklasse den VVorzug. Hinzu
kommt die positive Auswirkung der Abwrackpramie, die vielen Menschen erstmals die
Madglichkeit geboten hat, einen Neuwagen zu erstehen — und fiir diese Zielgruppe sind der

neue Ford Fiesta und der neue Ka die ideale Wahl.“

Mit ihrem attraktiven ,,kinetic Design“ und einer Fahrdynamik, die in diesem Segment
seinesgleichen sucht, ragt die fortschrittliche Kleinwagen-Familie von Ford aus der Masse
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der Mitbewerber heraus. Hinzu kommt eine Komfortqualitét, die ebenso das Niveau
deutlich groRierer Fahrzeuge erreicht wie das umfangreiche Angebot an

serienmaldigen und optionalen Ausstattungsdetails. Dies bestatigt den Kunden in seiner
Gewissheit, einen besonders hohen Gegenwert fiir sein Geld zu erhalten — ein positiver

Eindruck, der durch geringe Unterhalts- und Betriebskosten zusatzlich unterstrichen wird.

»unsere hochmodernen Kleinwagen-Baureihen tiberzeugen durch klare Produktvorteile —
angefangen beim niedrigen Verbrauch und den geringen Abgasemissionen ber das
variantenreiche Angebot an Diesel- und Benzinermotorisierungen bis hin zur vorbildlichen
Sicherheit und der markentypisch agilen Fahrdynamik*, bestatigt Sviggum. ,,Diese
Attribute kombiniert mit unserem engmaschigen europdischen Handlernetz und attraktiven
Zusatzangeboten wie etwa dem Individual-Programm — das den Kunden vielféltige
Maoglichkeiten bietet, ihr Auto noch individueller dem eigenen Geschmack und der eigenen
Personlichkeit anzupassen — erklaren den groRRen Erfolg des neuen Ford Ka und Fiesta.

,»Die nationalen Abwrackprogramme haben sich positiv auf die européische Autoindustrie
ausgewirkt und den schwachen Markt belebt®, so Ingvar Sviggum. ,,Umso wichtiger ist es,
dass diese ForderungsmafRnahmen fortgesetzt oder ausgeweitet werden, bis sich die
generelle Nachfrage nach Neufahrzeugen wieder erholt hat. Angesichts des aktuellen
wirtschaftlichen Klimas haben wir mit Ka und Fiesta genau zum richtigen Zeitpunkt nicht
nur einen, sondern gleich zwei besonders moderne und verbrauchsgiinstige Kleinwagen neu

vorgestellt.*

Interessante Zahlen und Fakten rund um den neuen Ford Fiesta

e Rekordstart - Der neue Fiesta verkauft sich schneller als alle Gbrigen Modelle von
Ford zuvor. Neun Monate nach dem Produktionsanlauf rollte bereits das 250.000.
Exemplar vom Band.

e Nummer 2 von Ford in Europa - Seit der Vorstellung der Fiesta-Baureihe 1976 hat
Ford mehr als zwoIf Millionen Exemplare dieser Kleinwagen-lkone weltweit
abgesetzt. Damit ist der Fiesta das zweiterfolgreichste Modell der europdischen

Konzerntochter.
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Tabellenstiirmer - In der aktuellen européischen Zulassungsstatistik hat sich der
Fiesta bereits bis auf den zweiten Rang vorgeschoben. Damit ist er auf den

19 Kernmaérkten Europas das derzeit erfolgreichste Modell von Ford. Seit der
Markteinfiihrung im Herbst 2008 bis zum Ende des ersten Halbjahres 2009 fanden
fast 300.000 Exemplare einen Kaufer.

Individualitat zahlt - 45 Prozent aller Fiesta-Kunden in Europa — also praktisch
jeder Zweite — ordern ihren Kompakten in der Topausstattung Titanium. Zugleich
erfreut sich das exklusive Individual-Programm von Ford auch in dieser
Fahrzeugklasse groRer Nachfrage. Es umfasst unter anderem hochwertige
Lederausstattungen sowie attraktive Karosserie-Pakete und ist flr dreitiirige Fiesta
Sport- und Titanium-Modelle erhéltlich.

Erweiterte Motorenpalette mit Euro-5-Angebot und Flussiggas-Variante - Der
Fiesta steht fortan auch mit einem 1,25 Liter groRen Duratec-Benziner zur
Verfligung, der die strenge Euro-5-Abgasnorm erfullt. Damit hélt dieses Modell
bereits heute — also mehr als ein Jahr im Voraus — jene Grenzwerte ein, die erst ab
dem 1. Januar 2011 fir Neuwagen in Kraft treten.

Fiesta ECOnetic - Seit Oktober steht der besonders umweltfreundliche Fiesta
ECOnetic zur Verfligung — und stellt mit einem Durchschnittsverbrauch von
lediglich 3,7 Liter/100 km (nach EU-Norm 80/1268/EWG) sowie CO,-Emissionen
von nur 98 g/km in seinem Segment neue MaRstabe auf.

Seriensieger - 22 Auszeichnungen hat die jiingste Generation des Ford Fiesta seit
ihrem Debut Ende 2008 bereits erhalten — darunter auch der besonders
prestigetrachtige und international anerkannte ,,red dot design award* flr
herausragendes Industriedesign, verliehen von dem in Essen anséssigen Design
Zentrum Nordrhein-Westfalen.

Ford Mobiltelefon Navigation - Kunden kénnen den Ford Fiesta fortan auch mit der
hochmodernen Ford Mobiltelefon Navigation bestellen. Diese ebenso fortschrittliche
wie flexible und preiswerte Technologie ermdglicht die vollstandige Integration von
Navigations-Features handelsublicher Handys in das Audiosystem des Fahrzeugs. Die
Ubertragung der optischen und akustischen Streckenempfehlung erfolgt dabei per
Bluetooth®-Technologie. Ein im Fahrzeug installierter GPS-Empféanger garantiert
hochste Empfangsqualitat und — in Kombination mit standig tbermittelten
Informationen zur gefahrenen Geschwindigkeit — die besondere Prézision der
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Hinweise. Die optische Zielfuhrung inklusive Richtungsanzeige per Pfeildarstellung
und wichtige Zusatzinformationen wie StraRennamen, Distanz bis zum Zielort und
Entfernung bis zum nachsten Navigationspunkt kann der Fahrer bequem auf dem
zentralen 3,5-Zoll-Multifunktionsdisplay im Armaturentrager ablesen. Die Fahrzeug-
Lautsprecher Ubertragen gleichzeitig die akustischen Hinweise. Die Ford
Mobiltelefon Navigation kann zusatzlich zum optionalen Audiosystem ,,Sound &
Connect* geordert werden und funktioniert mit fast allen Handys beziehungsweise
Smartphones, die Uber ein kompatibles Symbian S60 v3.x-Betriebsystem verfiigen.
Eine aktuelle Liste mit geeigneten Mobiltelefonen halt Ford auf der Website

www.ford-mobile-connectivity.com bereit.

Der Fiesta erobert die Welt - Auer im Stammwerk KoIn-Niehl — von wo aus er
auch nach Sudafrika, Australien und Neuseeland exportiert wird — luft der
hochmoderne Kleinwagen von Ford seit Januar 2009 zusatzlich im spanischen
Valencia vom Band. Hinzu kommen weitere Produktionsstétten fir den globalen
Markt: Im chinesischen Nanjing entstehen 5-Turer sowie die 4-tlirige Stufenheck-
Limousine, die im Reich der Mitte auch ihr Deblit feierte. Bei Auto Alliance — einem
Joint Venture zwischen Ford und Mazda in Thailand — startet die Fertigung des neuen
Modells im kommenden Jahr. Das gleiche gilt fir das mexikanische Werk Cuautitlan,
wo Ford die fur den nordamerikanischen Markt vorgesehenen Fiesta mit sportlicher
FlieBheck-Karosserie sowie als Stufenheck-Variante bauen wird. Die
Markteinfiihrung in den USA erfolgt 2010.

Der Fiesta im Motorsport - Ford setzt auch in der Rallye-Weltmeisterschaft auf den
Fiesta: Mit der flir 2011 geplanten Einfuhrung eines neuen technischen Reglements
wird eine Super 2000-Wettbewerbsvariante des Ford Fiesta das aktuelle Ford Focus
RS-World Rally Car abldsen. Bereits im Mai hat die Marke den neuen Fiesta R2
vorgestellt, das neue Basisgerat flr die populdre Fiesta SportTrophy und wie
geschaffen fur kostenbewusste Privatfahrer in nationalen Meisterschaften. Der R2
ersetzt den seriennahen, noch auf der VVorganger-Generation basierenden Gruppe N-
Fiesta ST.

Zugleich hat die wohl spektakulérste Rennversion des Fiesta ihr Debdit bereits mit
Erfolg absolviert: Beim legendéren ,,Pikes Peak*- Bergrennen in Colorado (USA)
stirmte der zweifache Rallye-Weltmeister Marcus Gronholm mit einer tber 800 PS

starken Rallycross-Variante in 11:28,963 Minuten tber die 19,99 Kilometer lange
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und mit 156 Kurven gespickte Asphalt- und Schotterstrecke zum Gipfel. Damit
errang der von Olsbergs Motor Sport Evolution vorbereitete Turbo-Allradler Platz
zwei in der offenen Klasse und Rang funf in der Gesamtwertung, wahrend Grénholm

als bester Neuling den Titel ,,Rookie of the Year” gewann.

Interessante Zahlen und Fakten rund um den neuen Ford Ka

e Verkaufserfolg - Im Juni 2009 hat Ford 9.800 Ka in Europa verkauft, 4.100
Exemplare mehr als im gleichen Monat des Vorjahres. Damit stieg der Absatz seit der
Modelleinfiihrung im Frihjahr auf nunmehr 51.300 Einheiten an — das beste Ergebnis
fur diese Modellreihe seit 2003. Ebenfalls interessant ist, dass uber 60 Prozent aller
Ford Ka in der Topausstattung Titanium geordert werden.

¢ Individual-Programm zieht - Ford bietet die jlingste Generation des Ka erstmals
auch in drei charakteristischen Individual-Designthemen an: ,, Tattoo®, ,,Grand Prix*
und ,,Digital “. Fir das laufende Jahr ist die Produktion dieser Modelle allerdings

schon ausverkauft.

Ford stellt auf der Internationalen Automobil-Ausstellung (IAA) in Frankfurt mehrere Ka-
und Fiesta-Modelle aus, darunter auch die Individual-Versionen Ka ,,Grand Prix* und
»Digital” sowie einen 3-tlrigen Fiesta in der charakteristischen Karosseriefarbe ,,Hot
Magenta* inklusive Individual-Innenraum-Styling und dem Euro-5-kompatiblen 1,25-L.iter-
Duratec-Benziner. Ebenfalls zu sehen ist der Ford Fiesta ECOnetic mit Ford Mobiltelefon

Navigation.

HHH
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FORD WEITET ANGEBOT AN EURO-5-KOMPATIBLEN
MOTORISIERUNGEN AUF GANZE MODELLPALETTE AUS

e Euro-5-Motoren verfugbar vom Kleinwagen bis zu den grof3en Topmodellen
e Insgesamt 14 Fahrzeug-/Motor-Kombinationen erftllen strenge Abgasnorm

e Euro-5-Modellangebot seit September 2009 uneingeschrankt verfiagbar

WIEN, September 2009 — Quer durch alle Baureihen erweitert Ford sein Angebot an
modernen und sparsamen Motorisierungen um Antriebe, die bereits heute die strengen
Euro-5-Abgasnormen erfillen. Schon seit August stehen allein fir die Modellfamilien Ford
Fiesta, Ford Focus, Ford Focus Coupé Cabriolet und Ford C-MAX neun Diesel- und
Benziner-Varianten zur Auswahl, die den Euro-5-Grenzwerten entsprechen, die flr
Neufahrzeuge erst zum 1. Janner 2011 verbindlich in Kraft treten. Noch im November folgt
eine Version des Ford Focus und Ende 2009 / Anfang 2010 kommen weitere Euro-5-
kompatible Varianten von Ford Mondeo, Ford S-MAX und Ford Galaxy auf den Markt.

Die einzelnen Modelle in der Ubersicht:

Produktionsbeginn im August 2009: Treibstoff Hubraum Leistung CO; g/km
(cm?) kW (PS)

Ford Fiesta (3- und 5-Ttrer)

1,25-Liter-Duratec Benziner 1.242 44 (60) 127

1,25-Liter-Duratec Benziner 1.242 60 (82) 133

Ford Focus (3-, 4-, 5-Turer, Traveller)

1.6-Liter-Duratec Benziner 1.596 74 (100) 159

2,0-Liter-Duratec Benziner 1.999 107 (145) 169

1,6-Liter-Duratorqg TDCi mit DPF* Diesel 1.560 80 (109) 119

1,6-Liter-Duratorq TDCi mit DPF* (ab Nov.) Diesel 1.560 66 (90) 119

Ford Focus Coupé-Cabriolet

1,6-Liter-Duratec Benziner 1.596 74 (100) 169

2,0-Liter-Duratec Benziner 1.999 107 (145) 179

Ford C-MAX

1,6-Liter-Duratec Benziner 1.596 74 (100) 164

2,0-Liter-Duratec Benziner 1.999 107 (145) 171

* gilt nicht fur die Ausstattungsvariante ECOnetic
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Produktionsbeginn Ende 2009 / Treibstoff Hubraum | Leistung CO,
Anfang 2010: (cm?) kw (Ps) | 9km
Ford Mondeo (4-, 5-Turer, Traveller)

2,0-Liter-Duratec FFV Benziner 1.999 107 (145) 184
Ford S-MAX

2,0-Liter-Duratec FFV Benziner 1.999 107 (145) 189
Ford Galaxy

2,0-Liter-Duratec FFV Benziner 1.999 107 (145) 189

Hinzu kommt, dass nicht nur die Pkw-Modellpalette von Ford besonders abgasarme
Fahrzeuge aufweist, die bereits heute die Euro-5-Abgasnorm erfiillen. Auch im
Nutzfahrzeug-Segment kann der neue, um einen Dieselpartikelfilter ergénzte Ford Transit
ECOnetic mit 2,2 Liter grofem und 85 kW (115 PS) starkem Duratorq TDCi-Motor
Uberzeugen, der sich durch ein Emissionsverhalten auszeichnet, das innerhalb der strengen
Grenzwerte liegt. Zugleich beschrénkt sich der CO,-Ausstol} dieses groflen Transporters

auf lediglich 189 g/km — ein in diesem Segment bemerkenswert niedriger Wert.

,»,Mit dieser friihen Neuausrichtung des Motorenangebots fiir unsere GroRserienmodelle
bieten wir unseren Kunden Fahrzeuge an, die bereits heute die strengen und erst ab Janner
2011 vorgeschriebenen Euro-5-Abgasgrenzwerte erfillen®, so Graham Hoare, Executive
Director Powertrain Development Ford Europa. ,,Damit kdnnen sie von steuerlichen

Programmen profitieren, die den Erwerb von Euro-5-kompatiblen Automobilen férdern.*

HHH#
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WERKSTEAM VON FORD BESTATIGT SEIN ENGAGEMENT
IN DER RALLYE-WM FUR 2010 UND 2011

e Ford Europa setzt sein erfolgreiches WM-Programm zwei weitere Jahre fort

e Partnerschaft mit dem Einsatzteam M-Sport wurde verlangert

e Unterstitzen das Werksteam weiterhin: Sponsorpartner BP und Abu Dhabi

e Ford setzt auch kinftig auf die die hochtalentierten Fahrerpaarungen Mikko
Hirvonen/Jarmo Lehtinen und Jari-Matti Latvala/Miikka Anttila

WIEN, September 2009 — Ford Europa setzt sein erfolgreiches Engagement in der FIA
Rallye-Weltmeisterschaft 2010 und 2011 fort. Gemeinsam mit dem langjahrigen
Einsatzteam M-Sport wird der Marken-Weltmeister von 2006 und 2007 auch in den beiden
kommenden Saisons werksseitig in der Kénigsklasse des Rallye-Sports vertreten sein.
Zugleich verlangerte das Unternehmen seine Vertrage mit den beiden Fahrerpaarungen
Mikko Hirvonen/Jarmo Lehtinen und Jari-Matti Latvala/Miikka Anttila. Als Titelsponsor

des Werksteams bleiben auch die Premiumpartner BP und Abu Dhabi an Bord.

Fest steht auch: 2010 geht das Team BP Ford Abu Dhabi erneut mit dem Rekorde
brechenden Ford Focus RS WRC an den Start, das auf Weltmeisterschaftsebene
zuverlassigste Rallye-Fahrzeug aller Zeiten. Im Folgejahr erhélt der Turbo-Allradler mit
dem Ford Fiesta S2000 einen Nachfolger, der den Rahmenbedingungen des dann neuen
technischen Reglements entspricht. Er basiert auf dem hochattraktiven Fiesta, der derzeit zu

den bestverkauften Pkw in Europa gehort.

Ford kann auf eine lange und tberaus erfolgreiche Historie in der Rallye-Weltmeisterschaft
zuriickblicken. Mit Gber 70 Laufsiegen und einer bislang nie dagewesenen Serie von
Punkte-Ergebnissen in Folge, ist Ford eines der erfolgreichsten Teams in der Rallye

Weltmeisterschaft.

»,Dank der engen und vertrauensvollen Zusammenarbeit mit unserem Partner Malcolm
Wilson und seinem Team M-Sport konnten wir unser Engagement in der Rallye-WM
verlangern®, betonte John Fleming, Chairman & EO Ford Europa, im Rahmen der Rallye
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Finnland das beiderseitige Interesse an der Fortsetzung der Zusammenarbeit. ,,Damit
unterstreichen wir auch die herausragende Position, die Ford weltweit im Motorsport
einnimmt. Die Rallye-Weltmeisterschaft zahlt zu den groRten Herausforderungen, der wir
uns mit Wettbewerbsfahrzeugen stellen kénnen, die auf unseren Serienprodukten basieren.
Ich weil, wie stolz die Mitarbeiter von Ford auf unsere Erfolge in der Rallye-WM und
anderen Rennsportkategorien sind. Darum freue ich mich umso mehr, dass wir auch in den
kommenden Jahren auf der ganzen Welt Modelle von Ford auf dem Siegerpodium erleben

kdnnen.*

»Jeder bei Ford ist stolz auf unsere lange Motorsport-Historie und die zahlreichen Erfolge,
die wir in der Rallye-Weltmeisterschaft errungen haben®, erlautert lan Slater, Vizeprasident
Kommunikation und Public Affairs Ford Europa. ,,Speziell die beiden 2006 und 2007
errungenen Markentitel stechen dabei deutlich hervor. Die Verldngerung unserer
Zusammenarbeit mit Malcolm Wilson und M-Sport in der Rallye-WM beweist, dass wir
hungrig sind auf weitere Erfolge. Die Konigsklasse des Rallye-Sports ist fir Ford von
grolRer Bedeutung. Zugleich wissen wir aber auch um den Stellenwert, den Ford fur diese
Meisterschaft besitzt. Alle Beteiligten arbeiten intensiv an dem gemeinsamen Ziel, den
internationalen Rallye-Sport fur Hersteller, neue Medien und auch Zuschauer noch
interessanter zu gestalten. Wir sind sicher, dass die Attraktivitat der Rallye-WM dadurch

weiter steigen und in den kommenden Jahren weitere Hersteller anziehen wird.“

»unser Engagement in der Rallye-Weltmeisterschaft verfolgt ein klares Ziel: Wir wollen
einer groRen Offentlichkeit die besonderen Vorteile und Merkmale unserer Serienmodelle
anschaulich unter Beweis stellen”, so Gerard Quinn, Senior Manager Motorsport Ford
Europa. ,,Die Rallye-WM mit ihrer hohen Konkurrenzdichte liefert uns hierfir die ideale
Bihne, denn sie findet weltweit grol3e Beachtung. Die Fortsetzung unseres Engagements ist
dabei nicht nur fur Ford von Vorteil, sondern auch fur den Sport selbst. Die Rallye-
Weltmeisterschaft befindet sich jetzt auf einem guten Weg. Speziell im Hinblick auf die
Reduzierung der Einsatzkosten sind grof3e Fortschritte gelungen. Zugleich bietet das jungst
verabschiedete technische Reglement jene langfristige Stabilitét, die wir als Hersteller
benodtigen. Wir sind sicher, dass diese Malinahmen diese Serie starker machen und ein
nochmals groReres Medieninteresse erzeugen werden, das in den kommenden zwei Jahren

weitere Marken anlockt.*
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»Ich bin zutiefst erfreut, dass wir unsere Partnerschaft mit Ford weiterfiihren kénnen. Ich
werte diese Botschaft als weiteren Beweis flir das Vertrauen in M-Sport und die Bedeutung
der Rallye-Weltmeisterschaft fur Ford*, kommentiert Malcolm Wilson, Geschéftsfiihrender
Direktor M-Sport und Direktor des Teams BP Ford Abu Dhabi. ,,Wir haben alle
Ingredienzien fur langfristigen Erfolg in der Hand: ein junges und hochtalentiertes
Fahreraufgebot — das mit zunehmender Erfahrung immer konkurrenzféhiger wird — sowie
mit dem Ford Focus RS WRC ein Rallye-Fahrzeug, das seine Schnelligkeit, Starke und
Zuverlassigkeit langst unter Beweis gestellt hat. Zugleich bietet uns die Infrastruktur
unseres Workshops in Dovenby Hall die perfekte Ausgangsbasis, um gemeinsam mit Ford
aus dem neuen Fiesta S2000 ein Wettbewerbsgerét zu entwickeln, mit dem wir ab 2011
unsere Rivalen herausfordern kénnen. Denn wir gehen in der Rallye-WM nicht aus SpaR an

den Start, sondern wollen gewinnen — einzelne WM-Laufe ebenso wie Titel.“

Parallel zum Werkseinsatz von Ford in der Rallye-Weltmeisterschaft setzt Wilsons Team
M-Sport in den kommenden beiden Jahren auch die Arbeit mit Kundenteams fort. Damit ist
gesichert, dass die Marke mit dem blauen Oval auch 2010 und 2011 die dominierende
Farbe in den Service-Parks der WM-Ladufe bleibt.

HHH#
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FORD INDIVIDUAL-PROGRAMM ERFULLT KUNDEN-
WUNSCHE NACH HOCHWERTIGEN AUSSTATTUNGEN

e Mehr als 45.000 Kunden haben sich bereits fur ein Ford Individual-Modell
entschieden

e Exklusive Ausstattungslinie von Ford in jedem Marktsegment erhéltlich

e Premium-Materialien in Verbindung mit qualitativ hochwertiger Verarbeitung

e Attraktive Design-Angebote fur das Exterieur und Interieur erganzen die
populdren Top-Ausstattungslinien

e Ford prasentiert auf der 1AA in Frankfurt das komplette Individual-

Modellangebot

WIEN, September 2009 — Seit dem Start des Individual-Angebots 2007 haben mehr als
45.000 Kunden von Ford ihren Neuwagen mit einem der attraktiven Design-Pakete weiter
auf ithren personlichen Geschmack abgestimmt. VVor allem unter der steigenden Kauferzahl
der hoherwertig ausgestatteten Modelle des Unternehmens erfreut sich das

Individualisierungs-Programm grol3er Beliebtheit.

»Mehr und mehr Kunden entscheiden sich fir die hochwertigeren Ausstattungslinien
unserer aktuellen Modellpalette, erklart Bernhard Mattes, Vizeprésident Ford Customer
Service Division Europa. ,,So bestellen zum Beispiel mehr als 40 Prozent der Fiesta-Kaufer
ihr Fahrzeug als Ghia oder Titanium, bei der VVorgangergeneration dieses Modells waren es
nur drei Prozent. Dabei fallt auf, dass viele Kunden derzeit zwar zu einem kleineren
Fahrzeug greifen, in punkto Design, Funktionen und Ausstattungsdetails mochten sie aber
offensichtlich keine Kompromisse eingehen. An exakt diese Klientel richtet sich unser Ford

Individual-Angebot.*

Seit 2007 fasst Ford in Europa eine breite Palette an unterschiedlichen Design- und
Ausstattungsoptionen flr das Interieur und Exterieur unter dem Label ,,Individual*
zusammen. Das Angebot ist mittlerweile fir sieben Modellreihen erhaltlich und beinhaltet
hochwertige Lederausstattungen ebenso wie markant lackierte Karosserie-Applikationen
und attraktive Leichtmetallrdder mit auRergewdhnlich bearbeiteten Oberflachen.
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Sein Debiit feierte das Individual-Programm von Ford im Sportvan S-MAX, bevor es auf
die Modellreihen Galaxy und Mondeo sowie kurz darauf auch auf die besonders
erfolgreichen Kleinwagen-Baureihen Ka und Fiesta ausgeweitet wurde. Im Mérz 2009 kam

schlieRlich der Ford Focus und im August 2009 der Kuga hinzu.

Dabei schneidert ein kleines Spezial-Team innerhalb der Entwicklungsabteilung von Ford
Europa die einzelnen Ford Individual-Angebotspakete maligerecht auf die
unterschiedlichen Charaktere der sieben Modellreihen zu. Unabhéngig davon bietet auch
die Ford Customer Service Division weiterhin ein umfangreiches Sonderausstattungs-

Portfolio fiir alle Modelle von Ford an.

»Der Individualisierung ihres Fahrzeugs haben unsere Kunden schon immer eine groRe
Bedeutung eingerdumt — vor allem wenn es darum ging, ihre funktionalen Anspriiche zu
erfullen®, so Mattes. ,,Heute aber geht es langst nicht mehr nur um Anhangerkupplungen,
Spoiler und GummifuBmatten. Vielmehr hat sich in den vergangenen Jahren ein immer
starkerer Trend hin zu einer hochklassigeren Luxus-Personalisierung herauskristallisiert —
und zwar nicht nur im Bereich der groReren Modellreihen, sondern quer durch unser

gesamtes Fahrzeugangebot.”

Thematisch zielt das Ford Individual-Angebot auf verschiedene Geschmacksrichtungen und
deckt eine weite Palette von Luxus bis Lifestyle ab. So sprechen die Design-Themen
,»Classic* und ,,Modern Techno* die luxurigse Kategorie an, wahrend Optionen aus dem
Bereich ,,Style, Fun and Fashion® eher Lifestyle-orientierte Kunden begeistern.

Ford Individual - fur die Kundenwiinsche nach besonders hochwertiger Ausstattung
Neben der bemerkenswert hohen Zahl von Fiesta-Kunden, die sich flir eine der beiden
Topausstattungen Ghia und Titanium entscheiden, griffen in jingster Zeit auch rund ein
Drittel aller Ford Focus-Kaufer zu einer dieser besonders hochwertigen Ausstattungslinien.
Beim Ford Mondeo lag die Orderrate inklusive der Titanium X-Version bei 55 Prozent,

beim Sportvan S-MAX sogar bei uber 60 Prozent.

Bislang wéhlten insgesamt rund 45.000 Kunden eine Option aus dem Ford Individual-

Angebot. Bei den immer begehrteren Lederausstattungs-Paketen ist die Produktion auf dem
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Weg zur maximalen Auslastung. Auch die Individual Styling-Pakete fur die Karosserie
sowie spezielle Leichtmetallrader und Multimedia-Systeme stof3en auf hohe Nachfrage.
»Immer weniger Kunden lassen sich in die friher geltenden Kategorien Kleinwagen-,
Kompakt-, Mittelklasse- und Oberklasse-Kaufer einordnen®, so Laura Blossfeld-Smith aus
dem Vehicle Personalization Team. ,,Neben der Erflllung von Grundbedirfnissen wie dem
Platzbedarf spielt heute beim Kaufentscheid mehr denn je der Charakter eines Fahrzeugs

eine wesentliche Rolle.*

Fur die Individualisierung der im belgischen Genk gefertigten Modelle Mondeo, S-MAX
und Galaxy, des Fiesta (Werk Ko6ln) sowie des Ford Focus und Kuga (Werk Saarlouis)
wurden jeweils spezielle Modifikations-Zentren eingerichtet. Der Umbau dieser Fahrzeuge
erfolgt durch speziell ausgebildete Mitarbeiterteams, deren Arbeit ebenfalls strengen
Quialitatskontrollen unterliegt. Beim Ford Ka konnte der Einbau der Individual-

Ausstattungen sogar in den reguldren Produktionsprozess integriert werden.
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