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,R0k 2009 byl pro cely automobilovy primysl v Evropé rokem zna¢nych obtizi. Z obtizi
nicméné mohou vzejit vzrusujici nové piilezitosti. Ford of Europe dokazal v pribéhu
letosniho roku navysit svij trzni podil a upevnit si pozici druhé nejprodavanéjsi znacky
v Evropé¢. Toho se ndm podatilo dosahnout, protoze jsme svym zakaznikiim nabidli
vzrusujici nové produkty, po jakych opravdu touzili. Piikladem jsou novy Ford Fiesta

a Ford Ka, ale také Ford Focus RS.

Zde ve Frankfurtu stavime na zékladech silného produktového portfolia a predstavujeme
zcela novy Ford C-MAX i nové Ctyivalcové motory EcoBoost s piimym vstfikovanim
paliva a pteplnovanim. Odhalime také aktualni stav svych planii pro vozidla pohanéna

elektrickymi akumulatory.*

John Fleming, prezident & generalni feditel, Ford of Europe
zari 2009
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STYLOVY A VSESTRANNY NOVY FORD C-MAX

e Autosalon ve Frankfurtu nad Mohanem mistem svétové premiéry dvou

vzrusujicich novych modeli Ford C-MAX

e Novy C-MAX je prvni produkt vyvinuty na nové globalni platformé Ford pro vozy

segmentu C

e Vyrazny novy design ukazuje, Ze i kompaktni velkoprostorové automobily mohou

vypadat stylové a pritazlivé

prostoru a flexibility; pySni se dvojici posuvnych bo¢nich dveri a inovativhim

usporadanim sedadel

vvvvvv

prednostmi modelu C-MAX — prostornosti a vSestrannosti

e V paleté pohonnych jednotek se objevuji nové hospodarné zazehové motory Ford

EcoBoost s nizkymi emisemi CO,

e Rada novych technickych FeSeni vietné systému poloautomatického podélného
parkovani, monitorovani mrtvych tihla nebo elektrického otevirani vika
zavazadlového prostoru

e Oba modely budou uvedeny na nejdileZitéjsi evropské trhy koncem roku 2010

e Vroce 2011 zamiii model Grand C-MAX také k zakaznikim v Severni Americe

Ford na mezindrodnim autosalonu v némeckém Frankfurtu nad Mohanem ptedstavuje ve
svétové premiéte dva nové modely Ford C-MAX. VzrusSuji novy C-MAX vnasi do

segmentu kompaktnich viceucelovych vozidel (MAV) novou urovei stylu a pfitazlivosti.
Jeho odvazny a dynamicky novy vzhled byl utvafen respektovanou filozofii ,,kinetického

designu* Ford.

Viibec poprvé si mohou zajemci o kompaktni viiz Ford tfidy MAV vybirat ze dvou

provedeni. Kromé pétimistného modelu C-MAX je jim k dispozici rovnéz novy



sedmimistny Grand C-MAX s dvojici posuvnych bo¢nich dveti a vynalézavym

usporadanim sedadel.

Nova fada Ford C-MAX piinési do svého segmentu fadu novych technologii, zaméfenych
na cestovni pohodli, bezpec¢nost posadky i rozvoj udrzitelné osobni mobility. Pfikladem
jsou nové zazehové agregaty Ford EcoBoost s vysokym vykonem, mimotfadné piiznivou

spotiebou paliva a nizkymi emisemi CO,.

Nové vozy C-MAX jsou prvni modely znacky Ford vyvinuté na zakladech zcela nové
globalni platformy pro vozidla nizsi stiedni tfidy. Ve Frankfurtu se predstavuji

v predsériovém provedeni, na hlavni evropské trhy budou uvedeny koncem roku 2010.

Ford zéaroven potvrdil, Ze ve druhé poloviné roku 2011 za¢ne prodavat model Grand
C-MAX v Severni Americe. Grand-C-MAX se tak ptipoji k nové Fiesté, uzitkovému vozu
Transit Connect a Focusu nové generace jako jeden ze Sesti v Evrop¢ vyvinutych modeli

Ford, jejichZ prodej v Americe vychdzi ze strategie ,,One Ford®.

,,V navaznosti na ohromnou popularitu dvojice S-MAX / Galaxy jsme se rozhodli
nabidnout podobny vybér také zdkaznikiim v segmentu kompaktnich vozit MAV,* fekl
John Fleming, prezident a generalni feditel Ford of Europe. ,,Prostorny sedmisedadlovy
Grand C-MAX je pro nés novinkou a v kombinaci se sportovnéjsim pétisedadlovym
modelem nam umoziuje nabidnout vybér ze dvou dynamickych a velmi schopnych

rodinnych automobilt.

Nové modely C-MAX svym vyznamem piesahuji hranice segmentu MAV. Signalizuji totiZ
bliZici se ptichod az dvou miliond vozi ro¢né, které budou postaveny na nasi nové globalni

platformé pro segment C,* dodal Fleming.

Novy C-MAX v piedpremiéie

Expresivni, dynamicky design

Novy Ford C-MAX je dikazem, Ze i kompaktni velkoprostorové vozy mohou byt stylové

a pritazlivé, aniz by ztratily cokoliv ze své prostornosti a funkcnosti.



,»Stejné jako koncepéni automobil iosis MAX piinaseji dva nové modely C-MAX do svého
segmentu emotivnéjsi, dynamicky design,* vysvétluje Martin Smith, vykonny feditel Ford
of Europe pro design. ,,Véfime, Ze se nam podafilo vytvofit dva osobité automobily, které
si zakaznici vyberou pro jejich vzhled a jizdni vlastnosti, a nejen kvili tomu, Ze jsou

praktické a vSestranné.*

Dynamicky ztvarnény exteriér a interiér vychézeji z dalsi evoluce ,.kinetického designu*
Ford a rozvijeji témata ptedstavena na novinkach Ford z poslednich let, jako jsou uspésné

modely Fiesta, Kuga nebo Mondeo.

K fascinujicim vyrazovym prostfedkiim kinetického designu Ford, uplatnénym i na novych
modelech C-MAX, patii zejména dynamicky stoupajici bo¢ni linie, plné, opticky ,,napjaté*
plochy, mohutné lemy blatniki, vyrazna linie pontonu a charakteristické zakonc¢eni bo¢niho

proskleni v oblasti zadnich sloupk.

Vptedu nechybi lichobéznikova maska chladice, poznavaci znameni vSech novych modelt
Ford of Europe. Na vozech vystavovanych ve Frankfurtu je vyvedena v hlubokém ¢erném
laku s vysokym leskem. Detailn¢ propracované svétlomety neskryvaji ptimou inspiraci

konceptem iosis MAX.

Dva rozdilné charaktery
Modely C-MAX a Grand C-MAX byly zamérné navrzeny tak, aby vzhled kazdého z nich

vérn¢ odrazel priority typického zakaznika.

Pétimistny C-MAX se odklani od obvyklych pomért v této kategorii a bere na sebe podobu
stylového osobniho vozu se sportovnimi ambicemi. Jeho stfecha se smérem dozadu vyrazné
svazuje, podobn¢ jako u automobill s karoserii kupé, nikoliv vSak na tkor prostornosti

nebo praktické vyuzitelnosti.

Silueta bo¢nich oken mé podobny tvar jako v ptipadé Fiesty ¢i Kugy, s vyraznym
zalomenim v oblasti zadniho sloupku. Design vika zavazadlového prostoru je zase

inspirovan vét§im modelem S-MAX.



Vzhled sedmisedadlového Fordu Grand C-MAX naproti tomu vice zdlraziiuje praktické
stranky vozu, dava najevo jeho prostornost a vSestrannost. Sedmimistny model s delSim

rozvorem naprav ma vyssi stavbu karoserie a subtilnéjsi sloupky, to vSe v zdjmu jesté

o 24

Boc¢ni posuvné dveie jsou znamenit¢ integrované do celkového designu. Jejich vodici
drézku dimyslné skryva Sipovity bocni prolis, ktery opticky spojuje lem ptedniho blatniku
se sdruzenou zadni svitilnou. Rozmérné viko zavazadlového prostoru s nizkou nakladaci
hranou a stylovym priisecikem mezi svitilnami a zadnim oknem davé vzpomenout na

Galaxy, nejvétsi velkoprostorovy model znacky Ford.

Stylovy a modelni interiér
Vnitini prostor nové rodiny C-MAX se fidi stejnymi principy kinetického designu, které

utvarely jeho exteriér. Dynamické a moderni vzezieni karoserie se tak odrazi 1 v interiéru.

Hlavni designové naméty vychazeji z myslenek uplatnénych v nové Fiesté a pozdéji
rozvinutych do nové podoby v koncepénim automobilu iosis MAX. Stézejni roli zde

sehravaji expresivni kiivky a velmi dlirazné grafické elementy.

Kli€¢ovym prvkem pro vyznéni celého interiéru je klenutd palubni deska, jejiz plocha silné
pfipomind napnuté kiidlo. Ze stiedni ¢asti palubni desky smérem doll se tdhne dramaticka
linie ,,btivoliho rohu*, ktera tak vytvaii plynuly pfechod mezi vlastni palubni deskou

a sttedovou konzolou.

Pracovisté fidice, shodné pro obé varianty nového Fordu C-MAX, se vyznacuje
vynikajicim vyhledem z vysoko umisténého sedadla a ergonomicky umisténou fadici

pakou.

Oblast stiedového panelu je opét inspirovana obdivovanym fesenim nové Fiesty. Ve
standardnim provedeni ma panel stejny ergonomicky design, zatimco ve vysSich verzich

vybavy je nahrazen novou generaci audio systému Sony s ¢ernou povrchovou upravou.



V celém interiéru Ize nalézt dimysIné odkladaci prostory, at’ jiz to jsou velkoryse
dimenzované kapsy ve dvetich, rozmérna schranka v palubni desce nebo drzdky napoji na

konzole mezi sedadly.

Genialné ieSené sedmimistné uspordadani

I pres své kompaktni vnéj$i rozméry nabizi novy sedmisedadlovy model Grand C-MAX
dostatek prostoru az sedmi cestujicim. Posuvné bo¢ni dvefe po obou stranach vozu
usnadiiuji nastupovani v uzkych parkovacich mistech a oceni je rovnéz rodice, kdyz usazuji

svého potomka do détské sedacky.

Aby maximaln¢ vyuzili potencial sedmimistné konfigurace, vyvinuli inzenyii spole¢nosti
Ford genidlni mechanismus pro skldpéni sedadel ve druhé fad€. Prostiedni sedadlo 1ze nyni
rychle a jednoduse slozit pod jedno z vnéjSich sedadel a vytvofit tak prichozi ,,uli¢ku® pro

pfistup dozadu.

Cestujici tedy mohou nastoupit, aniz by museli sklapét sedadla ve druhé fadé, coz je
mimofadn¢ uzitecné zejména tehdy, jsou-li na nich instalovany détské sedacky. Majitelé
vozu se mohou sami rozhodnout, zda podle momentalni potieby zvoli pIné sedmimistné

nebo komfortnéjsi Sestimistné usporadani.

VSechna sedadla druhé a tfeti fady jsou zkonstruovana tak, aby je bylo mozZzné naplocho

sklopit do podlahy. Mechanismus sklapéni 1ze pfitom obsluhovat jednou rukou.

Pétimistny C-MAX zlstava u populdrniho feSeni stavajiciho modelu. Jeho zadni sedadla
jsou délena v poméru 40/20/40 a sklopna. Na pfani dodavany systém Comfort umoZziuje
posunout ob¢ krajni sedadla diagonalné smérem dozadu a blize ke stfedové ose vozidla,

¢imz cestujici ziskaji doslova luxusni prostor v pficném i podélném smeéru.

Zodpovédny vykon
Nova fada Ford C-MAX piinési do svého segmentu fadu novych technologii, zaméfenych

na cestovni pohodli, bezpecnost posadky i rozvoj udrzitelné osobni mobility.



Spolu se zdokonalenymi verzemi obdivovanych vznétovych agregatti Ford TDCi se tak
v paleté pohonnych jednotek pro novy C-MAX objevuje zcela novy zazehovy Ctytvalec

EcoBoost 1,6 1, ktery bude vyrabét motorarna Bridgend v britském Walesu.

Nova globalni rodina ¢tytvalcovych motorti EcoBoost, vyvinutd evropskymi specialisty
spole¢nosti Ford, bude od roku 2010 postupné zavadéna do prakticky celé modelové fady
Ford. Diky kombinaci pifimého vstiikovani paliva a preplitovani turbodmychadlem dosahuji
motory EcoBoost az o 20 procent niZsi spotieby paliva nez konvenc¢ni jednotky se

srovnatelnym vykonem.

Technologie Ford EcoBoost bude cenové dostupnéjsi nez odpovidajici hybridni ¢i vznétové
agregaty, pritom vSak dokaze nabidnout vyrazné sniZeni spotfeby paliva a emisi

sklenikovych plynti bez nezddouciho zhorseni jizdni dynamiky.

Spalovaci proces agregatu EcoBoost je mnohem u¢inné;jsi diky kombinaci pfimého
vstiikovani benzinu, prepliiovani turbodmychadlem a proménného ¢asovani ventili.
Vysledkem je takovy prabeh tocivého momentu, ktery zejména v nizkych a sttednich
otackach odpovida konven¢nimu motoru o vét§im zdvihovém objemu, ale pfi mnohem

mens$i hmotnosti, velikosti a spotfebé paliva.

Novy C-MAX se bude moci pochlubit také Sestistupfiovou dvouspojkovou prevodovkou

PowerShift, ktera je u zajemct o stavajici model stale popularné;si.

Nové technologie

Spolu s novou generaci modelu C-MAX vstoupi do portfolia evropského Fordu i fada
modernich technologii, zaméfenych na pohodli, bezpecnost a vSestrannost:
poloautomaticky systém podélného parkovani, monitorovani mrtvych thli, upozornéni na
nezapnuté bezpecnostni pasy vzadu nebo elektrické ovladani vika zavazadlového prostoru.
Podrobnéjsi informace o téchto systémech a dalsi technice nového Fordu C-MAX budou

zvetejnény pied uvedenim vozu na trh v roce 2010.



Nova generace globalnich vozi Ford

C-MAX pfichézi jako prvni z nové generace globalnich modelti segmentu C, jez budou
uvadény na svétove trhy v pribehu nasledujicich let. Do stejné rodiny patii mimo jiné
pfipravovana nova generace bestselleru Ford Focus, kterd zamiii k prvnim zdkaznikiim

v zavéru roku 2010.

Tato nova platforma je vysledkem bezprecedentniho programu globalniho vyvoje.
Kazdoro¢né na ni vzniknou az dva miliony automobilil, urenych pro zdkazniky v celém

svete.

,,Diky soustfedéni zdrojli na novou globalni rodinu vozl (segmentu) C bude Ford moci
nabidnout svym zdkaznikiim modely se vzruSujicim designem a nejmoderné;si
automobilovou technikou,* fekl Gunnar Herrmann, Global C Car Vehicle Line Director.
,Nemiizeme se dockat, az tyto vozy vyjedou a my budeme moci prozradit dalsi

podrobnosti!*

HHH#

Tiskové informace spolecnosti Ford a fotografie v tiskovém rozliseni naleznete rovnéz na

internetovych strankach http.//media.ford.com

Kontakt: Martin Linhart
feditel vnéj$i komunikace
FORD MOTOR COMPANY, s.r.0.
+420 234 650 180

mlinhart@ford.com
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NOVE HOSPODARNE CTYRVALCOVE MOTORY FORD
ECOBOOST SE PREDSTAVUJI VE FRANKFURTU

¢ Ford EcoBoost je ¢tyivalcovy motor nové generace, ktery se vyznacuje

hospodarnosti a nizkymi emisemi CO,

e Spotieba paliva a emise CO; jsou ve srovnani s konven¢nim ziaZehovym motorem

az o 20 procent nizsi

e Ford EcoBoost tézi z vyhod strategie zvané ,,downsizing“ — vykony
velkoobjemového agregatu, ale pri spotiebé odpovidajici vyrazné mensimu

motoru

¢ Globalni rodina motoru Ford EcoBoost se py$ni pfimym vstfikovanim paliva,

preplitovanim pomoci turbodmychadla a proménnym ¢asovanim ventild

¢ V Evropé bude technologie EcoBoost nejprve uvedena v podobé ¢tyivalci
0 objemu 1,6 a 2,0 I; pozdéji bude nasledovat také vyspély motor s mensSim

zdvihovym objemem

e Prvni sériové vozy s motory EcoBoost vyrazi k zikaznikiim béhem roku 2010

Spolec¢nost Ford of Europe zvetejni na mezinarodnim autosalonu ve Frankfurtu nad
Mohanem nové informace o pripravované rodin¢ hospodarnych zadzehovych motorti Ford

EcoBoost, které zamiti do sériové vyroby béhem roku 2010.

Tyto agregaty jsou v zajmu co nejlepsi u€innosti spalovaciho procesu opatfeny primym
vsttikovanim paliva, prepliiovanim pomoci turbodmychadla a proménnym ¢asovanim
ventilti. Vysledkem je snizeni spotfeby paliva a emisi CO, az o 20 procent v porovnani

s konven¢nimi zaZehovymi motory o srovnatelném vykonu.

,Nova rodina zazehovych ¢tytvalcti Ford EcoBoost, pfipravovana k uvedeni na trh v roce
2010, je klicovym prvkem v globalni strategii Ford Motor Company,* fekl prezident

a generalni feditel Ford of Europe John Fleming.
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,, VEIim, Ze tyto motory nabidnou zdkaznikiim skute¢né ptitazlivou alternativu ke
vznétovym ¢i hybridnim agregatim, protoze dosahuji velmi konkurenceschopné spotieby
paliva a celkovych provoznich nakladl a soucasné si zachovavaji Siroky rozsah
vyuZitelnych otacek a pohotovou odezvu, coz jsou vlastnosti, diky kterym zlstavaji

w O (¢

zazehové motory prvni volbou mnoha fidi¢t, dodal Fleming.

Prvni agregaty Ford EcoBoost se v evropskych modelech znacky Ford pfedstavi béhem
roku 2010 a ponesou oznaceni SCTi (sequential charge turbo injection). Verze o objemu
1,6 1 bude urcena pro zcela novy Ford C-MAX, zatimco agregat o objemu 2,0 1 bude

pohanét modely z rodiny velkych voza Ford.

Pozdé&ji bude nésledovat také dalsi vyspéely agregat Ford EcoBoost, tentokrat s mensim

zdvihovym objemem, ktery zamiii pod kapoty vozli Ford nizsi a niZsi stfedni tiidy.

Ford jiz nyni oznamil, Ze jednotka Ford EcoBoost 2,0 1 ma pted sebou globalni ptisobnost.
V roce 2010 bude uvedena v Severni Americe a v roce 2011 v Australii, kde se predstavi

v modelu Ford Falcon s pohonem zadnich kol.

,Motorizace 2,0 1 se postara o aplikace ve sféfe 200 koni a vyse, motor 1,6 | pokryje oblast
150 az 180 koni a maloobjemova jednotka uspokoji poptavku v segmentu pod 130 koni;
postupné tak budeme nabizet hospodarnou motorizaci Ford EcoBoost pro vSechny klicové

modely na evropském trhu,* prozradil Fleming.

TFi nejdilezitéjsi soucasti

Odbornici na vyvoj pohonnych jednotek Ford EcoBoost doséhli sniZeni spotieby paliva
a emisi sklenikovych plynti cestou spojeni tii vyspélych technickych feseni: vysokotlakého
piimého vstiikovani paliva, pfepliiovani turbodmychadlem a dvojitého nezévislého

¢asovani ventilu.
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Kazda z téchto technologii ptinasi fadu vyhod sama o sobg, ale jejich spojeni pfineslo
vyrazné zlepSeni uc¢innosti spalovaciho procesu v celém pracovnim rozsahu motoru.
Agregaty Ford EcoBoost tak pfinaseji zakaznikim mnohé z prednosti vznétovych motort,

ptitom si vSak zachovavaji charakter typicky pro motory zazehové.

Nejvyznamngjsi prednosti motorti Ford EcoBoost jsou:

e optimalizace spalovaciho procesu — spotieba paliva a emise CO; poklesly az
0 20 procent

e v¢Etsi pozitek z jizdy — silny to¢ivy moment v nizkych otackach a pohotova odezva
v celém rozsahu otacek

e mensi zdvihovy objem — vykonnostni parametry velkého motoru, ale pti mnohem

mensich rozmérech, hmotnosti 1 spotiebé

Technika pouzita v agregatech Ford EcoBoost stavi na jiz existujicich fesenich v oblasti
konstrukce zazehovych motort, proto predstavuje cenové dostupnéjsi cestu ke snizeni

uhlikatych emisi nez hybridni ¢i vznétové jednotky.

Optimalizace spalovaciho procesu
SniZeni spotteby paliva a emisi CO,, kterého se podaiilo u motorti Ford EcoBoost

dosahnout, je disledkem optimélniho prohoteni palivové smési.

Vysokotlaké ptimé vstiikovani davkuje palivo do kazdého valce v malych, precizné
odmétenych mnozstvich pod tlakem az 200 barti. Typicka velikost kapky je 0,02 mm, coz

je priblizné jedna pétina tloust’ky lidského vlasu.

Ve srovnani s konven¢nim vstfikovanim vytvaii piimé vstfikovani chladnéjsi a hustsi smés,
ktera 1épe prohofti. Stejné jako u modernich vznétovych agregatii 1ze pouzit n¢kolik vstiiki

béhem jednoho pracovniho cyklu motoru a déle tak snizit spottebu paliva i emise COs.

Proménné casovani sacich 1 vyfukovych ventilti umoziuje agregatim Ford EcoBoost
efektivnéji regulovat proudéni plynti ve spalovacich komorach. Vysledné uspory se nejvice

projevuji pii ¢asteCném zatiZeni.
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Vétsi pozitek z jizdy

Motory Ford EcoBoost dodavaji silny tocivy moment jiz pti nizkych otackach, coz je
vlastnost, ktera ziskala prepliiovanym vznétovym agregatiim takovou popularitu. Soucasné
si v8ak zachovavaji kultivovanost chodu a bezprostfednost reakci v celém rozsahu otacek,

tedy vlastnosti typické pro zaZzehové jednotky.

Toho bylo dosazeno pouzitim vyspé€lé technologie ptfepliiovani. Rotory turbodmychadla
maji velmi malou setrvacnost a otaceji se rychlosti az 200 000 ot./min. Velikost turbiny
byla zvolena tak, aby motor odevzdaval sviij maximalni to¢ivy moment jiz v 1500 ot./min.
nebo jesté difve. Ridi¢ se proto nemusi obavat zadné prodlevy, kdyZ potfebuje v provozu

rychle akcelerovat.

K lepsimu pribehu vykonu a tocivého momentu pfispiva rovnéz chladici efekt pfimého
vstiikovani a ,,vyplachovaci“ u¢inek proménného asovani ventill, ktery urychluje pratok

plyni motorem a zesiluje tak to¢ivy moment v nizkych otackach.

Diky peclivému naladéni neztraceji motory Ford EcoBoost svoji silu a chut’ k vytaceni ani
v otackach pres 5000 ot./min. Rozsah vyuzitelnych otacek je tak mnohem §ir$i nez

v ptipadé typického turbodieselu.

Mensi zdvihovy objem
Klic¢ovou prednosti technologie Ford EcoBoost je moznost dosdhnout vykonnostnich
parametrt velkého atmosféricky plnéného motoru i pfi mnohem mensim zdvihovém

objemu valci.

Piepliovani turbodmychadlem obvykle pfinese zvyseni to¢ivého momentu o 50 procent,
coz konstruktérim déva dostatecny prostor zmensit zdvihovy objem a porad dosdhnout

vys$iho vykonu, nez by mél motor piivodni velikosti bez prepliiovani.

K vyhodam takzvaného ,,downsizingu® patii mensi tieci i Cerpaci ztraty a niz8i hmotnost.
To jsou faktory, které pfispivaji ke snizeni spotieby paliva nikoliv jen pfi laboratornich
zkouskach, ale zejména ve skutecném svété, a to za nejriuzngjsich jizdnich rezimi, od

rusného méstského provozu po jizdu vysokou rychlosti na dalnici.
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Vyspéla konstrukce motoru

Agregaty Ford EcoBoost 1,6 a 2,0 1 byly zkonstruovany s vyuzitim nejmodernéjsich
postupu. Pysni se lehkou celohlinikovou stavbou a Sestnéctiventilovym rozvodem DOHC
s proménnym ¢asovanim sacich i1 vyfukovych ventilli. Jejich i€innost zvySuje také

optimalizovand mazaci soustava a specialni povrchova Gprava mnoha tfecich ploch.

Diky efektivité spalovaciho procesu splituji tyto agregaty pozadavky nejpiisnéjsich

emisnich standardii v€etné kalifornského PZEV nebo evropské normy Euro V.

Vyrobeno v Evropé
Vyroba dvou prvnich agregatti Ford EcoBoost pro evropské modely znacky Ford bude
rozdélena mezi dvé motorarny. Produkeci jednotky 2,0 I dostane na starost zavod ve

Spanélské Valencii, zatimco verzi 1,6 1 bude vyrabét motorarna Bridgend ve Velké Briténii.

Ptipravovany mensi motor Ford EcoBoost bude vznikat jak v némeckém Kolin€ nad

Rynem, tak v rumunské Craiové.

Globalni rodina
Skupina motorti EcoBoost patii k zdkladnim stavebnim kamentim stfednédobych plant
Ford Motor Company, jejichz cilem je vyvijet velkosériové, cenove dostupné a zdkazniky

zadané automobily s ptiznivou spotiebou paliva.

Spolecnost predpoklada, ze jiz v roce 2012 bude celosvétove vyrabét 1,3 milionu agregatt
EcoBoost — z toho 750 000 ve Spojenych statech, kde se osobni automobily se vznétovymi
motory neprosadily v takové mife jako v Evropé€. V roce 2013 by agregaty EcoBoost mély

byt dostupné pro 90 procent v§ech modeld znacky Ford po celém svéte.

Revoluce jménem EcoBoost jiz zapocala v Severni Americe, kde Ford zahajil vyrobu svého
prvniho agregéatu EcoBoost. Ten je zdroven prvnim severoamerickym zaZehovym motorem

s ptimym vstfikovanim paliva a dvojitym pfepliiovanim.

Diky témto technologiim nabizi agregat EcoBoost V6 3,5 1 podobny vykon jako

konkurenéni motory V8, ale pii vyrazn€ mensi spotfebe. V modelu Ford Taurus SHO je
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Sestivalec naladén na vykon 272 kW, zatimco ve vozech Ford Flex modelového roku 2010,
Lincoln MKS a Lincoln MKT odevzdava 265 kW a 475 Nm, dostupnych v Sirokém
rozsahu otacek.

#H#

Tiskové informace spolecnosti Ford a fotografie v tiskovém rozliseni naleznete rovnéz na

internetovych strankdch http.://media.ford.com

Kontakt: Martin Linhart
feditel vnéj$i komunikace
FORD MOTOR COMPANY, s.r.0.
+420 234 650 180

mlinhart@ford.com
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PROTOTYP FORD FOCUS BEV - PLNOHODNOTNY OSOBNI
VUZ S ELEKTRICKYM POHONEM

¢ Prvni elektfinou pohanény prototyp Ford v Evropé pfedznamenava zahajeni
kampané na podporu elektrickych automobilii

e Prototypy Focus BEV budou souéasti britského vyzkumného programu vozidel
s mimoradné nizkymi emisemi CO;

e Projekt je spolufinancovan britskou vladou

Evropsky Ford si zvolil leto$ni ro¢nik mezindrodniho autosalonu ve Frankfurtu nad
(Battery Electric Vehicle), pohanéného elektfinou z akumulatord. Prototyp vznikl na
zakladech modelu Ford Focus jako soucast britské iniciativy na podporu vozidel

s mimotadn¢ nizkymi emisemi uhlikatych latek.

Cilem programu je ovétit moznosti této technologie pro mozné budouci nasazeni v sériové

vyrabénych modelech Ford of Europe.

Konsorcium tvotfené spole¢nosti Ford, energetickou korporaci Scottish and Southern
Energy a univerzitou ve Strathclyde za¢ne v roce 2010 provozovat flotilu patnacti vozi
Ford Focus BEV. V ramci programu vznika rovnéz dobijeci infrastruktura v obvodu

London Borough of Hillingdon.

Projekt flotily BEV je ¢astecné financovan vladni Radou pro technologickou strategii, ktera

podporuje inovativni dopravni feSeni smétujici ke snizeni emisi CO,.

,Elektrifikace je je vyznamny krok na cesté k hospodarnéjsim a zodpoveédné&js$im feSenim

osobni mobility,” fekl John Fleming, prezident a generalni feditel Ford of Europe. ,,Ford se

vvvvvv

vozidla v Evropé¢.*
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Prototypy vozidel Focus BEV

Prototyp Focus BEV vychazi ze soucasné generace evropského Fordu Focus. Jeho
inovativni hnaci Gstroji dodal strategicky partner projektu, spole¢nost Magna. Pouzita
technologie je zaloZena na feSeni, které je v soucasné dob& vyvijeno pro novou generaci

globalnich modelt Ford segmentu C a které se v roce 2011 predstavi v Severni Americe.

Flotila patnacti prototypt Focus BEV pomiize vyhodnotit, do jaké miry je tato technologie
vhodna pro evropskou silni¢ni sit’ a provozni podminky. Tyto vozy neprodukuji v misté
svého provozovani zddné emise, ale na rozdil od jiz existujicich elektrickych vozidel nijak
neomezuji své uzivatele v jejich dopravnich pottebach. Stale nabizeji prostor pro pét

cestujicich, prakticky feSeny zavazadlovy prostor a dalsi pfednosti béZného Fordu Focus.

Prototyp vozu Ford Focus BEV je pohanén elektrickym trakénim motorem o vykonu
100 kW, napajenym z nejmodernégjsiho lithium-ion akumulétoru o kapacité 23 kWh.
Automobil vyvine nejvyssi rychlost 136 km/h a jeho ak¢ni radius €ini az 120 km. Dobijeni

akumulatoru z bézné rozvodné sit¢ pod napetim 230 V trva Sest az osm hodin.

Nekteré technické celky vozu, jako je naptiklad elektrickd klimatiza¢ni soustava, byly
prevzaty z osvédcené hybridni technologie Ford pro severoamericky trh. Vysokonapétovy
kompresor klimatizace patii ke klicovym technologickym prvkiim nedavno predstavené¢ho

vozu Ford Fusion Hybrid modelového roku 2010.

Technické udaje:

Prototyp Ford Focus BEV
Typ akumulatoru Lithium Ion Tri-Metal
Kapacita akumulatoru 23 kWh
Doba nabijeni 6 az 8 hodin (ze sit€¢ 230 V)
Elektromotor S permanentnimi magnety
INejvyssi vykon 100 kW
INejvyssi tocivy moment 320 Nm
INejvyssi rychlost 136 km/h
IAk¢ni radius 120 km
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Tiskové informace spolecnosti Ford a fotografie v tiskovém rozliseni naleznete rovnéz na

internetovych strankdch http.://media.ford.com

Kontakt: Martin Linhart
feditel vnéj$i komunikace
FORD MOTOR COMPANY, s.r.o.
+420 234 650 180
mlinhart@ford.com
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USPORNY NOVY FORD FOCUS ECONETIC SE SYSTEMEM
AUTO-START-STOP MA SPOTREBU JEN 3,8 L/100 KM
A EMISE CO, JEN 99 G/KM

o Pétidverovy Focus ECOnetic modelového roku 2010 se systémem
Ford Auto-Start-Stop

¢ Kombinovana spotieba 3,8 /100 km, emise CO; 99 g/km

e Prvni sériovy model Ford of Europe se systétmy Ford Auto-Start-Stop, Smart
Regenerative Charging, Ford Eco Mode a Low Tension FEAD

e I bez systétmu Ford Auto-Start-Stop produkuje Focus ECOnetic jen 104 g/km

e Nova rada Focus ECOnetic bude zakaznikim k dispozici od roku 2010

Spolecnost Ford of Europe predstavuje na mezinarodnim autosalonu ve Frankfurtu nad
Mohanem dalsi evoluci hospodarné fady Ford ECOnetic v podobé nového modelu Focus

ECOnetic s mimotadné nizkou spotiebou paliva.

Vozy Ford Fiesta, Focus, Mondeo a Transit s pfidomkem ECOnetic se jiz stihly etablovat
jako vérohodnd alternativa pro zdkazniky, ktefi kladou diiraz na hospodarny provoz a nizké
emise sklenikovych plynii. Novy model rozviji uspésnou strategii jesté dal a kombinuje
nova technicka feseni s davtipnymi detaily. Vysledkem je zatim nejasporné;jsi

Focus ECOnetic.

Technika, ktera Setii palivo

Novy Focus ECOnetic s pétidvetovou karoserii miize byt na ptani vybaven systémem Ford
Auto-Start-Stop, ktery byl v pfedpremiéie uveden na koncepénim automobilu Ford

iosis MAX z jarniho autosalonu v Zenevé. Kazdy Focus ECOnetic pak disponuje systémy
Smart Regenerative Charging a Low Tension FEAD. Tyto nové technologie se objevuji
v sériové produkci evropského Fordu viibec poprvé, spolecné prispivaji ke snizeni spotieby

1 emisi a dlazdi cestu budoucim pohonnym jednotkam z produkce Ford of Europe.

Zdrojem hnaci sily i nadale zlstava osvédceny agregat Duratorq TDCi 1,6 1 s filtrem

pevnych castic (¢cDPF). Cilova hodnota emisi CO, pro viz se systémem Auto-Start-Stop
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¢ini pouhych 99 g/km, coz odpovida kombinované spotieb¢ paliva jen 3,8 1/100 km. Cilova

hodnota vozu Focus ECOnetic ve standardnim provedeni je 104 g/km.*

Novy Focus ECOnetic je sériov€ vybaven také systémem Ford Eco Mode. Toto zcela nové

informacni rozhrani pomaha tidi¢i k hospodarnéjSimu stylu jizdy.

., T€chto ptuisobivych ¢isel jsme dosahli rozsifenim osvédeného ptivodniho modelu Focus
ECOnetic o jest€ vice detailnich vylepSeni a zcela nové technologie, fekl Dr. Thilo
Seibert, Manager CO; Technologies ve Ford of Europe. ,,Novy Focus ECOnetic je
obzvlasté vyznamny, nebot’ mnohé ze zde pouzitych technologii budou v blizké

budoucnosti implementovany také do nasich standardnich modelovych fad.*

Systém Ford Auto-Start-Stop
Novy Focus ECOnetic nabizi jako viibec prvni model znacky Ford v Evropé novy systém

Ford Auto-Start-Stop pro automatickou regulaci béhu motoru po zastaveni vozidla.

Jakmile vliz zastavi, naptiklad na semaforu, Ford Auto-Start-Stop samoc¢inn¢ zhasne motor
a znovu ho uvede do chodu, jakmile da fidi¢ najevo umysl pokrac¢ovat v jizdé. Nedochazi

tak ke zbyte¢nému plytvani pohonnymi hmotami.

Tento systém miiZe snizit spotfebu paliva a emise CO; v kombinovaném cyklu az
o pét procent, zatimco v hustém méstském provozu s Castym zastavovanim lze dosahnout

uspory dokonce desetiprocentni.

Pfi navrhu a konstrukei systému Ford Auto-Start-Stop stélo uzivatelské pohodli na prvnim
misté. Od zacatku bylo jasné, ze zhasinani i spousténi motoru musi byt tiché, plynulé

a nenapadné, Ze nesmi od fidice vyzadovat zddnou zménu navyki.

Po zhasnuti motoru ho elektronicka fidici jednotka okamzité ptipravi k opétovnému
spusténi. Integrovany systém senzorti potom sleduje, kdy fidi¢ provede akci naznacujici
umysl pokracovat v jizdé. To mize byt uvolnéni pedalu brzdy nebo naopak seslapnuti

pedalu spojky.
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Motor v takovém piipad€ naskoci tiSe a prakticky okamzité: jeho spusténi trva pfiblizné
0,3 s. Cely proces je téméf nepostiehnutelny a probéhne diive, nez tidi¢ staci zatradit prvni

rychlostni stupen.

Vzhledem ke zvySeni Cetnosti startii oproti konvenénimu agregéatu byl startér opatien
vykonnym elektromotorem a zesilenym mechanismem zasouvaciho pastorku, ktery vydava

méné mechanického hluku.

Pro spolehlivou funkci systému je nutna také vyspéla technologie dobijeni akumulatoru

a regulace napéti.

Smart Regenerative Charging (Inteligentni rekuperacni dobijeni)
Novy Focus ECOnetic disponuje nejmodernéjsimi technologiemi pro udrzovani

optimalniho napéti v akumulatoru.

Systém Smart Regenerative Charging (inteligentni rekuperacni dobijeni) zvysi vykon
alternatoru pii brzdéni nebo setrvacné jizd€. Kineticka energie vozidla je tak pfeméiovana
na energii elektrickou, aniz by dochéazelo ke spalovani pohonnych hmot. ,,Zdarma“ ziskany
elektricky proud smétuje do akumulatoru, kde je uchovan pro pozd¢jsi potiebu. Ta miize
nastat nejen po samocinném zhasnuti motoru pii zastaveni, ale také za jizdy, pii vysSich

narocich na odbér elektiiny.

Vyspély systém regulace napéti neustale sleduje stav akumulatoru a komunikuje se
syst¢tmem Ford Auto-Start-Stop, aby rekupera¢ni dobijeni probihalo co nejefektivnéji.
Zjisti-1i systém Ford Auto-Start-Stop, ze akumulator neni dostate¢né nabity, ponecha motor

po zastaveni v béhu.

Low Tension FEAD
Nedilnou soucasti strategie Ford ECOnetic je systematické monitorovani potencialnich
zdroji nezadouciho teni a hledani novych cest k jeho snizeni. Nejnovejsim pirikladem je

systém Low Tension FEAD (Front End Accessory Drive, pohon elektrického prislusenstvi).
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Nova konstrukce drzéku alternatoru a napinaci kladky umoznila sniZit napnuti klinového
femene a vyhnout se pritom obtizim jako hlu¢nost nebo zvysené opotiebeni samotného

femene 1 lozisek alternatoru.

Pfinos téchto zmén je zfejmy: méné napnuty femen znamend mensi tfeni, a mensi tfeni

vede ke snizeni spotieby pohonnych hmot.

Zdokonalena technologie Duratorq TDCi

Agregat Ford Duratorq TDCi 1,6 1 byl opatfen novymi vstiikovaci paliva, pfepracovanym
sacim traktem a kyslikovym senzorem ve vyfukovém potrubi. K dal§im zméndm patii nova
kalibrace fidici jednotky motoru a standardni montéz filtru pevnych castic (cDPF), ktery

nevyzaduje zadn4 aditiva.

Upravam bylo podrobeno rovnéz odstupiiovani pétistupiiové piimo fazené prevodovky
Ford Durashift. Tteti, ¢tvrty a paty rychlostni stupen jsou nyni ,,delsi, takze pti dané

rychlosti jizdy to¢i motor méné otacek.

Novy ukazatel Ford Eco Mode
Novy Focus ECOnetic vénuje pozornost také lidskému faktoru. Ridi¢i tohoto hospodarného
vozu budou tézit z vyhod nejen specialniho usporného hardware, ale také inteligentniho

informac¢niho software.

,,Ve Fordu mame velké zkuSenosti s technikou ,eko-jizdy‘, jejimz cilem je dosahnout co

cvwr

Mode radi fidici, jak jezdit Gspornéji.*

Systém monitoruje vSechny parametry relevantni ke spotiebé paliva, které Ize ovlivnit
zménou stylu jizdy. Patii sem strategie fazeni rychlostnich stupiiti, plynulost jizdy nebo
volba optimalni rychlosti jizdy. Systém bere v uvahu rovnéZ podil kratkych jizd se

studenym motorem.
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Program Ford Eco Mode na zékladég téchto informaci vytvoii profil fidice s bodovym
ohodnocenim jednotlivych parametrti a nasledné nabizi informace, které pomahaji fidici

vypéestovat si hospodarné;jsi styl jizdy.

,Ford Eco Mode vam skutecné pomuze stat se eko-fidi¢em, poznamenal Dr. Seibert.
,Zasli jsme nad pozitivni zpétnou vazbou, kterou jsme ziskali od zdkaznikti v predbéznych
testech. Rikali nam, Ze si aktivné uzivaji objevovani nové a velmi moderni discipliny:

Setfeni paliva!®

Dalsi aspekty modelu Focus ECOnetic

Uvedené nové technologie, pfedstavované spolu s druhou generaci vozu Ford Focus

w7

V zajmu lepsi aerodynamiky je podvozek modelu ECOnetic snizeny o 10 mm vpiedu
a o 8 mm vzadu. Stejny cil sleduje rovnéz zaslepeni okrajovych ¢asti spodni masky

chladice. Vysledkem je ptfiznivy soucinitel aerodynamického odporu (Cd) 0,31.

Viiz jezdi na nejnovéjsi generaci pneumatik Michelin Energy Saver 195/65 R15 se

snizenym valivym odporem.

Dalsim opatienim sledujicim sniZeni tecich ztrat je pouziti prevodového oleje s nizkou
viskozitou, ktery pro Ford vyvinula spole¢nost BP. Vyhody tohoto maziva byly od poc¢atku
tak zfejmé, ze se Ford rozhodl zavést ho jako standardni ptevodovy olej pro vSechny své
osobni modely v segmentech nizsi stfedni a stfedni tiidy s manualni pfevodovkou

a dvouhmotovym setrvaénikem.

Na uspote pohonnych hmot se podili rovnéz elektrohydraulicky posilovac tizeni EHPAS,
jehoz elektrické Cerpadlo bylo ptekalibrovano tak, aby neodebiralo energii v klidovém

stavu. Tato na pohled drobnd zména ptinesla pomérné vyznamné snizeni spotieby paliva.

Novy Ford Focus ECOnetic se systémem Auto-Start-Stop bude na vybranych evropskych

trzich k dispozici od zacatku roku 2010, prozatim vyhradné v pétidverovém provedeni.
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Dostupnéjsi alternativa: Novy Focus ECOnetic s emisemi 104 g/km

Spolu s novym modelem Focus ECOnetic uvadi Ford rovnéz verzi bez integrovaného
systému Ford Auto-Stop-Start, ktera v mnoha evropskych zemich stéale spada do
zvyhodnénych danovych pasem a ptitom nabizi Sirsi vybér, nebot’ je k dispozici jak

s pétidvefovou karoserii, tak v provedeni kombi.

Takeé pti volbé pohonné jednotky dostavaji zdjemci o tento viiz moznost vybéru. Agregat
Duratorq TDCi 1,6 | se sériové montovanym filtrem pevnych ¢astic (¢cDPF) bude k mani ve
verzich o vykonu 66 a 80 kW. Tyto modely pfitom t¢zi ze vSech vyhod nejnovéjsi generace

technologie Ford ECOnetic s vyjimkou systému start-stop.

I bez né&j jsou cilové hodnoty spotieby paliva a emisi CO; pozoruhodné nizké: 4,0 /100 km

a 104 g/km*.

,»J1Z od pocatkil fady Ford ECOnetic bylo nasim jasnym zamérem nabidnout zakaznikiim
cenov¢ dostupné eko-technologie a zaroven pfipravit témto technologiim cestu do naSich
standardnich modelt, vysvétluje Dr. Seibert. ,,Ve své nejnovéjsi konfiguraci méa Focus
ECOnetic vSechno potiebné: vSestrannost, nejmoderné;si techniku a — bez ohledu na
konkrétni verzi — excelentni hodnoty emisi CO; a spotieby pohonnych hmot. Kone¢na

volba je na zédkaznikovi, ale vzdy to bude volba Setrna k ptirodée.

* Metodika méreni spotieby pohonnych hmot se ridi evropskou smérnici EU 80/1268/EEC. V jinych cdstech
svéta se spotieba paliva zjistuje jinymi postupy, proto se hodnoty uvadené v jednotlivych regionech mohou

navzdjem lisit. Udaje se vztahuji na model Focus s pétidverovou karoserii.
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Novy Ford Focus ECOnetic

Verze Focus ECOnetic [|  [Focus ECOnetic Focus ECOnetic
se systémem [ (pétidverovy model |(pétidverovy model
Ford Auto-Start-Stop [nebo kombi) nebo kombi)
(pétidvetovy model)

[Nejvyssi vykon [ 109/ 80 109 /80 90 / 66

(k /kW)

[Nejvyssi tocivy 240 240 215

moment (Nm)

Emise CO, (g’km) |99 104 104

Spotieba paliva*

71(1/100 km)

Mésto 4,5 5,0 5,0

Mimo mesto 3.4 3.4 3.4

Kombinovana 3.8 4.0 4,0

[Nejvyssi rychlost 191 191 182

(km/h)

navzajem lisit.

* Uvadéné hodnoty emisi CO, v g/km byly zjistény v souladu s evropskou smérnici 93/116/EC. Metodika
meéfeni spotieby pohonnych hmot se fidi evropskou smérnici EU 80/1268/EEC. V jinych ¢astech svéta se
spotieba paliva zjistuje jinymi postupy, proto se hodnoty uvadéné v jednotlivych regionech mohou

Poznamka: Uvedené informace jsou pfedbézné a byly spravné v dobé odevzdani tohoto dokumentu do

vyroby. Spolecnost Ford of Europe nicméné vyznava strategii neustalého zdokonalovani svych produktt.

Pravo na zmény bez piedchoziho upozornéni vyhrazeno.
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MALE ZAZRAKY - KA A FIESTA SE TESI SILNEMU ZAJMU
ZAKAZNIKU IV TOMTO SLOZITEM OBDOBI

wewrs

¢ Fiesta je druhy nejprodavanéjsi osobni viiz v Evropé a nejprodavanéjsi viiz
znac¢ky Ford na 19 hlavnich trzich Evropy

e Nabidka stylovych prvkii z programu Ford Individual pro Ka i Fiestu

e Nova Fiesta WRC ohlasena na rok 2011

Navzdory neptivétivému ekonomickému klimatu roku 2009 evropsky Ford prabézné
navysuje svij trzni podil. VdéEc€i za to mimo jiné nadSenému piijeti svych malych modeld,

nového Fordu Ka a Fiesty.

Pozitivni ohlasy médii, ¢etnad ocenéni ze strany odbornych sdruzeni, vitézstvi ve
ctenatskych anketach, vysoka technicka vyspélost a také zavedeni Srotovaci prémie na

hlavnich evropskych trzich, to vSe pfispé€lo k tspéchu obou novinek.

,,VSechny dikazy nasvédcuji tomu, ze Ford piedstavil spravné nové modely ve spravnou
dobu, kdy se mnoho zakaznikl rozhodlo zvolit kvili vyvoji ekonomiky mensi automobil,*

tekl viceprezident Ford of Europe pro marketing, prodej a sluzby Ingvar Sviggum.

,Podpora ve forme tzv. Srotovného na mnoha evropskych trzich navic ptiméla ke koupi i ty
zakazniky, ktefi by mozna jinak o novém automobilu vliibec neuvazovali, a nové Ka i Fiesta

se ukazaly jako idealni volba.

Jak Ka, tak Fiesta pfinaSeji techniku a vybavu obvyklou spiSe u vétSich modeltl, vynikajici
hospodarnost, Sirokou paletu pohonnych jednotek a excelentni jizdni vlastnosti,” dodal
Sviggum. ,,Pfipojte k témto faktoriim rozsdhlou prodejni a servisni sit’ znacky Ford v celé
Evropé nebo iniciativy jako personalizacni program Ford Individual, a je ziejmé, proc¢ se

Ka i Fiesta t&si v letoSnim roce takovému tspéchu.*

Fakta o Fiesté

[J Novy Ford Fiesta je nejprodavanéjsi nositel tohoto jména v historii

Za pouhych devét mésicti od zahdjeni vyroby sjelo z montaznich linek jiz 250 000 kust.
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¢ Fiesta je druhy nejprodavanéjsi model v historii evropského Fordu
Od uvedeni piivodniho modelu v roce 1976 se po celém svété prodalo vice nez 12 miliont

Fiest.

* Celoevropsky uspéch Fiesty
Fiesta je v soucasnosti druhy nejprodédvanég;si osobni viiz v Evropé€ a nejprodavanéjsi model
znacky Ford na 19 nejvyznamnéjsich trzich. Od podzimu 2008, kdy byla uvedena na trh, do

konce prvniho pololeti 2009 nalezla Fiesta v Evropé na 300 000 zakaznikd.

e Nova Fiesta ECOnetic Van
Od srpna letosniho roku se modelova fada rozriista o uzitkové provedeni Fiesta ECOnetic
Van. Nejhospodarné;jsi Fiesta spotfebuje na stokilometrové trase pouze 3,7 1 paliva
v kombinovaném cyklu EC. Tomu odpovidaji pozoruhodné nizké emise CO,: hodnota

Cvwr

v celém segmentu.

* Metodika mérent spotieby pohonnych hmot se ridi evropskou smérnici EU 80/1268/EEC. V jinych castech
sveta se spotreba paliva zjistuje jinymi postupy, proto se hodnoty uvadené v jednotlivych regionech mohou

navzajem lisit.

¢ Fiesta se stava globalnim hrac¢em
Od ledna 2009 se Fiesta vyrabi nejen v némeckém Kolin€ nad Rynem, ale rovnéz ve
Spanélské Valencii. Vozy z kolinské tovarny se vyvazeji do Jizni Afriky, Austréalie i na

Novy Zéland.

V souladu se svymi globalnimi zdméry vSak Fiesta vznika také v ¢inském Nanjingu, odkud
k dispozici ve ¢tyrdverovém provedeni. V pfistim roce se rozbéhne produkce Fiesty jeste ve

thajském zavode Auto Alliance, coz je spolecny podnik firem Ford a Mazda.

Fiestu pro severoamerické trhy bude vyrabét tovarna v mexickém Cuautitlanu. Prode;j
sportovné stylizovaného hatchbacku a sedanu bude v Severni Americe zahajen béhem roku

2010.
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e Fiesta v motoristickém sportu
Od roku 2011 nahradi souc¢asnou generaci soutéznich vozidel specifikace WRC (World
Rally Car) nova kategorie Super 2000. V té souvislosti nastoupi také novy soutézni viiz

Ford pro mistrovstvi svéta, zalozeny na modelu Ford Fiesta.

Jiz letos v kvétnu byl nicméné predstaven soutézni vz Ford Fiesta R2, zkonstruovany jako
nastupce uspésné soutézni Fiesty skupiny N a urceny jak pro populdrni serial zavoda Fiesta

SportTrophy, tak pro regionalni Sampionaty v automobilovych soutézich.

Slavného zavodu do vrchu ,,Pikes Peak® v americkém Coloradu se letos zucastnila Fiesta
v rallyecrossovém provedeni, vyvinuta firmou Motor Sport Evolution. Dvojnasobny mistr
svéta Marcus Gronholm ji ptivedl do cile na druhém misté€ ve tfid€ ,,Unlimited* a na patém
v celkovém poradi. Cas 11 min 28,962 s na dvacetikilometrové trati se 156 zata¢kami

vynesl Gronholmovi titul ,,novacek roku na Pikes Peak*.

e 22 ocenéni pro Fiestu véetné prestizni ceny RED DOT za design
Nejriizn€j$i odborna ocenéni nejsou pro Ford ni¢im novym, ale v poslednich letech k nim
ptibyvaji také rtizné formy vyjadieni uznani ze strany designérskych organizaci a sdruzeni
fidi¢h. Fiesta nedavno v Némecku ziskala prestizni cenu Red Dot v kategorii
spottebitelského designu. Red Dot patii k nejvyznamnéj$im svétovym programiim na

podporu a propagaci designu.

¢ Rozristajici se nabidka motorizaci — Duratec s Euro V a LPG
Zazehovy agregat Duratec 1,25 I spliiuje jako prvni motorizace nové Fiesty pfipravovanou
emisni normu Euro V, kterd bude pro nové zaregistrované osobni automobily povinna az od
1. ledna 2011. Pfiznivciim alternativnich paliv je nyni k dispozici Fiesta pfizptisobena pro
spalovani propan-butanu (LPG). Viiz jiz mohou objednéavat zdkaznici v Némecku, Italii

a Nizozemsku, kde existuje fungujici infrastruktura.

e Zcela nova mobilni navigace pro Fiestu
Zakaznici, ktefi objednavaji svoji novou Fiestu v téchto dnech, mohou jiz v rdmci vybavy

na ptrani zvolit novou technologii mobilni navigace Ford. Toto feSeni umoznuje fidicim
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pouzivat k navigaci ,,smartphone®, tedy mobilni telefon s operacnim systémem Symbian
rady 60. Systém vyvinuty pro Fiestu vyuziva k pfipojeni telefonu bezdratové rozhrani
Bluetooth®. Navigacni pokyny se potom ozyvaji pfimo z reproduktorii vozu, zatimco
vizudlni instrukce jsou zobrazovany na displeji v horni ¢asti palubni desky. Pii objednavani

vozu staci jednoduse zaskrtnout polozku nazvanou ,,mobilni navigace®.

Informace o podporovanych typech mobilnich telefonii 1ze nalézt na specialni internetové

strance www.ford-mobile-connectivity.com.

Fakta o Ka

e Prodejni aspéchy Ka
Jen v ¢ervnu 2009 Ford prodal 9800 vozi Ka, coz ve srovnani se stejnym mésicem
lofiského roku predstavuje nartst o 4100 kusii. Od zahdjeni prodeje nové generace
zacatkem letoSniho roku oslovil tento model jiz 51 300 zdkaznikl. Takového vysledku

ptitom Ford Ka naposledy dosahl v roce 2003.

Ptiblizn€ 60 procent vSech z4djemcii o novy Ford Ka zvoli nejvyssi urovein vybavy

Titanium.

e Personalizace Ka
V ramci programu Individual dava novy Ford Ka zdkaznikiim na vybér ze tii stylovych
provedeni — Tatoo, Grand Prix a Digital. O uspéchu programu nejlépe svéd¢i skutecnost, ze

vSechny modely Ka Individual pro letosni rok jsou jiz vyprodény.

o Ka ziskava ceny a urcuje trendy
Zcela novy Ford Ka jiz ziskal fadu prestiZnich ocenéni v¢etné Trend Award 2009. Cena
vzesla ze ¢tenafského hlasovani némeckého magazinu pro Zeny Joy a mezi nominacemi ve

stejné kategorii se objevily mimo jiné napoje nebo umélecka dila.

NadsSeni, které¢ vzbudila televizni reklama na Ford Ka, vysilana od ledna v mnoha
evropskych zemich, pfiméla spolecnosti Universal Records a Ford vydat skladbu sloZzenou

puvodné pro zminény spot jako hudebni nahravku. Poptavka po titulu s nazvem ,,The Tease


http://www.ford-mobile-connectivity.com
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featuring Megan Wyler* je dal$im dikazem nevSedniho zajmu internetovych uzivateli

o v§e, co souvisi s novym Fordem Ka.

Ford Ka a Fiesta se ukazuji jako velmi pfesvédc¢iva nabidka pro zdjemce o mensi viz.
Odkaz znacky Ford v kombinaci s kinetickym designem dava zédkaznikiim do rukou
atraktivni automobil s podmanivym jizdnim projevem a velmi stylovym vzhledem. Pti
hospodarném provozu a nizkych emisich CO; nabizeji tyto vozy stejné vysoky standard

jizdnich vlastnosti jako vétsi modely Ford.

Bohata standardni vybava spolu se Sirokou nabidkou technicky vyspélé vybavy na pifani se
odrazi v mimotadné uzitné hodnot¢ téchto vozi. Svou roli v oblibenosti Ka a Fiesty

sehravaji rovnéz nizké pojistné sazby.

,,Ocetnujeme pozitivni dopad narodnich Srotovacich programil pro evropsky automobilovy
prumysl, ale vzhledem k pokracujici slabosti trhu je velmi dilezité, aby byly tyto programy
prodlouzeny nebo dokonce rozsiteny, dokud nedojde k dostatecnému obnoveni poptavky
po novych vozidlech,* prohlasil neddvno Ingvar Sviggum. ,,Vzhledem k soucasnému
hospodarskému klimatu je dobfe, Ze mdme na trhu ne jeden, ale hned dva mensi modely

s nizkou spotfebou: novou Fiestu a nové Ka.*

Na autosalonu ve Frankfurtu nad Mohanem budou vozy Ford Fiesta a Ford Ka k vidéni
v mnoha rtiznych provedenich. Ka se pfedstavi ve verzich Grand Prix a Digital z programu
Individual, zatimco Fiesta nabidne model ECOnetic a vozy vybavené novou mobilni
navigaci. Ttidvetova Fiesta v barvé Hot Magenta se pochlubi interiérem z programu Ford
Individual a novym motorem Duratec 1,25 1, ktery nové splituje normu Euro V.

###

Tiskové informace spolecnosti Ford a fotografie v tiskovém rozliseni naleznete rovnéz na

internetovych strankdch http.://media.ford.com

Kontakt: Martin Linhart
feditel vnéj$i komunikace
FORD MOTOR COMPANY, s.r.0.
+420 234 650 180

mlinhart@ford.com
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FORD ROZSIRUJE NABIDKU VOZU SPLNUJICICH EURO V

e Pohonné jednotky vyhovujici normé Euro V jsou nyni k dispozici pro vétSinu
vozi Ford, od malych aZ po luxusni modely
e Normu Euro V bude spliiovat celkem 14 motorizaci

e Plna dostupnost od zari 2009

Spole¢nost Ford of Europe brzy rozsiii svoji nabidku pohonnych jednotek o agregaty, které

Jiz dnes spliiuji parametry vyZzadované piipravovanou emisni normou Euro V.
Od srpna 2009 se to bude tykat celkem deseti motorizaci v modelech Fiesta, Focus, Focus
Coupé-Cabriolet a C-MAX s piimo fazenymi pievodovkami. V zaii pak budou nasledovat

také Ford Mondeo, S-MAX a Galaxy.

Rada vozii Ford splijicich Euro 5:

Od srpna 2009: Palivo Zdvihovy objem|Vykon Emise CO,
Fiesta, 3-/5dv.

1,25 1 Duratec Benzin 1242 cm® 44 kW 127 g/km
1,25 1 Duratec Benzin 1242 cm® 60 kW 133 g/km
Focus, 3-/4-/5dv., kombi

1,6 1 Duratec Benzin 1596 cm® 74 kW 159 g/km
2,0 1 Duratec Benzin 1999 cm® 107 kW 169 g/km
1,6 1 Duratorq TDCi s cDPF* Nafta 1560 cm’ 66 kW 119 g/km
1,6 1 Duratorq TDCi s cDPF* Nafta 1560 cm’ 80 kW 119 g/km
Focus Coupé-Cabriolet

1,6 1 Duratec Benzin 1596 cm’ 74 kW 169 g/km
2,0 1 Duratec Benzin 1999 cm’ 107 kW 179 g/km
C-MAX

1,6 1 Duratec Benzin 1596 cm’ 74 kKW 164 g/km
2,0 1 Duratec Benzin 1999 cm’ 107 kW 171 g/lkm

* neplati pro verze ECOnetic
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Od zari 2009: Palivo Zdvihovy objem[Vykon Emise CO,
Mondeo, 4-/5dv., kombi

2,0 1 Duratec Benzin 1999 cm’ 107 kW 184 g/km
S-MAX

2,0 1 Duratec Benzin 1999 cm’ 107 kW 189 g/km
Galaxy

2,0 1 Duratec Benzin 1999 cm® 107 kW 189 g/km

Kromée osobnich vozl Ford splituje normu Euro 5 rovnéz novy uzitkovy model Transit

ECOnetic s motorem Duratorq 2,2 1 TDCi (85 kW, primérné emise CO, 189 g/km) a na

ptani dodavanym filtrem pevnych ¢astic cDPF.

Striktni pozadavky normy Euro V budou zavazné pro vSechny nov¢ zaregistrované

automobily od 1. ledna 2011.

Graham Hoare, vykonny feditel vyvoje pohonnych jednotek ve Ford of Europe, fekl:

,,VCasna restrukturalizace nasi palety pohonnych jednotek otevird zakaznikiim moznost

poridit si viiz, ktery vyhovuje standardiim povinnym od roku 2011, s vice nez ro¢nim

ptedstihem, a zaroven jim dovoluje vyuZit vSech existujicich i pfipravovanych danovych

ulev pro vozidla s Euro V.*

#H#
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FORD VE SPOLUPRACI S M-SPORT POTVRZUJE UCAST
VE WRC NA DALSI DVE SEZONY

¢ Ford navaze na svoje tuspésné angazma v MS také v letech 2010 a 2011
e Pokracuje i partnerstvi se spole¢nosti M-Sport za podpory BP a Abu Dhabi

o Jezdecka sestava opét ve sloZzeni Mikko Hirvonen / Jarmo Lehtinen

a Jari-Matti Latvala / Miikka Anttila

Spolecnost Ford of Europe potvrdila svou ucast v mistrovstvi svéta automobilovych soutézi
FIA nejméné na dalsi dvé sezony. Ford spolu se svym dlouholetym partnerem, spole¢nosti

M-Sport, tak navaze na svoje uspésné angazma ve WRC i v letech 2010 a 2011.

I do pfistiho ro¢niku Ford nasadi rekordy ovénceny soutézni special Ford Focus RS WRC,
ktery ma na svém kont¢ mistrovské tituly z let 2006 a 2007. Od roku 2011 vSak tym piejde
na zcela novy soutézni viz Fiesta S2000, postaveny na zakladech jednoho

z nejprodavanéjSich automobild Evropy.

Jezdecka sestava ve slozeni Mikko Hirvonen / Jarmo Lehtinen a Jari-Matti Latvala / Miikka

Anttila bude pokra¢ovat beze zmén, stejn¢ jako hlavni partneti tymu, BP a Abu Dhabi.

Pisobeni znacky Ford v automobilovych soutézich na svétové tirovni ma dlouholetou

tradici. S vice neZ sedmdesati prvnimi misty a rekordni nepferuSenou sérii bodovanych

vvvvvv

Prezident a generalni feditel evropského Fordu John Fleming fekl: ,,Spole¢né¢ s Malcomem
(Wilsonem) a spole¢nosti M-Sport jsme tizce spolupracovali na tom, abychom se dostali az
sem, a dnesni prohlaseni je dillezité, protoze zdlraziiuje nas zavazek spole¢né udrzovat

prominentni postaveni znacky Ford v motoristickém sportu na celosvétové turovni.

veiim, ze nase uspéchy v Sampionatu davaji zaméstnanctim Fordu divod byt pySny na
spolecnost, pro kterou pracuji. Doufam, Ze budou sdilet moji hrdost, kdyZz budeme vidat

vozy Ford na stupnich vitézii i v nadchéazejicich letech,* dodal.
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Oznameni komentoval rovnéz Gerard Quinn, Senior Manager, Motorsport, Ford of Europe:
,,Utast znatky Ford ve WRC ma za cil prokazat vlastnosti nagich béznych modeli a vyslat
veiejnosti jednoznacny signal ze siln¢ konkurencniho prostredi. WRC je vlastné
celosvétova predvadeci mistnost a nase pokracovani v seridlu neni piinosné pouze pro

Ford, ale také pro toto sportovni odvétvi jako celek.

Sampionat WRC zaznamenal v posledni dob& vyznamné pokroky, zejména ve snizovani
naklada na ucast a potvrzenim dlouhodobé platnosti novych technickych pravidel, ktera
davaji tymlim zaruku stability. Vétime, ze diky témto zménam se Sampionat bude tesit jeste
vEtsi pozornosti médii po celém svéte a priméje i1 dalsi vyrobee automobiltl, aby se vydali

stejnou cestou, fekl.

Vykonny feditel spolecnosti M-Sport a feditel tovarniho tymu Malcolm Wilson prohlasil:
,»,Jsem potéSen tim, Ze naSe partnerstvi s Fordem pokracuje. Mdme mladou a dynamickou
jezdeckou sestavu, ktera neustdle ziskdva na zkuSenostech a vyspélosti. Focus RS WRC
prokézal svoji rychlost, silu a spolehlivost a nase zdkladna v Dovenby Hall ma veskerou
infrastrukturu potfebnou k tomu, abychom zde spolecn¢ s Fordem vyvinuli Fiestu S2000
jako konkurenceschopny viiz pro sezonu 2011. Ve WRC nejsme pro legraci, ale proto,

abychom usilovali o mistrovské tituly, a pro vitézstvi udélame vse.

Ocekavame, ze Ford si v letech 2010 a 2011 zachova vyznamné zastoupeni ve startovnim
poli WRC, a to prostfednictvim nejen oficidlniho ,tovarniho® tymu, ale také nasich

O ¢

zakaznikl,* uzaviel Wilson.

HHH#
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PROGRAM FORD INDIVIDUAL JE ODPOVEDI NA ZAJEM
ZAKAZNIKU O VYJIMECNE AUTOMOBILY

o Néktery z paketii Ford Individual si jiz zvolilo vice nez 45 000 zakaznika

e Tento program specialnich uprav je k dispozici v kazdém segmentu

e Kvalita luxusni tFidy, vysoka urovei dilenského zpracovani

o Rada prvki vnéjsiho i vnitiniho designu dopliiuje nabidku vysSich drovni
vybavy pro vozy Ford

e Ford vystavuje ve Frankfurtu v§echny modely zahrnuté v programu Individual

Od spusténi programu Ford Individual v roce 2007 si z jeho nabidky vybralo jiZ vice nez
45 000 zakaznikd. Program se t&si rostouci oblibé zejména u téch zédkaznik, kteti si

potizuji vozy Ford ve vyssich Grovnich vybavy.

,»Stale vice nasich zdkazniki voli modely ve vyS$s$im stupni vybavy; tito lidé potom hledaji
dalsi moznosti, jak jeste vice pfizplsobit viiz svym predstavam,* fekl Bernhard Mattes,
viceprezident divize péce o zakazniky ve Ford of Europe. ,,Napftiklad vice nez 40 procent
vSech zajemcl o model Fiesta sdhne po verzi Ghia ¢i Titanium, zatimco diive to byla pouha
tf1 procenta. To jasné ukazuje, ze zdkaznici sice dnes upfednostiiuji mensi automobily, ale
nehodlaji slevit z pozadavki na styl, funkénost a vybavu. Ford Individual sem ptfesné

zapada.®

Evropsky Ford nabizi stylové prvky z programu Ford Individual jiz od roku 2007, at’ jiz se
jedné o luxusni kozené alounéni, specialné lakované soucasti karoserie nebo jedine¢né
vzory kol z lehkych slitin. Program je k dispozici celkem pro sedm modelti z portfolia Ford

of Europe.

Nejdrive pfisla fada na model S-MAX, nasledovaly Galaxy a Mondeo. Od biezna 2009

vSak Ford Individual pocita také s modely Ka, Fiesta, Focus a Kuga.
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Jednotlivé sady programu Ford Individual navrhuje maly, specializovany tym v ramci
skupiny Ford European Design. Divize péce o zakazniky pak pfidava paletu funkénich

a sportovnich dopliiki pro celé portfolio osobnich vozii Ford.

,Moznost piizplisobeni vozu byla vzdy pro naSe zédkazniky dulezitym faktorem, zejména
pokud méli specialni pozadavky na funkcnost,” fikd Mattes. ,,Nehovotime zde jen

o taznych zatizenich, spoilerech nebo podlahovych rohozich. Vidéli jsme vS§eobecnou
tendenci k ristu poptavky po opravdu luxusni personalizaci — nejen v piipadé¢ vétSich

a draz8ich vozi, ale naptic¢ celou modelovou fadou.*

Jednotliva témata programu Ford Individual cili na riizné skupiny: luxus a Zivotni styl.
Prvni kategorie se dale dé€li na ,klasické a ,,moderni techno* vzory, zatimco do oblasti

zivotniho stylu spada vzhled, zabava a moda.

Ford Individual vychazi vstfic poptavce po jedine¢ném stylu

Nejen zakaznici modelu Fiesta davaji ve velkém méfitku prednost vysokym stupniim
vybavy. Az tietina vSech z4jemct o Focus objedna provedeni Ghia nebo Titanium.
V ptipad¢ Mondea zvoli n¢kterou z vrcholnych verzi (véetné Titanium X) dokonce

55 procent lidi a u S-MAXu je to vice nez 60 procent!

Néktery z paketl Ford Individual tak ke dnesnimu dni zvolilo ptiblizné€ 45 000 zadkaznikd.
Vzhledem k rostoucimu zajmu o interiérové pakety s kozenym ¢alounénim bézi jejich
vyroba témér na sto procent kapacity. Velmi zadané jsou rovnéz specialni vzory litych kol

a multimedidlni systémy.

,»Stale méné privatnich zdkazniki 1ze zatradit do tradi¢nich kategorii zajemct o malé,
kompaktni, stfedni nebo luxusni vozy,” vysvétluje Laura Blossfeld-Smith z odd¢leni
Vehicle Personalisation Team ve Ford of Europe. ,,Kromé naplnéni zékladnich potieb, jako

je prostor, hraje dnes pfi nakupu nového automobilu stézejni roli také charakter vozu.*

Personalizace modelit Mondeo, S-MAX a Galaxy (vyrab¢ji se v belgickém Genku), Fiesta
(Kolin nad Rynem, Némecko) i Focus a Kuga (Saarlouis, Némecko) se provadi ve

vyhrazenych modifikacnich stiediscich ptimo v rdmci kazdého vyrobniho zavodu. Pracuje
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zde specialné vyskoleny persondl a kvalita je posuzovéana podle nejpiisnéjSich métitek.
V ptipad¢ modelu Ford Ka byl program Ford Individual za¢lenén ptimo do standardniho

vyrobniho procesu.
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