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""2009 ha sido un afio de grandes retos para toda la industria europea. Pero los retos también
pueden crear oportunidades excitantes. Hasta este momento, Ford Europa ha conseguido
mejorar su cuota de mercado y ha reforzado su posicién como la segunda marca mas
vendida de Europa. Esto se ha conseguido ofreciendo a nuestros clientes los excelentes
nuevos productos que ellos desean, como los nuevos Ford Fiesta, Ford Ka 'y

Ford Focus RS.

Aqui en Francfort, seguimos avanzando con nuestra fuerte gama de productos con el
lanzamiento del nuevo Ford C-MAX, junto con nuestros nuevos motores gasolina de 4
cilindros turbo de inyeccion directa EcoBoost, y presentaremos los mas recientes avances
en nuestros planes para Vehiculos Eléctricos de Bateria”.

John Fleming, presidente y jefe ejecutivo de Ford Europa
Septiembre de 2009
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NUEVA GAMA FORD C-MAX: ELEGANTE Y VERSATIL

e Lanueva gama C-MAX, con dos modelos, hace su debut en el Salén del Automovil

de Francfort

e El nuevo C-MAX es el primer producto creado a partir de la nueva plataforma

global del segmento C de Ford

e Distintivos nuevos disefios que muestran como los monovolimenes compactos

pueden ser atractivos y elegantes

e Los 7 asientos del Grand C-MAX introducen espacio y flexibilidad extras a la
gama C-MAX, con dos puertas deslizantes e innovadoras soluciones para los
asientos

e El modelo 5 asientos combina un disefio méas pulcro y deportivo con las virtudes

tradicionales del C-MAX de espacio interior y funcionalidad

e Las opciones de motores incluyen nuevos propulsores de gasolina Ford EcoBoost

de alta eficiencia y bajas emisiones de CO,

e Las nuevas tecnologias de Ford Europa incluyen aparcamiento en paralelo
semiautomatico, deteccion de puntos ciegos y portdn trasero eléctrico

e Ambos modelos estaran disponibles en los principales mercados europeos a finales
de 2010

e El lanzamiento del Grand C-MAX, confirmado en Norteamérica a finales de 2011

Una nueva gama de dos modelos del Ford C-MAX hace su debut mundial en el Salon del
Automdvil de Francfort de este afio. La nueva familia del C-MAX incorpora nuevos niveles
de estilo y atractivo al mercado del monovolumen (MAV) compacto, con un nuevo look
atrevido y dinamico que lleva més alla el reconocido lenguaje de disefio ‘kinetic design’ de
Ford.

Por vez primera, los clientes de monovolimenes Ford tendran la eleccion de un C-MAX de

5 plazas o el nuevo Grand C-MAX de 7 asientos, que presenta dos puertas deslizantes y un



innovador disefio de asientos para ofrecer unas caracteristicas de espacio y flexibilidad

sobresalientes.

La gama del nuevo Ford C-MAX introduce una serie de nuevas tecnologias a la clase de
MAYV compactos, centradas en mejorar el confort, la seguridad y la sostenibilidad,
incluyendo la disponibilidad de nuevos motores de gasolina Ford EcoBoost, potentes pero

muy eficaces y con bajas emisiones de CO,.

Los nuevos modelos C-MAX son también los primeros productos lanzados a partir de la
nueva plataforma global para vehiculos del segmento C de Ford, y se presentaran en
Francfort en su fase de preproduccion antes del lanzamiento comercial en Europa a finales
de 2010.

Adicionalmente, Ford va a confirmar que el modelo Grand C-MAX también se introducira
en América del Norte a finales de 2011, uniéndose al nuevo Fiesta, la furgoneta comercial
Transit Connect y la nueva generacion del Ford Focus como uno de los seis modelos

disefiados en Europa incluidos en la estrategia ‘One Ford’ de la Compaiiia.

“Siguiendo la tremenda popularidad del dio S-MAX y Galaxy, planeamos extender esta
oportunidad a los clientes de MAV compactos con nuestra expandida alineacion C-MAX”,
dijo John Fleming, presidente y jefe ejecutivo de Ford Europa. “El espacioso

Grand C-MAX de siete plazas es una opcion totalmente nueva para nosotros, que
combinado con el deportivo modelo de cinco plazas, nos permite ofrecer la mas amplia

oferta en su clase de dos vehiculos familiares dinamicos y muy capaces”.

“La importancia de los nuevos modelos C-MAX no se puede subestimar, ya que sefialan la
Ilegada inminente de hasta dos millones de vehiculos al afio en una gran variedad de estilos
de carrocerias, todos ellos basados en nuestra nueva plataforma global para el segmento C”,

afiadié Fleming.



Preestreno del nuevo C-MAX

Disefio expresivo y dindmico
La nueva gama Ford C-MAX demuestra que los monovolimenes compactos pueden ser

elegantes y atractivos sin dejar de ofrecer un remarcable espacio y funcionalidad.

“Como el iosis MAX concept car de 2009, los dos modelos C-MAX traen un disefio mas
emotivo y dinamico al segmento del monovolumen”, explica Martin Smith, director
ejecutivo de Disefio de Ford Europa. “Creemos haber creado dos vehiculos distintivos que
los clientes elegiran por su aspecto y su conduccion, y no solamente porque sean practicos
y versatiles”. Los atrevidos disefios exterior e interior han sido creados usando la tltima
evolucion del lenguaje de formas “kinetic design’ de Ford, potenciando los temas
establecidos en productos de introduccion reciente como las gamas Fiesta, Kuga y Mondeo,

que tanto éxito han cosechado.

Los llamativos elementos “kinetic design’ aplicados a los nuevos modelos incluyen la
dindmica linea de cintura ascendente, superficies esculpidas como los atrevidos pasos de
rueda, una fuerte y atlética espalda soportada por una prominente linea inferior, y el
distintivo gréafico ascendente desde la ventanilla al pilar C.

El disefio frontal presenta la parrilla inferior trapezoidal emblematica de Ford, con un
acabado especial en ‘piano black’ en los vehiculos que se mostraran en el Salon de
Francfort, junto con un llamativo tratamiento de los nuevos faros anticipado ya en el

iosis MAX concept.

Dos caracteres distintos
El C-MAXy el Grand C-MAX han sido disefiados de forma deliberada con dos caracteres

distintos, reflejando las diferentes prioridades de los clientes tipo para cada modelo.

El C-MAX de 5 plazas parte del concepto monovolumen tradicional, al que se incorpora un
sentimiento méas deportivo con un aspecto de coche de pasajeros. Muestra una linea de
techo de aspecto coupé, fluyendo hasta caer en la trasera, pero conservando las virtudes

originales del C-MAX en cuanto a espacio y funcionalidad.



El disefio de sus ventanas sigue la atrevida forma del Fiesta y el Kuga, con una fuerte linea
ascendente después del pilar C. Detras, el disefio del portdn tiene ecos del S-MAX, de

mayor tamafio, con su tratamiento mas deportivo en la ventana trasera.

De carécter igualmente dindmico, el Grand C-MAX de siete plazas presenta una apariencia
mas funcional que remarca el espacio y versatilidad extra ofrecidos por el coche. Con una
mayor batalla, el modelo de 7 plazas presenta una linea de techo mas alta y pilares mas

finos que enfatizan el generoso espacio y visibilidad ofrecidos en el habitaculo.

Las dobles puertas deslizantes quedan limpiamente integradas y el rail queda
ingeniosamente escondido por la linea inferior del vehiculo. El gran disefio del porton
asegura una baja altura de carga, mientras que la elegante interseccion entre las luces y el
cristal traseros ofrece un parecido familiar con el Galaxy, el vehiculo de pasajeros mas

grande de Ford.

Elegante y moderno interior
El interior del nuevo C-MAX aplica la misma filosofia ‘kinetic design’ utilizada para dar
forma a la carroceria, asegurando que el moderno y dindmico caracter del exterior se refleje

en el estilo de la cabina.

Los principales temas de disefio son una evolucion de los desarrollados para el Gltimo
Fiesta, con formas musculares y expresivas y graficos muy atrevidos inspirados por las

impactantes formas vistas en el iosis MAX concept car.

Los elementos de disefio clave incluyen la pieza en forma de ala del panel superior de
instrumentos, que se extiende hacia los lados del interior. Una espectacular superficie
curvada fluye descendiendo desde la parte inferior del panel, remarcando el suave fluir

desde el mismo hacia la consola central.

El puesto de conduccidn, que es comin en los dos modelos C-MAX, ofrece una posicion

erguida, con una palanca de cambios y consola central en posicion elevada.



El area de mandos central lleva mas alla la elogiada distribucion del nuevo Fiesta, y los
modelos de series inferiores usan el mismo disefio de control ergondémico, mientras que los
de series superiores utilizan equipos Sony de nueva generacion en un acabado negro

brillante.

Los huecos portaobjetos, cuidadosamente disefiados, estan situados en todo el habitaculo,
incluyendo unos generosos bolsillos en las puertas, una gran guantera y compartimientos y

posavasos adicionales en la consola central.

Ingeniosa distribucion de 7 plazas

El nuevo Grand C-MAX 7 plazas ofrece espaciosos asientos para hasta siete pasajeros en
unas dimensiones exteriores compactas, con la comodidad extra ofrecida por puertas
deslizantes en ambos lados del coche, ideales para que los padres ayuden a sus hijos
pequefios en los asientos posteriores, o para un acceso facil en espacios de aparcamiento

estrechos.

Con el fin de maximizar la versatilidad de la distribucién 7 plazas, los ingenieros de Ford
han desarrollado un nuevo e ingenioso sistema de plegado para los tres asientos de la
segunda fila. Este mecanismo permite que el asiento central se pliegue con rapidez y
facilidad bajo uno de los dos asientos exteriores, creando un practico espacio de paso entre

ellos.

Esto permite que los pasajeros accedan a la tercera fila sin tener que molestar a los dos
asientos exteriores, lo cual es de particular ayuda cuando dichas posiciones estan ocupadas
por asientos infantiles o cojines elevadores. Los clientes podran asi tener la opcion de usar

la préactica disposicion 2+2+2 o cambiar a 7 plazas cuando sea necesario.

Los asientos de la segunda y tercera filas han sido disefiados ingeniosamente para poder
plegarse y crear un suelo de carga plano, sin importar cuantos asientos sigan en uso. Todos

los mecanismos de plegado estan disefiados para accionarse con una sola mano.

El C-MAX 5 asientos conserva la popular disposicion de asientos del modelo actual con

tres asientos individualmente plegables en 40/20/40, y la opcion del sistema Comfort que



permite deslizar los asientos exteriores diagonalmente hacia atras y hacia dentro para crear

una confortable disposicion en 2+2.

Prestaciones sostenibles
La gama C-MAX introduce una serie de nuevas y avanzadas tecnologias en vehiculos y
motores en la clase de monovolimenes compactos para mejorar el confort, la seguridad y la

sostenibilidad.

Ademas de las versiones mejoradas de los reconocidos motores diesel TDCi, la nueva gama
C-MAX también presentara una serie de motores de gasolina, incluyendo la primera
aplicacion del nuevo motor 4 cilindros 1.6 de Ford, el Ford EcoBoost, que se fabricara en la

planta de Bridgend que la compafiia tiene en Gales.

La nueva familia global de motores gasolina EcoBoost 4 cilindros de Ford ha sido
desarrollada por los ingenieros de motores de Ford con base en Europa y se introduciran
progresivamente a la gama europea de productos a partir de 2010. EI EcoBoost combina un
turbocompresor y la tecnologia de inyeccion directa para ofrecer un consumo y unas
emisiones de CO, reducidas hasta un 20 por ciento en comparacion con los motores de

gasolina de mayor cilindrada con una potencia similar.

La tecnologia Ford EcoBoost serd méas asequible que los disefios equivalentes hibridos o
diesel, y aprovecha los conocimientos existentes en motores de gasolina para ofrecer a los
clientes una forma de mejorar significativamente el consumo y las emisiones sin

comprometer las prestaciones de su conduccion.

La combinacion de la inyeccidn directa, un avanzado turbocompresor, y la distribucion
variable crea un proceso de combustion mucho mas eficaz. Esto permite que la tecnologia
Ford EcoBoost ofrezca el potente par a bajas vueltas y la rapida respuesta de un motor de

alta cilindrada, pero con el tamafio, peso y consumo de un motor mucho mas pequefio.

El nuevo C-MAX presentard también la opcion de la ultima transmision PowerShift de
Ford, una transmision de seis velocidades automatica de doble embrague, que esta

demostrando ser una opcién cada vez mas popular en el modelo actual.



Tecnologias C-MAX

Entre las nuevas tecnologias que se estan introduciendo en la gama C-MAX de Ford
Europa hay una serie de elementos que mejoraran la funcionalidad y la seguridad para los
usuarios familiares. Dichas innovaciones incluyen aparcamiento semiautomatico en
paralelo, deteccion de puntos ciegos, luces avisadoras de cinturén de seguridad para los
pasajeros de los asientos traseros, cierres de seguridad eléctricos para nifios y porton trasero

eléctrico.

Los detalles finales sobre equipamiento y la totalidad de los detalles técnicos del nuevo

C-MAX se desvelaran a medida que se acerque su lanzamiento en 2010.

Nueva generacion de coches globales Ford del segmento C

El C-MAX es el primero de una nueva generacion de coches C globales programada para
su introduccion en los proximos afios. Esta serie de nuevos modelos incluiré el lanzamiento
en todo el mundo de un nuevo modelo de la nueva generacion del vehiculo récord de ventas

de Ford, el Ford Focus, a partir de finales de 2010.

La nueva familia de coches C es el resultado de un programa de desarrollo global sin
precedentes, y viene cargada con una impresionante gama de avanzadas tecnologias que
mejorara la seguridad, funcionalidad, confort y satisfaccion del conductor. Ford vendera
hasta 2 millones de vehiculos por afio basados en esta plataforma en todo el mundo cuando
todos los modelos individuales se hayan lanzado.

“Al concentrar los recursos en una familia global de nuevos coches del segmento C, Ford
podra dar a sus clientes disefios realmente atractivos, repletos de lo Gltimo en tecnologias”
dice Gunnar Herrmann, director de Linea de Vehiculos de Coches C Globales de Ford. “jSe
nos hace dificil esperar para desvelar mas detalles cuando empiecen a salir los coches de la

cadena de montaje!”.

HHH#
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LA NUEVA FAMILIA DE MOTORES FORD ECOBOOST 4
CILINDROS ALTAMENTE EFICACES DEBUTA EN EL SALON
DE FRANCFORT

e Lanueva familia de motores Ford Ecoboost gasolina de 4 cilindros de alta eficacia

y bajas emisiones de CO, se presentara en el Salén del Automdvil de Francfort

e Consumo y emisiones de CO, reducidos hasta un 20 por ciento, comparados con

motores de gasolina convencionales

e EIl Ford EcoBoost permite reducir la cilindrada, ofreciendo las prestaciones de un

motor de alta cilindrada con el consumo de un motor de menor capacidad

e Lafamilia global Ford EcoBoost presenta inyeccién directa de gasolina,
turbocompresor y distribucion variable para una maxima eficacia en la

combustion

e Las aplicaciones europeas se centraran inicialmente en dos motores cuatro
cilindros de 1.6 y 2.0 litros, combinados con un avanzado motor de pequefia

cilindrada que sera lanzado posteriormente

e Los primeros motores llegaran a la serie en Europa a partir de 2010

Ford Europa desvelara mas detalles acerca de su nueva generacion de motores gasolina
Ford EcoBoost cuatro cilindros de alta eficacia en el Salon del Automovil de Francfort,

antes de sus primeras aplicaciones en serie en 2010.

Los motores presentan inyeccion directa, turbocompresor y doble distribucion variable de
valvulas con el fin de aumentar la eficiencia de la combustién, resultando unos consumos y
emisiones de CO; reducidos hasta un 20 por ciento en comparacion con motores de

gasolina convencionales de una potencia similar.

“La nueva familia de motores de gasolina cuatro cilindros Ford EcoBoost que llegara en

2010, es un elemento clave de la estrategia Blueprint for Sustainability (Proyecto de
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Sostenibilidad) de Ford Motor Company”, dijo John Fleming, presidente y jefe ejecutivo de
Ford Europa.

“Creemos que estos motores ofreceran a los clientes una atractiva alternativa a los motores
diesel o hibridos, proporcionando unos consumos y un coste de propiedad altamente
competitivos, junto con las prestaciones agiles y la amplia gama de revoluciones que han

convertido a los motores de gasolina en favoritos para tantos conductores”, afiadié Fleming.

La gama inicial de motores cuatro cilindros Ford EcoBoost para la gama de productos de la
compafiia sera lanzada en 2010 y utilizara la nomenclatura SCTi (inyeccidn turbo de carga
secuencial) para los modelos de serie. La gama comprendera motores 1.6 para el nuevo

Ford C-MAXy 2.0 para la gama de coches grandes de la marca.

Un avanzado motor adicional Ford EcoBoost de pequefia cilindrada sera presentado mas
adelante para ampliar la gama de aplicaciones dentro de la gama de coches pequefios y

medianos de Ford.

Ademas, Ford ha confirmado que su nuevo motor Ford EcoBoost 2.0 estara disponible a
nivel global, ya que sera lanzado en America del Norte en 2010 y vera su primera

aplicacion en un traccion trasera en el Ford Falcon, en Australia, a partir de 2011.

“Con el motor 2.0 cubriendo las aplicaciones de 200 CV o mas, el motor 1.6 cubriendo la
gama de 150-180 CV, y el motor de baja cilindrada cubriendo la demanda de motores en el
segmento sub-130 CV, podremos ofrecer un motor Ford EcoBoost de alto rendimiento y

bajo CO, para todas nuestras lineas de vehiculos principales en Europa”, dijo Fleming.

Tres elementos criticos

Los ingenieros de motores han maximizado las mejoras en consumos y emisiones ofrecidas
por los motores Ford EcoBoost al crear un nuevo sistema de combustion que combina los
beneficios de tres elementos criticos: inyeccion directa de alta presion, turbocompresor
avanzado y doble distribucion independiente variable.
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Mientras cada uno de dichos elementos tiene ventajas técnicas propias, el despliegue de los
tres juntos conlleva unas prestaciones significativamente mejoradas y resulta en un proceso

de combustion mucho mas eficiente en toda la gama de revoluciones del motor.

Esto permite a la tecnologia Ford EcoBoost ofrecer a los clientes muchos de los beneficios
ofrecidos por los mas modernos motores diesel, pero conservando el caracter de

conduccion y las ventajas en costes de un motor de gasolina.

Los beneficios primarios ofrecidos por el disefio del Ford EcoBoost incluyen:
e rendimiento de motor optimizado — consumos y emisiones de CO; reducidos hasta
un 20 por ciento
e mayor disfrute al volante — buen par a bajas vueltas y buena respuesta en toda la
gama de revoluciones
e cilindradas reducidas — prestaciones de motores grandes, pero con el tamafio, peso y

consumo de motores mucho mas pequefios

La tecnologia presentada en los motores Ford EcoBoost aprovecha los conocimientos
existentes sobre motores de gasolina, y ofrece a los clientes una alternativa mas asequible

para reducir las emisiones de carbono que los disefios hibridos o diesel equivalentes.

Optimizada eficiencia de motor
La reduccion en consumos y emisiones de CO, conseguida por los motores Ford EcoBoost
es el resultado de un sistema de combustion que quema el combustible de la forma mas

eficiente y limpia posible.

En su corazon esta un sistema de inyeccion directa de alta presion que inyecta el
combustible en cada cilindro en cantidades pequefias y precisas a una presion de hasta 200
bares. El tamafio tipico de las gotas es inferior a 0,02 mm, una quinta parte del didmetro de

un cabello humano.

Comparado con la inyeccion de combustible convencional, la inyeccion directa produce

una carga mas fresca y mas densa, ofreciendo mejores consumos y prestaciones. Como en
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un motor diesel moderno, las inyecciones multiples también son posibles por ciclo de

combustion, lo cual mejora los consumos y las emisiones.

La distribucion variable tanto en el arbol de admisién como en el de escape ayuda a los
motores de cuatro cilindros Ford EcoBoost a optimizar el flujo de gases a través de la
camara de combustion a todas las velocidades del motor, mejorando la eficiencia y las

prestaciones, particularmente en condiciones de carga parcial.

Mayor disfrute al volante
Para maximizar el disfrute del conductor, los motores Ford EcoBoost ofrecen el mismo par
a bajas revoluciones que ha hecho tan populares a los diesel modernos, combinado con una

respuesta refinada y rapida en toda la gama de revoluciones del motor.

Esto se ha conseguido con el uso de avanzada tecnologia de turbo compresion, con rotores
pequerios de baja inercia que giran por encima de las 200.000 rpm. Las turbinas se
seleccionan cuidadosamente para asegurar que el par maximo se pueda conseguir a las
1.500 rpm 0 menos, con el minimo tiempo de reaccion posible cuando el conductor necesite

una rapida aceleracion en tréafico.

El beneficio de la refrigeracion de la carga de la inyeccion directa juega un papel adicional
en la mejora de prestaciones a bajas revoluciones. La distribucion variable de valvulas
mejora todavia mas este aspecto a través de un efecto de ‘vaciado total’, que incrementa el

flujo de aire por el motor y maximiza el par a bajas vueltas.

La meticulosa adaptacion con el turbo asegura que los motores Ford EcoBoost mantengan
su potencia y respuesta por encima de las 5.000 rpm, ofreciendo una gama de potencia

mucho mas amplia que en una unidad diesel tipica.

Cilindrada reducida
Una ventaja clave de la filosofia Ford EcoBoost es la posibilidad de reducir la cilindrada
del motor, para poder sustituir motores atmosféricos por otros mucho mas pequefios sin

sacrificar la potencia.
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El aumento de prestaciones ofrecido por la sobrealimentacion resulta en un aumento del 50
por ciento en par, asi que hay una significativa oportunidad de reducir la cilindrada y seguir

ofreciendo unos beneficios potenciales en prestaciones.

Las ventajas de reducir la cilindrada incluyen la mejora en eficiencia gracias a la reduccion
de fricciones internas, menos pérdidas de bombeo y disminucién de peso, lo cual también
favorece un calentamiento mas rapido del motor. Esto ayuda a asegurar que el beneficio en
consumo en condiciones reales de los motores Ford EcoBoost se produzca en todo tipo de

condiciones, incluyendo tanto la conduccion en ciudad como en autopista.

Avanzados disefios de motores

Los Ford EcoBoost 1.6 y 2.0 son motores de avanzado disefio, de elevada eficacia y peso
ligero que han sido especialmente desarrollados a partir de la mas moderna familia de
motores cuatro cilindros de Ford.

Ambos motores estan fabricados en aluminio, con culatas DOHC de dieciséis valvulas con
doble distribucion variable independiente. Los motores se han refinado para una maxima
eficiencia de funcionamiento con un optimizado disefio del sistema de lubricacién y la

aplicacion de revestimientos de baja friccion.

El avanzado disefio del sistema de combustion permite que los motores cumplan con los
mas estrictos requerimientos globales en cuestion de emisiones, incluyendo el estandar

PZEV (vehiculos de emisiones parciales cero) de California y las normas europeas Stage V.

Fabricacion europea

La fabricacion de los dos motores iniciales Ford EcoBoost para vehiculos europeos se
repartiré entre dos ubicaciones diferentes en la red de fabricacion de motores de Ford. El
2.0 litros se producira en la planta de motores de Valencia (Espafia), mientras que el motor

1.6 se fabricara en la de Bridgend en el Reino Unido.

El futuro motor avanzado de pequefia cilindrada Ford EcoBoost se fabricara tanto en la
planta de motores de Colonia en Alemania como en la nueva planta de motores de Craiova

en Rumania.
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Gama Mundial
La gama mundial de motores EcoBoost de Ford Motor Company, es el primer paso en el
programa de sostenibilidad para ofrecer a corto plazo un elevado volumen de vehiculos

asequibles y eficientes a los clientes en todo el mundo.

En 2012 esté previsto que la produccién de motores EcoBoost en todo el mundo alcance la
cantidad de 1,3 millones de unidades, de las cuales 750.000 se destinaran a los Estados
Unidos, donde la disponibilidad de motores turbo diesel en vehiculos de pasajeros esta
menos extendida. En 2013, Ford espera poder ofrecer motores EcoBoost en el 90 por ciento

de su gama mundial.

La estrategia EcoBoost consiste en reducir la cilindrada de los motores de gasolina para
consumir menos combustible, en combinacion con el turbocompresor y otras tecnologias de
motores para ofrecer una importante mejora en consumo con el par y la potencia de los

motores grandes.

La revolucion EcoBoost ya esta en marcha en Norte América. Ford ha comenzado
recientemente la produccion del primer motor EcoBoost alli, lo que también supone la

fabricacion del primer motor de inyeccion directa y doble turbo en Norte América.

Este motor EcoBoost de 3.5 litros y 6 cilindros en V, ofrece una potencia parecida a la de
un V8, pero con menor consumo Y se ofrece en el nuevo Ford Taurus SHO de 370 CV y en
los Ford Flex, Lincoln MKS y MKT de 2010 con 360 CV y 475 Nm de par
respectivamente.

HHtH#
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FORD FOCUS BEV PROTOTIPO: MOVILIDAD ELECTRICA
SIN COMPROMETER EL TAMANO

Debut en Francfort del prototipo de automovil con Bateria Eléctrica basado en el

Ford Focus

e El primer Ford europeo de pasajeros con Bateria Eléctrica inicia el programa de
pruebas de 2010

e Los prototipos Focus BEV formaran parte del programa de investigacion del

Reino Unido sobre Vehiculos de Carbono Ultrabajo

e Potencial para otros selectos proyectos de ensayo en Europa

En el Salon del Automdévil de Francfort de 2009, Ford Europa va a presentar el primero de
una flota de prototipos de Vehiculos de Bateria Eléctrica (BEV) basados en el Ford Focus,
especialmente desarrollados para participar el proximo afio en la iniciativa de demostracion

‘Vehiculos de Carbono Ultrabajo’ que llevara a cabo el gobierno britanico.

El programa de investigacion busca probar la sostenibilidad de la tecnologia para una

potencial aplicacion futura en la gama de coches de pasajeros de Ford Europa.

Un consorcio formado por Ford, Scottish and Southern Energy y la Strathclyde University
utilizaran la flota de quince prototipos Ford Focus BEV y una infraestructura de carga en el
centro y alrededores del distrito municipal de Hillingdon (Londres), desde principios de
2010. Los vehiculos seran usados tanto por Scottish como por Southern junto con una serie

de conductores residentes en Hillingdon que los evaluaran.

Esta nueva flota de demostracion BEV se esta desarrollando en parte con fondos publicos
del Technology Strategy Board (TSB) del gobierno britanico, que promueve los proyectos
innovadores llevados a cabo por la industria que reduzcan el CO, y al mismo tiempo

beneficien el sistema de transporte del pais.

“La electrificacion es un paso importante en la busqueda por parte de Ford de ofrecer

soluciones de movilidad més eficientes y sostenibles”, dijo John Fleming, presidente y jefe
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ejecutivo de Ford Europa. “Y Ford espera con ilusién trabajar con sus socios de proyecto en
el desarrollo de un mercado viable para los vehiculos eléctricos en Europa”.

Los vehiculos prototipo Focus BEV

El prototipo Focus BEV se basa en el actual Ford Focus europeo y utilizara un nuevo motor
totalmente eléctrico, suministrado por el proveedor estratégico Magna. Esta tecnologia se
basa en la que se esta desarrollando para la arquitectura de vehiculos de la nueva
generacion global de coches Ford de tamafio C, que se lanzara en América del Norte en
2011.

Con el fin de evaluar si esta tecnologia es adecuada a las condiciones de las carreteras y la
conduccion europeas, se esta fabricando una flota de quince prototipos europeos del Focus
BEV, que proporcionaran una movilidad local con emisiones cero sin limitar las
necesidades del usuario y ofreciendo espacio para cinco pasajeros, un maletero practico y

otros atributos lideres en su clase que ya existen en el Ford Focus.

Bajo la piel de los prototipos Ford Focus hay un paquete de baterias de tecnologia punta de
ion-litio con una capacidad de 23kWh y un motor de traccion eléctrica de imanes
permanentes de 100 kilovatios montado en el chasis. EI BEV tendré una autonomia de
hasta 120 km y una velocidad maxima de hasta 136 km/h. La carga de las baterias

necesitara entre 6 y 8 horas usando una toma de corriente normal de 230 voltios.

El prototipo incorpora componentes clave de la probada tecnologia hibrida de Ford en
América del Norte, incluyendo el sistema de control de climatizacion eléctrico. El
compresor de aire acondicionado de alto voltaje es un elemento clave en el Ford Fusion

Hybrid 2010, recientemente introducido en el mercado norteamericano.

El éxito de la cooperacion que esta permitiendo el desarrollo del programa britanico
también demuestra la posibilidad de considerar los ensayos de similares flotas de vehiculos

prototipo en otros paises europeos.

“La electrificacion es un elemento clave en el uso efectivo de los recursos y talentos

globales de Ford”, dijo John Fleming, presidente y jefe ejecutivo de Ford Europa. “El
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desarrollo de esta flota de prototipos Focus BEV es un paso importante en nuestro objetivo
de ofrecer soluciones de movilidad mas eficientes y sostenibles que sean asequibles y
practicas para nuestros clientes. Esperamos con ilusion trabajar con los diversos socios del
proyecto para desarrollar una solucion realista y un mercado viable para los vehiculos

eléctricos en el Reino Unido y Europa”.

Datos técnicos del Ford Focus BEV Prototipo

Tecnologia de lon Litio Tri-Metal

bateria

Capacidad bateria 23 kWh

Tiempo de carga 6-8 horas (red de 230 V)
Motor eléctrico Motor de iman permanente
Potencia maxima 100 kW

Par maximo 320 Nm

Velocidad maxima 136 km/h

Autonomia | 120 km

HHH#
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EL NUEVO Y FRUGAL FORD FOCUS ECONETIC UTILIZA EL
SISTEMA AUTO-START-STOP PARA CONSEGUIR 99G/KM DE
CO,Y UN CONSUMO DE 3,8 LITROS A LOS 100 KM

e Lanueva generacion del Focus ECOnetic 5 puertas para 2010 con el sistema
opcional Auto-Start-Stop de Ford consigue unas emisiones medias de CO, de
99 g/km y un consumo de 3,8 litros a los 100 km

e Primer modelo de produccion de Ford Europa con las nuevas tecnologias
ecoldgicas, incluyendo el sistema Auto-Start-Stop, la Smart Regenerative
Charging (Carga Regenerativa Inteligente), el Ford Eco Mode y FEAD de Baja
Tension

e Las versiones Focus ECOnetic 5 puertas y familiar, atn sin el sistema opcional
Ford Auto-Start-Stop, consiguen 104 g/km.

e Nueva gama Focus ECOnetic disponible desde principios de 2010

En el Salon del Automoévil de Francfort de 2009 Ford Europa va a presentar un nuevo paso

en su estrategia Ford ECOnetic de bajo CO,, el supereficiente nuevo Focus ECOnetic 2010.

Los modelos exclusivos Ford ECOnetic de Fiesta, Focus, Mondeo y Transit ya se han
establecido como alternativas creibles para los clientes que priorizan la circulacion con
bajas emisiones de carbono y altos niveles de eficiencia del consumo. EIl nuevo modelo
para 2010 lleva esta formula todavia mas lejos al combinar la nueva tecnologia con detalles

ingeniosos para ofrecer el Focus ECOnetic més eficiente creado hasta la fecha.

Tecnologia eficiente

El nuevo Focus ECOnetic de 5 puertas presenta un nuevo sistema opcional Ford Auto-
Start-Stop que se pre-estrend en el Ford iosis MAX Concept en el Salon de Ginebra de
2009. Tanto si el coche monta dicho sistema como si no, el Focus ECOnetic cuenta con la
Smart Regenerative Charging (Carga Regenerativa Inteligente) y Low Tension FEAD
(Correas y Poleas de Baja Tension en el vano motor), tecnologias que llegan a la gama de

productos de Ford Europa por vez primera, y que se combinan para ofrecer menores
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emisiones y mejores consumos y allanar el camino para futuras motorizaciones de la marca

del 6valo azul.

La potencia sigue surgiendo del probado y fiable motor Duratorq TDCi 1.6 de 109 CV (80
kW) con Filtro de Particulas Diesel recubierto (cDPF) de serie. Las emisiones de CO, para
el coche equipado con Auto-Start-Stop bajan hasta los 99g/km, con un consumo combinado

de 3,8 litros/100 km y unas emisiones de 104g/km para el Focus ECOnetic de serie.*

El nuevo Focus ECOnetic es también el primer vehiculo en presentar el sistema Ford Eco
Mode de serie. Un nuevo sistema de informacion para el conductor, el Ford Eco Mode,
ayuda a educar al conductor para mejorar los consumos en conduccion real, beneficiando

asi tanto a su bolsillo como al medio ambiente.

“Para conseguir estas impresionantes cifras, combinamos el probado enfoque del modelo
original del Focus ECOnetic con todavia mas mejoras en detalles y nuevas tecnologias”,
dijo el Dr. Thilo Seibert, director de Tecnologias CO, de Ford Europa. “El nuevo Focus
ECOnetic es particularmente significativo ya que allana el camino para implementar

algunas de estas tecnologias en nuestra principal serie de vehiculos en el futuro préximo”.

Sistema Auto-Start-Stop de Ford
El nuevo Focus ECOnetic 5 puertas es el primer Ford europeo en ofrecer un nuevo sistema
Ford Auto-Start-Stop, que combina un sistema automatico de arranque-parada del motor

con los sistemas de carga regenerativa inteligente y avanzada gestion de bateria.

El sistema Ford Auto-Start-Stop apaga automaticamente el motor cuando el vehiculo esta
al ralenti —por ejemplo, en un seméaforo-y lo vuelve a encender cuando el conductor quiere

arrancar, ahorrando el combustible malgastado cuando el vehiculo esta parado.

El sistema puede reducir el consumo y las emisiones de CO, hasta un cinco por ciento en
condiciones de conduccion mixta. En un ambiente urbano y tréfico denso con frecuentes

paradas, el ahorro puede aumentar hasta un 10 por ciento.
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El nuevo avanzado sistema Ford Auto-Start-Stop ha sido cuidadosamente disefiado con el
confort del cliente en mente, y para ofrecer un consistente funcionamiento de arranques y
paradas suaves, silenciosas y sin saltos, que no requieran cambios en el comportamiento del

conductor.

Cuando se apaga el motor, la unidad de control electrénico prepara inmediatamente los
sistemas del motor para volver a arrancar al instante. Un sistema integrado de detecta
cuando el conductor realiza una accion que sefiala la intencion de arrancar, como quitar el

pie del pedal de freno o apretar el acelerador o el embrague.

Tan pronto como el conductor se prepara para arrancar, el motor se pone en marcha
silenciosamente y casi al instante: el sistema tarda sélo 0,3 segundos en arrancar el motor.

El proceso es casi imperceptible y tiene lugar antes de terminar la seleccion de la marcha.

Para soportar el aumento de arrancadas del motor, el motor de arranque se ha mejorado con
un motor eléctrico de altas prestaciones y un mecanismo de engranaje de los pifiones mas

resistente, con reducidos niveles sonoros.

Se requiere una avanzada tecnologia de bateria para asegurar que la bateria principal del

vehiculo soporta los frecuentes ciclos de carga-descarga con el sistema de arranque-parada.

Carga Regenerativa Inteligente
El nuevo Focus ECOnetic también hace uso de tecnologias avanzadas para asegurar que la

bateria se mantenga cargada de la forma mas eficiente.

El sistema de Carga Regenerativa Inteligente incrementa la potencia del alternador cuando
el vehiculo frena o desacelera. Esto convierte la energia cinética del vehiculo en energia

eléctrica sin tener que usar combustible adicional.

La corriente eléctrica “‘gratis’ se utiliza para recargar la bateria y asi poder ser usada por los
sistemas eléctricos en un momento posterior, que podria ser cuando el motor se para
durante una fase de detencidn, pero también cuando el generador estd operando en un modo

menos eficiente.
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La bateria tiene un avanzado sistema de gestion que controla continuamente su estado y se
comunica con el sistema Ford Auto-Start-Stop, para que la carga regenerativa pueda cargar
la bateria de forma optima. El sistema start-stop sabe cuanta carga de bateria hay
disponible, asi que puede dejar el motor en funcionamiento si la bateria no tiene un nivel

suficiente de carga.

FEAD de baja tension

Siempre ha sido un elemento integral del enfoque Ford ECOnetic el controlar las fuentes
potenciales de friccion y encontrar soluciones innovadoras para hacer que todo funcione de
una forma adn mas eficiente. La tecnologia Low Tension FEAD (Front End Accessory

Drive) es el Gltimo ejemplo que lo refuerza.

Un anclaje de alternador y una polea de nuevo disefio permiten que la tension de la correa
de los accesorios del motor sea menor sin causar problemas que normalmente se
relacionarian con correas flojas, como un mayor desgaste de la misma correa o de los

cojinetes del alternador, junto con mayores niveles sonoros.

El beneficio de dichos cambios es claro: con la correa a una menor tension, la friccién del

sistema completo se reduce y menos friccion conduce a un menor consumo de combustible.

Tecnologia mejorada para el motor Duratorqg TDCi

Para el Ford Duratorq 1.6 TDCi se disefiaron nuevos inyectores, mientras que se reviso el
sistema de admision y se montd un sensor de oxigeno en el sistema de escape. El sistema de
gestion de motor se recalibro y se afiadio un Filtro de Particulas Diesel recubierto (cDPF).

El proceso de filtrado no requiere el uso de aditivos.

Ademas, se han revisado las relaciones de cambio para la caja manual Ford Durashift de
5 velocidades, ofreciendo una relacion mas larga para las marchas tercera, cuarta y quinta,

lo cual disminuye las revoluciones del motor y la rumorosidad del mismo.

Nuevo Ford Eco Mode

El nuevo Focus ECOnetic también extiende su atencion al factor humano.
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Los conductores del nuevo Ford Focus ECOnetic no solamente se beneficiaran de un nuevo
hardware de tecnologia destinado a unos menores consumos, sino también de la

introduccidn de un software inteligente, centrado en el conductor.

En Ford tenemos mucha experiencia en las técnicas de conduccién ecoldgica usadas para
conseguir una economia de consumo real”, explico el Dr. Seibert. “El nuevo sistema Ford
Eco Mode es una aplicacion de software que se afiade al panel de instrumentos para darle al

conductor consejos Utiles y realistas de conduccion ecolégica”.

Este sistema monitoriza los parametros principales relevantes para un consumo de
combustible 6ptimo que puedan ser influenciados de forma activa por una alteracion del
comportamiento al volante. Dichos parametros incluyen los cambios de marcha, la
anticipacion (conducir de la forma mas consistente y suave posible) y la conduccién en
autopista (conducir con la velocidad mas eficiente en autopistas y carreteras secundarias).

Ademas, el sistema considera el porcentaje de viajes cortos con el motor frio.

Como resultado de este proceso de control, el Ford Eco Mode genera un perfil de conductor
con un programa de resultados para dichos parametros de conduccién, y ofrece informacion
sobre como mejorar el consumo a largo plazo. Este proceso continuado se puede traducir en

consejos al conductor que pueden ayudar a sacar lo mejor de la tecnologia del vehiculo.

"El Ford Eco Mode realmente ayuda a convertirte en un conductor ecoldgico”, puntualiz6
el Dr. Seibert. “Nos ha sorprendido la respuesta positiva sobre el sistema de los clientes en
los tests iniciales. Los clientes nos han dicho que han disfrutado activamente explorando

una disciplina nueva y muy moderna: jahorrar combustible!”.

La experiencia Ford ECOnetic
Las nuevas tecnologias afiadidas a la segunda generacion del Ford Focus ECOnetic

complementan y se suman a la frugalidad en los consumos del modelo original.

Para mejorar la aerodinamica, el Focus ECOnetic se ha bajado hasta 10 mm delante y 8 mm

detras, mientras que las areas exteriores de la parrilla frontal montan placas ciegas en la
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superficie interior que contribuyen a su favorable Cx (coeficiente de penetracion
aerodindmica) de 0,31. El coche aprovecha plenamente los neumaticos de nueva generacion

Michelin Energy Saver 195/65R15 para reducir la resistencia a la rodadura.

Otra medida para reducir la friccion que ya existia en el Focus ECOnetic original es el uso
de un aceite de transmisién de baja viscosidad desarrollado por BP, socio en energia de
Ford. Los beneficios del uso de este aceite en el Focus ECOnetic fueron inmediatamente
claros, asi que Ford lo introdujo como aceite de transmision estandar para todos los coches
de los segmentos C y CD equipados con transmisién manual y volante de inercia de doble

masa.

La reduccion en el consumo de energia se combina con la eficiencia del sistema de
direccién electro hidraulico EHPAS del Focus y subraya el hecho que cambios
aparentemente menores pueden producir un importante beneficio en términos de consumo.
Al recalibrar las prestaciones sin carga de la bomba eléctrica del servo, el consumo de
aceite se redujo lo suficiente para ofrecer una reduccion notable de consumo de

combustible.

El nuevo Focus ECOnetic 2010 equipado con Auto-Start-Stop estara disponible solamente

como modelo de 5 puertas en algunos mercados europeos a partir de principios de 2010.

La alternativa versatil: Nuevo Focus ECOnetic 104 g/km

Con tal de ofrecer una versatilidad ain mayor también a los clientes del ECOnetic
preocupados por los costes en muchos mercados que no quieran superar las barreras
fiscales locales, Ford lanzara también versiones adicionales del coche sedan y 5 puertas del
nuevo Focus ECOnetic sin el sistema Auto-Start-Stop integrado.

Disponible con el motor Duratorq TDCi 1.6 con Filtro de Particulas Diesel recubierto
(cDPF) de serie tanto en las variantes de 90 CV (66kW) como en las de 109 CV (80kW) y
en una gama de carrocerias sedan y 5 puertas, estas versiones ofrecen toda la gama de lo

ultimo en tecnologia Focus ECOnetic, con la Unica excepcion de la funcién start-stop.
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Incluso sin el Ford Auto-Start-Stop, las emisiones medias de CO, son de solamente
104g/kmy el consumo es de sélo 4,0 litros/100 km*,

"Desde el principio del proyecto ECOnetic de Ford ha habido la clara intencion de ofrecer a
nuestros clientes unas Ecotecnologias asequibles, y también allanar el camino para que esas
tecnologias se pudieran integrar en los programas de nuestros vehiculos principales”,
concluye el Dr. Seibert. “Con su nueva y completa configuracion, el nuevo Focus ECOnetic
ofrece exactamente lo que hace falta: versatilidad, lo ultimo en tecnologia de nivel y, sin
importar la version, unas excelentes cifras de CO, y consumos. Ahora le toca elegir al

cliente y, sea cual sea su eleccion, sera una eleccion verde”.

“Nota: Las cifras de consumos citadas se basan en la Directiva Europea sobre Consumo de Combustible
EU 80/1268/EEC y diferiran de los resultados en ciclos de conduccion sobre consumo en otras regiones del

mundo. Los datos se refieren al Focus con carroceria de 5 puertas.



-26 -

El nuevo Ford Focus ECOnetic

Version

Focus ECOnetic con
Ford Auto-Start-Stop
(modelo cinco puertas)

Focus ECOnetic
(modelo cinco puertas
0 sedan)

Focus ECOnetic
(modelo cinco
puertas o sedan)

Potencia maxima 109/80 109/80 90/ 66
(CV/KW)

Par maximo (Nm) 240 240 215
Emisiones CO, 99 104 104
(g/km)

Consumo

combustible*

(litros/100 km)

Urbano 4,5 5,0 5,0
Extra Urbano 3,4 3,4 3,4
Combinado 3,8 4,0 4,0
Vel. max km/h 1191 [191 [ 182

* Todas las cifras de emisiones CO, en g/km y de consumo a partir de tests aprobados oficialmente de acuerdo
con la directiva de la Comunidad Europea 93/116/EC. Las cifras de consumos citadas se basan en la Directiva
Europea sobre Consumo de Combustible EU 80/1268/EEC vy diferiran de los resultados en ciclos de conduccién

sobre consumos de combustible en otras regiones del mundo.

Nota; Esta informacién refleja especificaciones preliminares y era correcta en el momento de su impresién.
Sin embargo, la politica de Ford es de continuo desarrollo de sus productos. La compafiia se reserva el
derecho de cambiar estos detalles en cualquier momento sin previo anuncio.

HHH#
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PEQUENAS MARAVILLAS: EL KAY EL FIESTA POTENCIAN
LAS VENTAS DE FORD Y LA DEMANDA DE LOS CLIENTES
EN UN ENTORNO DIFICIL

e El Fiesta es el segundo coche més vendido en Europa y el mas vendido en la
zona Euro 19

e Toda una nueva serie de mejoras de estilo y personalizacion se incluyen en las
gamas Fiesta y Ka bajo el programa Ford Individual

e EIl Nuevo Fiesta WRC confirma su participacion en competicion en 2011

A pesar de las dificiles condiciones econdmicas de 2009, Ford Europa ha incrementado su
cuota de mercado de forma progresiva durante el afio, a medida que los clientes se han visto

atraidos hacia los pequefios coches estrella de la marca, los nuevos Ford Ka y Fiesta.

Las valoraciones positivas en la prensa, la regularidad con que han llegado premios desde
la industria y desde los lectores de las revistas de automocién, los altos niveles tecnologicos
y los planes renove de los gobiernos en regiones europeas clave han contribuido al éxito de

los dos nuevos modelos.

“Los datos demuestran que Ford ha presentado los coches adecuados en el momento
adecuado, ya que muchos clientes han decidido optar por vehiculos mas pequefios durante
las dificiles condiciones econdmicas”, dijo Ingvar Sviggum, vicepresidente de Marketing,
Ventas y Servicio de Ford Europa. “Ademas, los incentivos de los planes renove de muchos
mercados europeos han permitido que personas que probablemente nunca habian comprado
un coche nuevo tomaran esa decision, y los nuevos Ka y Fiesta han demostrado ser la

eleccidn ideal”.

“Tanto el Ka como el Fiesta ofrecen una gama de equipamientos y tecnologias de coche
grande, magnificos consumos y bajas emisiones en una amplia gama de eficaces motores
diesel y gasolina, asi como dinamicas de conduccion lideres en sus clases”, afiadio
Sviggum. “Combinando dichos atributos con la extensa red de concesionarios y servicios
de Ford en Europa, e iniciativas como el programa de personalizacion de vehiculo Ford
Individual, que permite que los clientes personalicen su coche todavia més, se ve

claramente por qué el Ka y el Fiesta han tenido tanto éxito este afio”.
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Datos sobre el Fiesta
e El nuevo Ford Fiesta es el modelo con este nombre que mas rapidamente ha
incrementado sus ventas desde el lanzamiento
El vehiculo nimero 250.000 sali6 de la linea de montaje s6lo nueve meses despues de su

lanzamiento.

e El Fiesta es el segundo modelo més vendido de Ford en Europa
Desde el lanzamiento del primer Fiesta en 1976, se han vendido méas de 12 millones de

unidades en todo el mundo.

e Exito de ventas del Fiesta
El Fiesta es el segundo coche mas vendido en Europa y el Ford méas vendido en los 19
mercados Euro. A finales de la primera mitad de 2009 se habian vendido cerca de 300.000

coches Fiesta en Europa desde su lanzamiento en otofio de 2008.

¢ Nueva furgoneta Fiesta ECOnetic
Desde el inicio de su produccion en agosto hay una nueva furgoneta Fiesta ECOnetic; la
furgoneta méas econémica de Ford puede recorrer 100 kilometros usando solamente 3,7
litros de combustible en el ciclo combinado de la Comunidad Europea. Esta impresionante
cifra de consumo se combina con unas emisiones de CO, lideres en su clase de solamente
98 g/km, lo cual convierte al Fiesta ECOnetic Van en el vehiculo comercial con el CO, mas

bajo tanto en su segmento como en la gama europea de Ford.

*Las cifras de consumo citadas se basan en la Directiva Europea sobre Consumo de Combustible EU
80/1268/EEC y pueden diferir de los resultados en ciclos de conduccion sobre consumos en otras regiones

del mundo

e El Fiesta se hace global
A partir de enero de 2009, la fabricacion del Fiesta en Colonia se vio complementada
cuando las instalaciones de fabricacion de Ford en Valencia comenzaron también a fabricar
el Fiesta. Los Fiesta fabricados en Colonia se estan exportando ahora a Sudafrica, Australia

y Nueva Zelanda.
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Para seguir con sus credenciales globales y cumplir su demanda y produccién a nivel
mundial, el Fiesta también se construye en Nanjing, donde se fabrican los modelos cinco
puertas y cuatro puertas de tres volimenes. China es el primer mercado en introducir el
Fiesta cuatro puertas. Pero la de China no sera la Gnica ubicacién de produccion asiética,
dado que las instalaciones comunes de Ford y Mazda en Tailandia, Auto Alliance,

comenzaran el montaje del nuevo modelo el proximo afio.

El Fiesta para el mercado norteamericano se fabricara en Cuautitlan (Méjico) en dos estilos
de carrocerias: un dos volumenes deportivo y un utilitario de tres volimenes. Las ventas en

Ameérica del Norte comenzaran en 2010.

e El Fiesta en el automovilismo deportivo
A partir de 2011 la generacion actual de vehiculos World Rally Car seré reemplazada por
una categoria “Saper 2000”. El nuevo coche WRC de rallyes se basara en el Ford Fiesta de

serie.

Ademas, en mayo se presenté un nuevo Ford Fiesta R2 de rallyes. Disefiado para sustituir
al laureado Fiesta ST Grupo N de rallyes, el nuevo vehiculo esta destinado a los
competidores de la popular serie Fiesta SportTrophy, ademas de los campeonatos

nacionales de rallyes.

Un Fiesta Rallycross basado en el coche de serie, preparado por Motor Sport Evolution, se
inscribio en la famosa carrera ‘Pikes Peak’ de Colorado. Conducido por el doble Campeo6n
del Mundo de Rallyes, Marcus Gronholm, el Fiesta entré segundo en la categoria
‘Unlimited Class’ y marcd el quinto tiempo de la general en la carrera en cuesta Pikes Peak
International Hill Climb de Colorado Springs (USA). Su tiempo de 11 minutos y 28,963
segundos sobre un recorrido de 12,4 millas y 156 curvas, le supuso a Gronholm el honor de

ser el “‘Rookie del Afo’ de Pikes Peak.

e 22 premios para el Fiesta, incluyendo el prestigioso premio de disefio RED
DOT
Muchos premios ganados recientemente, con frecuencia otorgados por observadores y

accionistas de la industria, estan encontrando nuevo terreno de cultivo para Ford, con
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reconocimientos especificos por parte de grupos de disefio de carroceria y de conductores.
El disefio del Fiesta ha sido reconocido recientemente en Alemania con el prestigioso
Premio al Disefio de Producto Internacional por parte de Red Dot, uno de los mas grandes

programas de reconocimiento de disefio.

e Crecientes opciones de motores: Euro Stage V Duratecy LPG
El Fiesta cuenta ahora con un motor Duratec 1.25 y es el primero accesible a los clientes
del Fiesta con Euro Stage V. De cumplimiento obligado para los vehiculos de nueva
matriculacion a partir del 1 de enero de 2011, la disponibilidad de este motor en la gama
Fiesta significa que los clientes que lo elijan pueden anticiparse mas de un afio a la

normativa.

Para los que busquen motorizaciones alternativas, ahora también hay un Fiesta que
consume gas licuado GLP. Los clientes de Alemania, Italia y los Paises Bajos, donde la
infraestructura necesaria esta instalada, pueden encargar ya este Fiesta con combustible

alternativo.

e Nueva tecnologia Mobile Navigation disponible para los clientes Fiesta
Los nuevos modelos Fiesta se pueden beneficiar de la nueva tecnologia Mobile Navigation
de Ford, que permite al conductor utilizar un ‘teléfono inteligente’ (un teléfono movil
equipado con el sistema operativo Symbian Series 60) para disponer de la funcion de
navegacion movil por satélite. El sistema desarrollado por Ford para el Fiesta utiliza las
funciones Bluetooth®, conectividad por control de voz y conector USB para conectarse con
el teléfono. El sonido se reproduce en el sistema de altavoces del coche y la guia de cruce a
cruce se presenta en la parte superior del panel de instrumentos. Basta con marcar la casilla
‘havegacion movil’ al encargar el coche en el concesionario para especificar este

equipamiento.

La compatibilidad con los teléfonos moviles y los detalles de la gama de Ford en las que el

sistema esta disponible se pueden consultar en la pagina web exclusiva www.ford-mobile-

connectivity.com
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Datos del Ka

e Exito de ventas del Ka
En junio de 2009, Ford vendi6 9.800 modelos Ka, un aumento de 4.100 unidades con
respecto a junio del afio anterior, y ha entregado méas de 51.300 unidades a los clientes de
Ford desde el lanzamiento del modelo a principios de 2009; esto representa la mejor cifra
de ventas del Ka desde 2003.

Cerca del 60 por ciento de todos los modelos Ka vendidos lo son en el acabado superior

Titanium.

e Personalizacion Ka
La gama Ka incluye tres distintivos modelos de gran elegancia dentro del programa de
estilo Individual. Los modelos Ka con personalizacion Individual —Tattoo, Grand Prix y
Digital — ya se han vendido en su totalidad para 20009.

e Ka, ganador de premios y marcador de tendencias
El nuevo Ford Ka ha ganado sus propios premios, incluyendo el premio Trend Award 20009.
Otras nominaciones de la categoria, votadas por los lectores de la revista alemana de estilo
de vida Joy, incluyeron bebidas y obras de arte.

El anuncio de television del Ford Ka que se emitié en toda Europa a partir de enero cre0 tal
revuelo entre los entusiastas del Ka que Universal Records, en colaboracion con Ford,
recibio la peticion en julio de poner a la venta la banda sonora exclusiva compuesta para su
campafia de lanzamiento en television. La cancién es la primera que se ha publicado de
“The Tease featuring Megan Wyler’ y la demanda que genero es la Gltima demostracion de
hasta qué punto los medios relacionados con el Ka esta atrayendo a nuevos usuarios de

Internet.

El Fiesta también tiene un programa de exclusivas opciones de estilo Individual; los
interiores de piel de alta calidad se ven complementados por elementos de disefio exterior
aplicables a los modelos Sport tres puertas o Titanium. Incluso sin optar por el estilo
Individual, cerca de la mitad —el 45 por ciento— de los clientes Fiesta han encargado los

modelos de las series superiores Titanium.
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Los Ford Ka y Fiesta estan demostrando ser propuestas convincentes para los propietarios
de coches pequefios. La herencia de la marca Ford, unida al alabado disefio kinetic design,
ofrece a los conductores un coche de conduccidn divertida en un paquete de gran clase. Con
el nivel de emisiones mas bajo de la gama Ford y un bajo consumo, igualan a los coches
mayores de Ford en sus niveles de calidad de conduccion. Los altos niveles de
equipamiento de serie y una serie de opciones tecnolégicamente avanzadas ofrecen a los
nuevos clientes una atractiva experiencia de relacion calidad-precio. Los fuertes valores

residuales y los seguros de bajo coste se suman al atractivo del Ka y el Fiesta.

“Reconocemos el impacto positivo de los planes renove nacionales de la industria de toda
Europa pero, dada la debilidad creciente del mercado, es muy importante que dichos planes
se prolonguen e incluso expandan hasta que se haya recuperado suficientemente la
demanda subyacente de nuevos vehiculos”, dijo recientemente Ingvar Sviggum,
vicepresidente de Marketing, Ventas y Servicio de Ford Europa. “Dado el clima econdmico
actual, es un buen momento para haber introducido no s6lo uno, sino dos coches pequefios

y de bajo consumo; el nuevo Fiesta y el nuevo Ka”.

El Sal6n del Automovil de Francfort presentara una variedad de modelos Ka y Fiesta. Los
modelos Ka incluyen el Grand Prix y el Digital con elementos de estilo Individual. La gama
Fiesta del stand de Ford incluye el Fiesta ECOnetic, junto con modelos equipados con el

nuevo sistema Mobile Navigation.

Habra tambien un Fiesta de tres puertas con carroceria en Hot Magenta y disefio interior del

programa Individual y el nuevo motor Duratec 1.25 Euro Stage V.

HHH
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FORD EXTIENDE LOS MOTORES EURO V A TODA LA GAMA

e Los motores Euro Stage V disponibles desde los modelos pequefios a los
grandes y lujosos
e 14 nuevas combinaciones de vehiculo/motor cumplen las normas Euro Stage V

e Total disponibilidad a partir de septiembre de 2009

Ford Europa ofrecera pronto una amplia gama de motores que cumpliran con las futuras
normas sobre emisiones Euro Stage V en toda su gama de productos, desde los coches

pequefios a los grandes modelos de lujo.

A partir de su fabricacion en agosto de 2009, un total de ocho combinaciones de
vehiculo/motor con transmision manual para las gamas Fiesta, Focus y C-MAX cumpliran
con los requerimientos de esta normativa, a los que seguiran en septiembre los motores

Stage V para las gamas Focus Coupe-Cabriolet, Mondeo, S-MAX y Galaxy.

La gama de coches Stage V es la siguiente:

A partir de agosto 2009: Tipo de Cilindrada cc | Potencia CO; g/lkm
combustible

Fiesta 3y 5 puertas

1.25 Duratec Gasolina 1.242 60 CV 127
1.25 Duratec Gasolina 1.242 82 CV 133
Focus 3, 4 y 5 puertas, familiar

1.6 Duratec Gasolina 1.596 100 CV 159
2.0 Duratec Gasolina 1.999 145 CV 169
1.6 Duratorq TDCi con cDPF* Diesel 1.560 90 CVv 119
1.6 Duratorq TDCi con cDPF* Diesel 1.560 109 CV 119
Focus Coupé-Cabriolet

1.6 Duratec Gasolina 1.596 100 CV 169
2.0 Duratec Gasolina 1.999 145 CV 179
C-MAX, Compact MAV

1.6 Duratec Gasolina 1.596 100 CV 164
2.0 Duratec Gasolina 1.999 145 CV 171

*no se aplica a las versiones ECOnetic
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A partir de septiembre 2009: Tipo de Cilindrada cc | Potencia CO; g/lkm
combustible

Focus Coupé-Cabriolet

1.6 Duratec Gasolina 1.596 100 CV 169

2.0 Duratec Gasolina 1.999 145 CV 179

Mondeo 4 y 5 puertas, familiar

2.0 Duratec Gasolina 1.999 145 CV 184

S-MAX, Sport MAV

2.0 Duratec Gasolina 1.999 145 CV 189

Galaxy, Compact MAV

2.0 Duratec Gasolina 1.999 145 CV 189

Ademas de estos tres coches, el nuevo Ford Transit ECOnetic (Duratorq TDCi 2.2, 115 CV,
emisiones medias de CO, de 189 g/km) también cumple con las normas Stage V al montar

el cDPF opcional (Filtro de Particulas Diesel revestido).

Todas estas combinaciones de vehiculo/motorizacion se fabricaran para cumplir con las
estrictas regulaciones sobre emisiones que se requeriran legalmente para los vehiculos de

nueva matriculacion a partir del 1 de enero de 2011.

Graham Hoare, director ejecutivo de Desarrollo de Motores de Ford Europa, dijo: “La
prontitud en la realineacion de nuestra gama de motores ofrece a nuestros clientes la
oportunidad de comprar ahora mismo un vehiculo que cumple las normas de 2011 con mas
de un afio de antelacion, y al mismo tiempo les permite aprovechar los futuros incentivos en
impuestos para los vehiculos que cumplan con la normativa Stage V”.

HH#
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FORD AMPLIA SU PARTICIPACION EN EL WRC CON UN
NUEVO ACUERDO DE DOS ANOS CON M-SPORT

e Ford Europa proseguira con su exitoso programa de WRC en 2010 y 2011
e Laasociacion con M-Sport continda junto con el apoyo de BP y Abu Dhabi

e Se mantiene la formacion de pilotos Mikko Hirvonen / Jarmo Lehtineny
Jari-Matti Latvala / Miikka Anttila

Ford Europa ha confirmado su compromiso con el Campeonato del Mundo FIA de Rallyes
al anunciar que continuara con su participacion oficial en el mismo durante las dos
préximas temporadas. Ford, de nuevo junto con su socio M-Sport, proseguira con su
exitoso programa en 2010 y 2011.

El Ford Focus RS World Rally Car, que alcanzé el titulo mundial de Constructores en 2006
y 2007, participara de nuevo en el campeonato de la proxima temporada. En 2011, el
equipo cambiara al completamente nuevo Ford Fiesta S2000, basado en el popular Fiesta,
uno de los modelos més vendidos de Europa.

El equipo mantendra su actual formacion de pilotos, los finlandeses Mikko Hirvonen/Jarmo
Lehtinen y Jari-Matti Latvala/Miikka Anttila. Los actuales socios del equipo, BP y
Abu Dhabi, también continuaran apoyando a la formacion.

Ford tiene una larga tradicion de éxitos en los rallyes. Con mas de 70 rallyes ganados en el
Campeonato del Mundo y un record de puntos obtenidos de forma continuada, Ford es una

de los equipos de mayor éxito en la modalidad.

El presidente y jefe Ejecutivo de Ford Europa, John Fleming, ha subrayado el fuerte interés
de ambas partes por continuar: "Hemos trabajado conjuntamente con Malcolm y M-Sport
para alcanzar este acuerdo. Nuestro anuncio es importante porque remarca el compromiso
que compartimos de mantener la posicion prominente de Ford en el mundo del motor a
nivel global. Este renovado compromiso tiene su base en la excelente relacion que existe

con Malcolm Wilson y la dedicacion de su extraordinario equipo”.
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"ElI WRC es la competicién automovilistica més dura para vehiculos basados en la
produccion en serie y estamos encantados de ampliar nuestra participacién en el mismo.
Pienso que nuestros éxitos en el WRC y en otras disciplinas del deporte del motor
proporcionan a los empleados de Ford la oportunidad de sentirse orgullosos de la compafiia
para la que trabajan. Espero que compartan mi orgullo durante los préximos afios al ver en

todo el mundo a los vehiculos de Ford en el podio de ganadores”, afiadio.

lan Slater, Vicepresidente de Comunicacién y de Asuntos Publicos de Ford Europa,
comenta: "Todos en Ford estamos orgullosos de nuestra larga herencia en el deporte del
motor, y orgullosos también de los éxitos que hemos logrado en el WRC, particularmente
de nuestros titulos mundiales de 2006 y 2007. Este nuevo compromiso con Malcolm en el

WRC evidencia que estamos avidos de obtener mas éxitos”.

"Asi como el Campeonato del Mundo de Rallyes es importante para Ford, también
entendemos lo importante que es para el deporte la continuada participacion de nuestra
marca en el WRC. Todos estan trabajando duro para hacer que el mundo de los rallyes
internacionales sea cada vez mas atractivo para los fabricantes, para la prensa y para el
publico, y tenemos confianza plena en que todo ello incrementaré los beneficios para Ford

y atraera a mas competidores en los préximos afios", afiadio.

Gerard Quinn, Gerente de Motorsport de Ford Europa, ha comentado también el reciente
anuncio: "La participacion de Ford en el WRC est4 dirigida a mostrar los atributos de
nuestros productos de carretera y para enviar un claro mensaje al publico desde un
ambiente altamente competitivo. El WRC ofrece una exposicion global y nuestra
continuidad en el campeonato no solo es beneficioso para Ford sino también para el deporte

en general”.

"El WRC ha realizado ultimamente grandes progresos, particularmente al reducir los costes
de participacion y confirmar nuevos requisitos técnicos para un largo plazo con los que
conseguir la tan necesaria estabilidad para los fabricantes. Creemos que con la ayuda de
estos cambios el campeonato se beneficiara de una exposicién mediatica mas amplia 'y
global que conducira a que otros fabricantes sigan nuestros pasos en los préximos dos

afios", ha dicho Quinn.
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El director general de M-Sport y director del equipo BP Ford Abu Dhabi, Malcolm Wilson,
ha dicho estar “encantado de proseguir nuestra relacion con Ford. El anuncio es un voto de

confianza adicional en M-Sport y muestra la importancia que para Ford tiene el WRC”.

"Tenemos una formacién de pilotos joven y dindmica que continGa adquiriendo experiencia
y madurez. El Focus RS WRC ha mostrado su competitividad, su dureza y su fiabilidad al
mismo tiempo que tenemos la infraestructura adecuada en nuestra base de Dovenby Hall
para convertir el Fiesta S2000, con el apoyo de Ford, en un coche capaz de presentar batalla
a nuestros rivales en 2011. No estamos en el WRC s6lo por diversion, estamos ahi para

luchar por los titulos y haremos todo lo posible para ganar”.
"Durante 2010 y 2011 esperamos mantener una presencia significativa de Ford en los

parques de asistencia del WRC, tanto por los coches oficiales del equipo como también por

la presencia de nuestros clientes™, afiadio Wilson.

HHH#
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EL PROGRAMA FORD INDIVIDUAL COMPLETA LAS
EXIGENCIAS DE LOS CLIENTES DE COCHES DE ALTO
NIVEL

e Mas de 45.000 clientes han escogido 'Ford Individual’

e El programa de personalizacion de vehiculos Ford esté disponible en cada
segmento

e Calidad superior con un alto nivel de acabados personalizados

e Lagama de opciones de estilo para exterior e interior complementa los
modelos populares de gama alta

e Todos los modelos Ford expuestos en el Salon del Automovil de Francfort
estaran disponibles con estilo Individual

Desde su lanzamiento en 2007, més de 45.000 propietarios de automoviles Ford han
escogido paquetes de estilo de personalizacion 'Ford Individual’, programa que esta
demostrando su popularidad entre el creciente nimero de clientes que compran los modelos

de la compafiia de las gamas mas altas.

"Estamos comprobando que mas clientes que nunca optan por los modelos de series altas
de nuestras gama recientes, para a continuacion buscar las opciones de estilo que les
permitan personalizar ain mas su vehiculo”, dice Bernhard Mattes, vicepresidente europeo
de la Division de Servicio al Cliente de Ford Europa. "Por ejemplo, mas del 40 por ciento
de todos aquellos que han comprado un Fiesta, eligen las versiones Ghia o Titanium,
mientras que sélo el 3 por ciento lo hacia en el modelo anterior. Esto demuestra claramente
que mientras muchos clientes escogen vehiculos mas pequefios, no por ello estan dispuestos
a sacrificar el estilo, las caracteristicas y el equipamiento, y ahi es donde encaja Ford

Individual”.

Desde 2007, Ford Europa esta ofreciendo una gran variedad de caracteristicas y opciones
de estilo dentro de su programa 'Ford Individual'. Dicho programa esta actualmente
disponible para los clientes en siete de los modelos de la gama de coches de pasajeros mas

premiada de la compafiia, ofreciendo a sus clientes una gama de lujo con caracteristicas
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interiores y exteriores a la medida, incluyendo acabados de calidad superior en los asientos
de piel, difusores aerodindmicos y llantas pintadas con acabados de color especiales.

Llevado a cabo por vez primera en el S-MAX, y después en el Galaxy y en el Mondeo, la
disponibilidad del programa ‘Ford Individual’ se extendio rapidamente a los nuevos Ka y al
Fiesta, al que siguieron en marzo de 2009 las gamas Focus y Kuga.

Un pequefio y especializado equipo dentro del grupo de Disefio Europeo de Ford crea 'y
adapta los paquetes Ford Individual especificos para los siete modelos ofrecidos en el
programa. Ademas, la Division del Servicio al Cliente de Ford sigue ofreciendo una gama
de accesorios funcionales y deportivos para todo el catadlogo de coches de pasajeros de
Ford.

"La personalizacién de su vehiculo siempre ha sido un factor importante para nuestros
clientes, especialmente en el momento de buscar satisfacer requisitos funcionales
especiales”, dice Mattes. "Pero no se trata simplemente de colocar ganchos para remolque,
alerones y esterillas de goma para el suelo. Siguiendo la tendencia general, sabiamos que
habia realmente una creciente demanda de una personalizacién de lujo de gama alta 'y no
simplemente destinada a coches méas grandes y caros, sino que esta necesidad existia en

toda nuestra gama”.

Con 'Ford Individual', los temas de disefio se dirigen a diferentes grupos: Luxury o
Lifestyle. Existen los disefios 'Classic' y 'Modern Techno' que entran dentro de la categoria

Luxury, y el Style, Fun y Fashion que entran en el grupo Lifestyle.

Ford Individual: Satisfaciendo la demanda del cliente para los mas altos niveles de estilo

Ademas del nimero significativo de clientes de Fiesta que eligen los modelos de gama alta,
un tercio de todos los clientes del Focus estan escogiendo los embellecedores de las series
mas altas del Ghia o del Titanium. En el Mondeo, el porcentaje de pedidos para equipar
embellecedores de niveles mas altos, incluyendo Titanium X, esta en un 55 por ciento,

mientras que en el S-MAX alcanza mas de un 60 por ciento.
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Hasta la fecha, aproximadamente unos 45.000 clientes han optado por un paquete 'Ford
Individual'. Los niveles de produccidn estan a punto de alcanzar su pleno rendimiento,
debido a la creciente demanda de paquetes de estilizacion para interiores tapizados en
cuero. También tienen gran demanda los paquetes de estilizacion de exteriores y los Kits

para carroceria, asi como las llantas especiales de aleacion y los sistemas multimedia.

"Un namero reducido de clientes particulares pueden ser clasificados en las categorias
tradicionales de compradores de coches de clase pequefia, compacta, media o premium",
dice Laura Blossfeld-Smith, del Equipo de Personalizacion de Vehiculos de Ford Europa.
"Ademas de satisfacer necesidades basicas como el espacio, el caracter de un vehiculo

juega hoy en dia un papel importante en la adquisicion de un nuevo coche".

La personalizacion de los Mondeo, S-MAX y Galaxy (construidos en la planta de Ford en
Genk, Bélgica), del Fiesta (fabricado en Colonia, Alemania) y también de los Focus y Kuga
(fabricados en Saarlouis, Alemania), se lleva a cabo en centros de personalizacion
especializados que han sido creados en las respectivas fabricas. Las modificaciones son
realizadas por personal especialmente cualificado y la calidad se monitoriza de forma
estricta. Para el nuevo Ford Ka, la aplicacion de las caracteristicas 'Ford Individual' ya ha

sido integrada en el proceso regular de montaje.

HHH#
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