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viimeisimmat kehityssuunnitelmat.”

John Fleming, Euroopan Fordin paajohtaja
Syyskuu 2009

Internet: http://media.ford.com




TYYLIKAS JA MONIKAYTTOINEN TAYSIN UUSI FORD

C-MAX -MALLISTO

e Jannittava, taysin uusi ja kaksi mallia kasittava C-MAX-mallisto esitellaan ensi
kertaa Frankfurtin autonayttelyssa

e Uusi C-MAX on ensimmainen Fordin uudelle, globaalille C-segmentin alustalle

rakennettu tuote

e Erottuva, uusi muotoilu ndyttad, kuinka kompakti MAV voi olla myos tyylikas ja

houkutteleva

e 7-istuiminen Grand C-MAX tuo C-MAX-mallistoon enemman tilaa ja

joustavuutta liukuvilla kaksoisovilla ja innovatiivisella istuinjarjestelylla

e 5-istuiminen malli yhdistaa virtaviivaisesmman, urheilullissmman ulkomuodon

C-MAXin perinteisiin ominaisuuksiin, kuten tilavuuteen ja kdytannéllisyyteen

e Moottorivaihtoehtoihin kuuluvat uudet huipputehokkaat ja vahapaastoiset Ford

EcoBoost -bensiinimoottorit

e Euroopan Fordin uusiin teknologioihin kuuluu puoliautomaattinen
taskuparkkeeraus, kuolleen kulman valvonta ja sahkdétoimisesti avattava
takaluukku

e Molemmat mallit ovat saatavilla Euroopan paamarkkinoilla vuoden 2010 loppuun
mennessa

e Grand C-MAX lanseerataan Pohjois-Amerikassa loppuvuodesta 2011

Taysin uusi, kaksi mallia kasittdva Ford C-MAX-mallisto esitellaédn ensimmaisen kerran
tdman vuoden Frankfurtin autondyttelyssa. Jannittava uusi C-MAX-perhe tuo uuden
tasoista tyylikkyyttd ja houkuttelevuutta kompaktien MAVien segmenttiin rohkealla ja

dynaamisella ulkoasulla, joka mukailee Fordin Kiitettya kineettistd muotokielta.

Ensimmaista kertaa Fordin MAV-asiakkailla on mahdollisuus valita 5-istuiminen C-MAX
tai uusi 7-istuiminen Grand C-MAX, jossa on runsaasti tilaa ja joustavuutta

kaksoisliukuovien ja innovatiivisten istuinjérjestelyiden ansiosta.



Uudessa Ford C-MAX -mallistossa esitelldan joukko edistyksellisid, MAV-luokkaan uusia
teknologioita, jotka lisddvat mukavuutta, turvallisuutta ja vahvistavat kestdvaa kehitysta.
Néihin kuuluu esimerkiksi uudet ja tehokkaat mutta erittdin polttoainetaloudelliset ja

vahapéaastoiset Ford EcoBoost -bensiinimoottorit.

Uudet C-MAX-mallit ovat ensimmaéiset Fordin uudelle, globaalille C-segmentin autojen
alustalle rakennetut ajoneuvot. Niiden esituotantomalllit ovat ennakkoesittelyssé

Frankfurtissa. Varsinainen lanseeraus tapahtuu Euroopassa loppuvuodesta 2010.

Grand C-MAX-malli esitelld&n Pohjois-Amerikan markkinoilla loppuvuodesta 2011. Grand
C-MAX on Fiestan, Transit Connect -pakettiauton ja seuraavan sukupolven Ford Focuksen
tavoin yksi kuudesta Euroopassa suunnitellusta mallista, jotka on luvattu tuoda globaaleille

markkinoille One Ford -strategian mukaisesti.

“Hyddynndmme S-MAXin ja Galaxyn saavuttamaa huimaa suosiota esittelemalla
kompaktin MAVin asiakkaillemme uudella, laajemmalla C-MAX-mallistolla”, sanoo John
Fleming, Euroopan Fordin padjohtaja. "Tilava, 7-istuiminen Grand C-MAX on aivan uusi
avaus meille. Sen ja urheilullisen, 5-istuimisen mallin my6ta voimme tarjota luokkansa

johtavat vaihtoehdot: kaksi dynaamista ja suorituskykyista perheautoa.”

”Uusien C-MAX-mallien merkitys on meille suuri, silla arvioimme valmistavamme
vuodessa jopa kaksi miljoonaa globaaliin C-segmentin alustaan pohjautuvaa ajoneuvoa eri

korimalleilla”, Fleming jatkaa.

Esimakua uudesta C-MAXista

lImeikas, dynaaminen muotoilu
Uusi Ford C-MAX-mallisto osoittaa, ettd kompakti MAV-ajoneuvo voi olla samaan aikaan

seka tyylikas ja haluttava etta erittain tilava ja kaytannollinen.

“Kuten vuoden 2009 iosis MAX -konseptiauto, kaksi C-MAX-mallia tuovat enemmaén
tunteisiin vetoavaa, dynaamista muotoilua MAV-segmenttiin”, selittdd Martin Smith,

Euroopan Fordin muotoilujohtaja. "Uskomme, ettd olemme luoneet kaksi erottuvaa



ajoneuvoa, jotka asiakkaat valitsevat niiden ulkomuodon ja ajo-ominaisuuksien, ei vain

kaytannollisyyden ja monipuolisuuden vuoksi.”

Rohkea ulkomuoto ja sisustus on luotu kayttamalla viimeisinta versiota Fordin kineettisesta
muotokielestd. Uusiin malleihin lisattyihin huomiota heréttéviin kineettisiin
muotoiluelementteihin kuuluvat dynaamisesti nouseva kylkilinja, virtaviivainen kori,
muhkeat pyorakotelot, vahvat urheilulliset hartiat, joita tukee ulkoneva pyoristetty alalinja

ja ylospain nouseva ikkunalinja C-pilarissa.

Etuosassa on Fordeille tunnusomainen, puolisuunnikkaan muotoinen alaséleikkd, joka
Frankfurtin esittelyautoissa on viimeistelty pianonmustalla, sekd huomiota heréttévat uudet

ajovalot, jotka ndhtiin ensimmaisen kerran iosis MAX -konseptiautossa.

Kaksi erilaista luonnetta
C-MAX ja Grand C-MAX ovat tarkoituksella erilaisia, koska molempien mallien asiakkaat

arvostavat erilaisia ominaisuuksia.

5-istuiminen C-MAX eroaa tavallisesta MAV-ajoneuvosta urheilullisemmalla tuntumalla ja
tyylikké&alla henkildautomaisella ulkonadlla. Siind on coupémainen, kaareva kattolinja,

mutta se on silti tilava ja kaytanndllinen, kuten C-MAX perinteisesti on.

Sen ikkunat seuraavat Fiestan ja Kugan rohkeaa linjaa nousten voimakkaasti C-pilarin
jalkeen. Takaluukun muotoilussa on vaikutteita S-MAXista ja sen urheilullisemmasta

takalasista.

Ominaisuuksiltaan yhtd dynaaminen 7-paikkainen Grand C-MAX on tilavampi ja
monipuolisempi. Siind on pidempi akselivali ja korkeampi kattolinja sekd ohuemmat pilarit,

mika korostaa runsasta tilaa ja hyvaa nakyvyytta matkustamossa.

Kaksoisliukuovet ovat tarkoin integroidut, ja pyoristetty hartialinja k&tkee nokkelasti oven
liu"untakiskon. Suurempi takaluukku varmistaa matalan lastauskorkeuden, samalla kun

takavalojen ja -lasin risteyskohta muistuttaa Galaxya, Fordin suurinta tila-automallia.



Tyylikas ja moderni sisustus
Uuden C-MAXin sisustuksessa on kéytetty samaa kineettistd muotokieltd kuin korin
muotoilussa. Muotoilun paateemat on kehitetty uusimman Fiestan teemoista, joita ovat

voimakkaat, ilmeikkaat muodot ja rohkeat yksityiskohdat.

Kojelaudan yl&osa on siipimdinen, alaosa puolestaan kaartuu sarvimaisesti alaspain

korostaen sulavaa linjaa kojelaudasta keskikonsoliin.

Kuljettaja istuu ohjaamossa korkealla. Ohjaamo on samanlainen molemmissa malleissa.

Myos vaihdekeppi ja keskikonsoli on asennettu korkealle.

Hallintalaitteet on aseteltu samaan tapaan kuin uudessa Fiestassa. Alemman varustelutason
malleissa on samanlaiset, ergonomiset séatimet ja paremmin varustelluissa malleissa

uusinta uutta kiiltdvan mustaksi viimeistelty Sony-pééayksikko.

Huolella suunniteltuja séilytystiloja l10ytyy eri puolilta matkustamoa; isot kotelot ovissa,

suuri hansikaslokero, eri kokoisia sdilytyslokeroita ja mukipidikkeitd keskikonsolissa.

Nappara 7-paikkainen malli

Uudessa Grand C-MAXissa on tilaa jopa seitsemalle matkustajalle, vaikka se on
ulkomitoiltaan kompakti. Siinéd on katevat liukuovet molemmilla sivuilla takana, jolloin
esimerkiksi vanhempien on helppo auttaa lapsia istuimilleen ja autoon astuminen on

helppoa kapeissakin parkkiruuduissa.

Tehdakseen 7-istuimisesta mallista mahdollisimman monipuolisen Fordin insindorit
kehittivat nerokkaan istuinten taittomekanismin kolmelle toisen rivin istuimelle.
Mekanismin ansiosta keski-istuin taittuu nopeasti ja helposti toisen ulkolaidan istuimen alle

luoden katevan kulkutilan niiden valiin.

Matkustajat padsevat kolmannelle riville hairitseméttd matkustajia toisen rivin
reunimmaisilla istuimilla, mik& on erityisen kétevaa, jos nailla istuimilla on lapsia
turvaistuimissaan. Omistajilla on mahdollisuus kéyttaa kéatevaa 2+2+2-istuinjarjestysta tai

vaihtaa tdyteen 7-istuimiseen aina tarvittaessa.



Toisen ja kolmannen rivin kaikki istuimet on rakennettu niin, ettd ne voidaan taittaa
erikseen tasaiseksi lattiatilaksi riippuen siitd, kuinka monta istuinta halutaan jattaa kayttoon.

Kaikkia taittomekanismeja voi kdyttaa yhdella kadella.

5-istuimisessa C-MAXissa on séilytetty nykyisen mallin suosittu istuinjarjestys, jossa on
takana kolme erillistd 40/20/40 taittuvaa istuinta, ja valinnainen Comfort-jarjestelmé, jonka
ansiosta ulommaiset istuimet voi liu’uttaa vinottain taakse- ja sisddnpdin ja saada nain

aikaan ylellinen 2+2 istuinkokonaisuus.

Ymparistdystavallista suorituskykya
C-MAX-mallistoon kuuluu edistyksellisia uusia moottori- ja muita teknologioita, jotka

lisadvat MAV-luokan mukavuutta, turvallisuutta ja ympéristoystavallisyytta.

Fordin kiiteltyjen TDCi-dieselmoottorien uusien versioiden lisdksi uuteen C-MAX-
mallistoon kuuluu valikoima bensiinimoottoreita, kuten ensimmadinen versio Fordin taysin
uudesta 1,6-litraisesta, 4-sylinterisestd Ford EcoBoost -moottorista, jota valmistetaan

yrityksen Bridgendin tehtaalla Walesissa.

Fordin uusi globaali 4-sylinteristen EcoBoost-moottoreiden perhe on Euroopan Fordin
voimansiirtoinsinddrien kehittdma ja se otetaan kéyttoon asteittain Euroopan
tuotevalikoimassa vuodesta 2010 lahtien. EcoBoost kéyttaa turboahdin- ja
suoraruiskutusteknologioita ja sen polttoaineenkulutus ja CO,-péastot ovat 20 prosenttia
pienemmét verrattuna perinteisiin, iskutilavuudeltaan suurempiin mutta yhté tehokkaisiin

bensiinimoottoreihin.

Fordin EcoBoost-teknologia on edullisempaa kuin vastaavanlainen hybridi- tai
dieselteknologia, ja se perustuu nykyiseen bensiinimoottoriosaamiseen. Se tarjoaa
asiakkaille mahdollisuuden tehostaa polttoainetaloudellisuutta ja vahent&é paéstoja

merkittavasti ajo-ominaisuuksista tinkimatta.



Suoraruiskutuksen, edistyksellisen turboahtimen ja muuttuvan venttiilien ajoituksen
ansiosta palamisprosessi on tehokkaampi. Fordin EcoBoost-teknologia tuottaaa tehokkaan
vaantémomentin jo alakierroksilla ja isojen moottoreiden tasoisen tunnokkaan
suorituskyvyn, vaikka moottori on kooltaan, painoltaan ja kulutukseltaan huomattavasti

pienemmé&n moottorin kaltainen.

Uudessa C-MAXissa on valinnaisena Fordin uusin, tehokas kuusivaihteinen PowerShift -

automaattivaihteisto, joka on osoittautunut suosituksi vaihtoehdoksi nykyisessad mallissa.

C-MAXin teknologia

Euroopan Fordin C-MAX-sarjan uusiin teknologioihin kuuluu ominaisuuksia, jotka tekevat
siitd kaytannollisen ja turvallisen perhekéayttéon. Naihin innovaatioihin kuuluvat
puoliautomaattinen taskuparkkeeraus, kuolleen kulman valvonta, turvavyon halytysvalot

takamatkustajille, sdhkdiset lapsilukot ja séhkdtoimisesti avattava takaluukku.

Lisatiedot ominaisuuksista ja teknisista tiedoista julkaistaan lahempéna lanseerausta

vuonna 2010.

Uuden sukupolven globaalit Ford C-luokan autot
C-MAX on ensimmainen Fordin l&hivuosien aikana lanseerattavista C-segmentin autoista.
Jannittaviin uusiin malleihin kuuluu myds uuden sukupolven malli suositusta Ford

Focuksesta, joka lanseerataan loppuvuonna 2010.

Fordin uusi C-luokan autoperhe on globaalin kehitysohjelman tulosta. Autoperheessa
hyédynnetaan edistyksellisia turvallisuutta, kaytanndéllisyytta, viihtyisyytta ja
ajomukavuutta parantavia teknologioita. Télle alustalle rakennettuja ajoneuvoja tullaan
myymaan tulevaisuudessa jopa kaksi miljoonaa kappaletta vuosittain ympari maailmaa, kun

eri mallit on saatu markkinoille.

“Keskittdmalla resurssit globaaliin C-luokan autoperheeseen Fordin on mahdollista tuoda
asiakkailleen todella mielenkiintoisia malleja, joissa on viimeisintd ajoneuvoteknologiaa”,
sanoo Gunnar Herrmann, Fordin kansainvalisen C-luokan autojen linjajohtaja.

”Paljastamme liséa yksityiskohtia, kun autot valmistuvat.”



UUSI HUIPPUTEHOKAS 4-SYLINTERINEN FORD
ECOBOOST -MOOTTORIPERHE ESITELLAAN
FRANKFURTIN AUTONAYTTELYSSA

e Uuden sukupolven huipputehokas ja alhaisen paastotason 4-sylinterinen Ford

EcoBoost -bensiinimoottoriperhe esitelladn Frankfurtin autonayttelyssa

e Polttoaineen kulutus ja CO,-paastot ovat jopa 20 prosenttia pienemméat

perinteisiin bensiinimoottoreihin verrattuna

e Ford EcoBoost mahdollistaa pienemman koon. Suorituskyky vastaa suurempaa

moottoria, polttoainetaloudellisuus puolestaan pienempaa.

e Jotta palaminen on mahdollisimman tehokasta, Ford EcoBoost -moottoreissa on

suoraruiskutus, turboahdin ja muuttuva venttiilien ajoitus.

e Euroopassa keskitytaan aluksi nelisylinterisiin 1,6 litran ja 2,0 litran moottoreihin.

Pienempi moottori lanseerataan myéhemmin.

e Ensimmaiset tuotantomoottorit esitelladn Euroopassa vuonna 2010

Euroopan Ford julkaisee Frankfurtin autonéyttelyssé uutta tietoa uuden sukupolven 4-
sylinterisistd Ford EcoBoost -moottoreista, jotka ovat huipputehokkaita ja vahapaastoisia.
Moottorit tulevat tuotantoon 2010.

Moottoreissa on suoraruiskutus, turboahdin ja muuttuva venttiilien ajoitus, jotka vahentavat
polttoaineen kulutusta ja CO,-pédastoja jopa 20 prosenttia vastaaviin perinteisiin

bensiinimoottoreihin verrattuna.

“Uusien 4-sylinteristen Ford EcoBoost -bensiinimoottoreiden lanseeraus vuonna 2010 on
tarked osa Ford Motor Companyn globaalia kestavéan kehityksen suunnitelmaa”, kertoo
John Fleming, Euroopan Fordin p&ajohtaja.

“Uskomme, ettd nama moottorit ovat houkutteleva vaihtoehto dieselmoottoreille ja

hybridimoottoreille. Ne tarjoavat kilpailukykyisen polttoainetaloudellisuuden ja



kayttokustannukset seké suorituskykyé laajalla kierrosalueella, mitka ovat tehneet

bensiinimoottoreista monien kuljettajien suosikin”, jatkaa Fleming.

Eurooppaan ensimmaiset nelisylinteriset Ford EcoBoost -moottorit lanseerataan 2010.
Tuotantomalleissa niiden nimi on SCTi (sequential charge turbo injection). Mallistoon
kuuluu 1,6-litrainen moottori taysin uuteen Ford C-MAXiin ja 2,0-litrainen moottori
suurempiin autoihin. Liséksi my6hemmin esitelld&n pienempi Ford EcoBoost -moottori

Fordin pieniin ja keskikokoisiin malleihin.

Ford on vahvistanut, ettd uusi 2,0-litrainen Ford EcoBoost -moottori on saatavilla ympari
maailman. Se lanseerataan Pohjois-Amerikassa 2010 ja moottorin ensimmaéinen sovellus

takavetoiseen autoon, Ford Falconiin, Australiassa vuonna 2011.

”2,0 litran moottori sopii yli 200 hevosvoiman malleihin ja 1,6 litran moottori 150-180
hevosvoiman malleihin. Pieni moottori vastaa kysyntaan alle 130 hevosvoiman
segmentissa. Tulevaisuudessa tarjoamme huipputehokkaita ja alhaisen CO,-paastétason
Ford EcoBoost -moottoreita kaikkiin tarkeimpiin Euroopassa myytéaviin malleihin”, sanoo
Fleming.

Kolme tarkeaa elementtia

Moottori-insindo6rit ovat parantaneet Ford EcoBoost -moottoreiden taloudellisuutta ja
pienentaneet paastdja uudella palamisjarjestelmalld, joka yhdistéda kolmen kriittisen
elementin hyodyt: korkeapainesuoraruiskutuksen, edistyksellisen turboahtimen ja

muuttuvan venttiilien ajoituksen.

Jokaisella ominaisuudella on omat tekniset hy6tynsd, mutta ndiden kolmen yhdistdminen
parantaa merkittavasti suorituskykya. Tuloksena on tehokkaampi palamisprosessi koko

moottorin toiminta-alueella.

Fordin EcoBoost -teknologia tarjoaa asiakkaille samoja hyotyja kuin uusimmat
dieselmoottorit sailyttéen silti bensiinimoottorin ajo-ominaisuudet ja hintatason.
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Ford EcoBoostin edut:
e optimaalinen tehokkuus — polttoaineen kulutus ja CO,-péé&stot jopa 20 prosenttia
pienemmaét
e suurempi ajonautinto — vahva alavaanto ja hyva reagointi lapi kierrosalueen
e sylinteritilavuudeltaan pienempi moottori — suuren moottorin suorituskyky ja pienen

moottorin koko, paino ja polttoainetaloudellisuus

Ford EcoBoost -moottoreiden teknologia perustuu olemassa olevaan
bensiinimoottoriteknologiaan. Ne ovat asiakkaiden kannalta edullisempi vaihtoehto

vahent&a pééstoja kuin vastaavat hybridi- tai dieselmoottorit.

Optimoitu moottorin tehokkuus

Ford EcoBoost -moottorilla saavutettu polttoaineen kulutuksen ja CO,-pééstojen
vahentdminen on korkean palamistehokkuuden ansiota. EcoBoost -moottori polttaa
polttoaineen mahdollisimman tehokkaasti ja puhtaasti saavuttaen ndin korkean

hy6tysuhteen.

Korkeapaine suoraruiskutusjarjestelma ruiskuttaa jokaiseen sylinteriin polttoainetta
pienissd, tarkoin maaritetyissé erissé jopa 200 baarin paineella. Pisaran koko on normaalisti

pienempi kuin 0,02 mm, mik& on yksi viidesosa ihmisen hiuksen leveydesta.

Perinteiseen polttoaineen ruiskutukseen verrattuna suoraruiskutus tuottaa viiledmman,
tilvilmman taytoksen, mika tuottaa paremman polttoainetaloudellisuuden ja suorituskyvyn.
Kuten nykyaikaisessa dieselmoottorissa, jokaista palamistapahtumaa kohden voi tapahtua

useampia ruiskutuksia, miké parantaa taloudellisuutta ja pienent&a paastoja viela liséa.

Muuttuva venttiilien ajoitus imu- ja pakonokka-akselissa auttaa nelisylinterista Ford
EcoBoost -moottoria optimoimaan kaasujen vaihdon Iapi moottorin kierrosalueen. Tall4
saadaan parannettua hyotysuhdetta ja moottorin suorituskykya erityisesti

osakuormituksella.
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Suurempi ajonautinto
Lisatédkseen kuljettajan ajonautintoa Ford EcoBoost -moottoreissa on vahva alavaanto, mika
on tehnyt uusimmista dieselmoottoreista suosittuja. Lisaksi suorituskyky on hienostunut ja

hyvin reagoiva kaikilla nopeuksilla.

Moottorissa on kaytetty edistyksellista turboahdinteknologiaa, pienimassaisia siipipyorié,
jotka pydrivat 200 000 kierrosta minuutissa. Turbiinit on valittu huolella maksimivaannén
aikaansaamiseksi 1 500:n tai sitdkin alemmalla kierrosnopeudella. Kun kuljettaja haluaa

kiihdyttdd nopeasti, viive on minimaalinen.

Ahtimen jaahdytys hyotyy suoraruiskutuksesta. Se tehostaa moottorin suorituskykyé
alhaisilla nopeuksilla. Muuttuva venttiilien ajoitus tukee jaahdytysta huuhteluefektilld, joka

lisad ilmavirtaa l&pi moottorin ja maksimoi alavdannon.

Turboahtimen ansiosta Ford EcoBoost -moottorit ovat tehokkaita ja herkésti reagoivia
nopeuksissa, joissa kierroslukema on yli 5 000. Niiden tehoalue on laajempi kuin

tyypillisen dieselmoottorin.

Mahdollisuus valita pienempi
Yksi Ford EcoBoost -moottoreiden etu on mahdollisuus korvata paljon polttoainetta

kuluttavat moottorit pienemmilla moottoreilla tehosta tinkimatta.

Turboahtimen lisédmé&n tehon ansiosta vaantd nousee 50 prosenttia, joten kapasiteettia

voidaan pienentad merkittavasti ja samalla hyotyd paremmasta suorituskyvysta.

Pienemmass& moottorissa on suurempi teho, koska sisainen kitka on pienempi,
pumppaushaviot pienempid ja moottori on kevyempi, minka ansiosta moottori lampenee
nopeammin. Tdman vuoksi Ford EcoBoost -moottorit ovat todellisuudessa

polttoainetaloudellisia kaikissa ajo-olosuhteissa seka kaupunkiajossa ettd maantiella.

Edistyksellinen moottorisuunnittelu
1,6 litran ja 2,0 litran Ford EcoBoost -moottoreiden kevyt ja tehokas malli on kehitetty

Fordin uusimman nelisylinterisen moottoriperheen pohjalta.
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Molemmissa moottoreissa on kokoalumiininen rakenne, jonka sylinterikannen tyyppi on
DOHC muuttuvalla venttiilien ajoituksella ja siind hyodynnetadn 16-venttiilitekniikkaa.
Moottorit on saddetty mahdollisimman tehokkaiksi, paéllystetty kitkattomiksi ja niiden

voitelu suunniteltu ihanteelliseksi.

Edistyksellisen palamistehokkuuden ansiosta molemmat jarjestelmat tayttavat tiukimmatkin
kansainvéliset paastdvaatimukset mukaan lukien kalifornialaisen PZEV-standardin (partial

zero emission vehicles) ja Euro V -péastonormit.

Eurooppalainen tuotanto
Euroopan malliston Ford EcoBoost -moottorit valmistetaan kahdella eri Fordin
moottoritehtaalla. 2,0-litrainen moottori valmistetaan Valencian moottoritehtaalla

Espanjassa ja 1,6-litrainen moottori Bridgendin moottoritehtaalla Britanniassa.

Tulevaisuudessa edistykselliset pienen iskutilavuuden Ford EcoBoost-moottorit
valmistetaan Kdlnin moottoritehtaalla Saksassa ja uudella Craiovan moottoritehtaalla

Romaniassa.

Globaali moottoriperhe
Ford EcoBoost-moottoriperhe on pééroolissa Ford Motor Companyn lahiajan kestavan
kehityksen suunnitelmassa tuottaa tehokkaita, jarkevan hintaisia ja polttoainetaloudellisia

ajoneuvoja, joita asiakkaat ympdari maailman haluavat ja arvostavat.

Vuoteen 2012 mennessé yhtio suunnittelee tuottavansa maailmanlaajuisesti 1,3 miljoonaa
EcoBoost-moottoria vuosittain. Néaistd 750 000 Yhdysvalloissa, missé turbodieselmoottorit
eivat viela ole tavallisia henkildautoissa. Vuoteen 2013 mennessa Ford arvioi EcoBoost-
moottoreiden kattavan 90 prosenttia sen maailmanlaajuisesta tuotannosta.

EcoBoost-moottorit ovat perinteisiin bensiinimoottoreihin verrattuna pienempi kokoisia ja
ne kuluttavat vdhemman polttoainetta. Turboahdin ja muut voimansiirtoteknologiat
parantavat merkittavasti polttoainetaloudellisuutta ja vdantéa. Teho vastaa kuitenkin

suurempaa moottoria.
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EcoBoost-vallankumous on jo kdynnissd Pohjois-Amerikassa. Ford aloitti sielld hiljattain
ensimmaisten EcoBoost-moottoreiden tuotannon. Ne ovat ensimmaiset Pohjois-Amerikassa

valmistetut bensiinikayttdiset suoraruiskutus-, kaksoisturboahdetut moottorit.

3,5-litrainen EcoBoost V6 -moottori tarjoaa paremman polttoainetaloudellisuuden ja saman
tehon kuin kilpailevat V8-moottorit. 370 hevosvoiman moottori on saatavana uuteen Ford
Taurus SHO -autoon. Vuonna 2010 Ford Flex-, Lincoln MKS- ja MKT-malleihin on

saatavana 360 hevosvoiman moottori, jonka vaantd on 475 Nm lapi laajan Kierrosasteikon.
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FORD FOCUS BEV -PROTOTYYPPI - SAHKOISTA
LIIKKUMISTA KOOSTA TINKIMATTA

e Frankfurtissa esitelladn ensimmaista kertaa Ford Focukseen pohjautuva,
sahkdenergialla varastoituja akkuja hyodyntava henkiléauton prototyyppi

e Fordin ensimmainen eurooppalainen BEV-henkiléauto (BEV, Battery Electric
Vehicle) antaa esimakua vuodesta 2010

e Focus BEV -prototyyppi on osa Isossa-Britanniassa toteutettavaa
tutkimusohjelmaa, joka tutkii ultra-alhaisen paastdtason ajoneuvoja

e Euroopassa on alkamassa mahdollisesti myds muita testiohjelmia

Euroopan Ford paljastaa ensimmaéisen sahkoenergialla varastoituja akkuja hyddyntavén
henkil6auton prototyypin (BEV) vuoden 2009 Frankfurtin autondyttelyssé. Prototyyppi
pohjautuu Ford Focukseen ja se on kehitetty erityisesti Ison-Britannian hallituksen

toteuttamaa ultra-alhaisen péaéstétason ajoneuvojen tutkimusohjelmaa varten.

Tutkimusohjelmassa testataan BEV-teknologian sopivuutta Euroopan Fordin tulevaisuuden
henkil6automalleihin. Alkuvuodesta 2010 testik&yttoon otetaan viisitoista Ford Focus BEV
-prototyyppid Lontoon Borough of Hillingdomin ymparistdssé, jossa on tarvittava
latausverkosto. Fordin yhteistydkumppaneita ovat Scottish and Southern Energy ja

Strathclyden yliopisto.

Yksi BEV-testiohjelman rahoittajista on Britannian hallituksen
teknologiastrategialautakunta (UK Government's Technology Strategy Board). Lautakunta
edistda innovatiivisia teollisuuden vetdmia projekteja, joiden tavoitteena on vahentaa

hiilidioksidipéastoja ja joita voidaan hyddyntdd maan julkisessa liikenteessa.

“Fordin tavoite on tuottaa tehokkaampia ja kestdvampié ratkaisuja. Sahkoistdminen on

merkittava askel kohti tavoitetta”, sanoo John Fleming, Euroopan Fordin paajohtaja.
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Focus BEV -prototyyppi

Focus BEV -prototyyppi pohjautuu nykyiseen eurooppalaiseen Ford Focukseen. Siiné on
uusi, Magnan toimittama taysin sahkéinen moottori. Teknologia pohjautuu Fordin uuden
C-segmentin globaaliin arkkitehtuuriin kehitettyyn teknologiaan, joka tuodaan

Pohjois-Amerikan markkinoille vuonna 2011.

Ford on rakentanut viisitoista Focus BEV -prototyyppid, joilla testataan teknologian
soveltuvuutta Euroopan teille ja ajo-olosuhteisiin. Autoilla liilkkuminen ei tuota péastoja.
Niissa ei mydskéan ole tingitty kayttajan tarpeista, sille ne tarjoavat tilat viidelle
matkustajalle, kdytannollisen tavaratilan ja muita Ford Focuksen luokkansa johtavia
ominaisuuksia.

Prototyypeissé on viimeisinta teknologiaa edustava litiumioniakku, jonka teho on 23 kWh
ja alustaan asennettu 100 kilowatin kestomagneettimoottori. BEV-auton toimintasade on
120 kilometrid ja sen huippunopeus on 136 km/h. Akun lataaminen kestaa 6-8 tuntia

tavallista 230 voltin verkkoa kayttéen.

Prototyypissé on Fordin pohjoisamerikkalaisen hybriditeknologian avainkomponentteja,
kuten sédhkotoiminen ilmastointi. VVastik&dan Pohjois-Amerikan markkinoilla esitellyssa
vuoden 2010 Ford Fusion Hybridissa on tallainen suurjanniteilmastointikompressori.

“Sahkoistamisprojektit ovat Fordin globaalien resurssien ja osaamisen tehokasta kayttoa”,
sanoo John Fleming, Euroopan Fordin padjohtaja. Focus BEV -prototyyppien
kehittdminen on tarked askel kohti tavoitettamme tarjota tehokkaampia ja
ymparistoystavallisempia lilkkumisvaihtoehtoja, jotka ovat asiakkaille jarkevan hintaisia ja
kaytannollisia. Odotamme innolla tydskentelya eri yhteistydkumppaneiden kanssa ja

realistisen ratkaisun kehittdmista Britannian ja Euroopan séhkdautomarkkinoille.”

Ford Focus BEV -prototyyppi

Akku teknologia litiumioni kolmimetalli
Akun teho 23 kWh

Latausaika 6-8 tuntia (230 V verkko)
Sahkdmoottori kestomagneettimoottori
Suurin teho 100 kW

Suurin vaanto 320 Nm

Huippunopeus 136 km/h

Toimintaséde 120 km
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TALOUDELLINEN UUSI FORD FOCUS ECONETIC
— AUTOMAATTISELLA FORD START-STOP-TOIMINNOLLA
CO,-PAASTOT 99 G/KM JA KULUTUS 3,8 L/100KM

e 2010 vuosimallin 5-ovinen Focus ECOnetic saatavana valinnaisella
automaattisella Ford Start-Stop-toiminnolla

o Tavoitteena keskimaarin 99 gramman CO,-péaastot kilometria kohden ja
3,8 litran kulutus sadalla kilometrilla

e Ensimmainen Euroopan Fordin tuotantomalli, jossa uusia ekoteknologioita,
kuten automaattinen Ford Start-Stop-toiminto, alykas uudelleenlataus, Ford
Eco -toiminto taloudellisen ajon tarkkailemiseen ja matalakuormitteinen
FEAD

e 5-ovinen ja Wagon-mallin Focus ECOnetic ilman Ford Start-Stop-toimintoa
saavuttaa silti paastotason 104 g/km

e Uusi Focus ECOnetic -mallisto on saatavilla alkuvuodesta 2010

Vuoden 2009 Frankfurtin autondyttelyssa Euroopan Ford esittelee seuraavan askeleen
alhaisen CO, -paastotason Ford ECOnetic-strategiastaan, erittdin polttoainetaloudellisen

vuosimallin 2010 Focus ECOneticin.

Ford ECOnetic Fiesta, Focus, Mondeo ja Transit ovat jo vakiinnuttaneet paikkansa
vakavasti otettavaksi vaihtoehdoksi asiakkaille, jotka arvostavat vahaisia hiilidioksipaéstoja
ja polttoainetaloudellisuutta. Vuoden 2010 mallissa yhdistyvat uusi teknologia ja nokkelat
yksityiskohdat, jonka tuloksena on tdhan asti vahapaastoisin Focus Econetic.

Tehokasta teknologiaa

Uudessa 5-ovisessa Focus ECOneticissa on valinnainen automaattinen Ford Start-Stop-
toiminto, joka nahtiin etukateen Ford iosis MAX -konseptiautossa Geneven autondyttelyssé
kevééallad 2009. Huolimatta siitd, onko Focus ECOneticiin valittu Ford Start-Stop-toiminto,
siind on alykas uudelleenlataus ja matalakuormitteinen FEAD (Front End Accessory Drive)

-teknologiat. Ensi kertaa Euroopan Fordin mallistossa esiteltavéat teknologiat mahdollistavat
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matalammat paastot ja paremman polttoainetaloudellisuuden. Ne myds viitoittavat tietd

Fordin tulevaisuuden moottoreille.

Auton moottorina on Fordin luotettava ja kestdva 109 hevosvoiman (80kW) 1,6-litrainen
Duratorg TDCi -moottori, jossa on vakiona pinnoitettu dieselin nokihiukkassuodatin
(cDPF). Ford Start-Stop-toiminnolla varustetun auton tavoitepaastotaso on keskimaarin
99 g/km ja polttoaineenkulutus 3,8 1/100 km. Tavallisen Focus ECOneticin paastot

ovat 104 g/km.*

Uusi Focus ECOnetic on ensimmainen ajoneuvo, jossa on uusi Ford Eco Mode -jérjestelmé
vakiona. Se on tietojarjestelmd, joka auttaa kuljettajaa tarkkailemaan ajon taloudellisuutta

ja sadstamaan polttoainetta.

"Vaikuttavien lukujen saavuttamiseksi yhdistimme alkuperdiseen Ford ECOnetic -malliin
yksityiskohtaisia parannuksia ja uutta teknologiaa”, kertoo tohtori Thilo Seibert, Euroopan
Fordin CO,-teknologioista vastaava johtaja. "Uusi Focus ECOnetic on avaus teknologioille,

joita kaytetddn tarkeimmissa malleissamme tulevaisuudessa.”

Ford Auto-Start-Stop-toiminto
Uusi 5-ovinen Focus ECOnetic on Euroopan Fordin ensimmainen auto, jossa on Fordin
automaattinen Start-Stop-toiminto. Siinéd yhdistyvéat moottorin automaattinen kaynnistys ja

sammutus, alykas uudelleenlataus ja edistyksellinen akun hallintajarjestelma.

Fordin Start-Stop-toiminto sammuttaa automaattisesti moottorin, kun ajoneuvo kay
tyhjakaynnilla, vaikkapa liikennevaloissa, ja kaynnistdd moottorin kuljettajan halutessa
jatkaa matkaa. Jatkuva kdynnistdminen ja sammuttaminen tapahtuu pehmeasti, hiljaisesti ja

saumattomasti ilman kuljettajan erityisia toimenpiteita.

Jarjestelm& voi véhentda polttoaineenkulutusta ja CO,-pééstdja jopa viisi prosenttia
vaihtelevissa ajo-olosuhteissa. S&&stot voivat nousta jopa 10 prosenttiin kaupunkiajossa ja

ruuhkassa, missa pysahdytaan usein.



-18 -

Kun moottori sammutetaan, sdhkdinen ohjausyksikko valmistelee moottorin valittomasti
uutta kdynnistysta varten. Sisddnrakennettua tunnistinjarjestelmaa kayttaen tarkastellaan
kuljettajan toimenpiteitd, jotka viestivét liikkeellelahddstd, kuten esimerkiksi jalan

nostaminen jarrulta tai kaasun tai kytkimen painaminen.

Heti kun kuljettaja valmistautuu lahteméaan liikkeelle, moottori kdynnistyy hiljaisesti ja
ldhes valittdmasti. Moottorin kdynnistdmiseen kuluu vain noin 0,3 sekuntia. Prosessi on

ldhes huomaamaton ja tapahtuu ennen kuin vaihde on vaihdettu.

Koska auton moottori sammuu ja kdynnistyy normaalia useammin, on kdynnistinmoottoriin
lisatty korkeatehoinen séhkdémoottori ja vahvempi seké hiljaisempi vetopydramekanismi.
Jotta auton padakku selviytyy jatkuvista kdynnistyksista ja sammutuksista, vaaditaan myds

akulta enemman.

Alykas uudelleenlataus
Uuden Focus ECOneticin edistykselliset teknologiat lataavat akun tehokkaimmalla

mahdollisella tavalla.

Alykas uudelleenlatausjarjestelma nostaa vaihtovirtageneraattorin tuotantomaaraa
jarrutettaessa tai moottorijarrutustilanteessa. Ajoneuvon kineettinen energia muunnetaan

sahkodenergiaksi kayttaméattd polttoainetta.

Akku ladataan "ilmaisella” sdhkovirralla, jolloin energiaa voidaan hyddyntaa
séhkojarjestelmassa myohemmin. Tallaisia tilanteita ovat esimerkiksi moottorin ollessa

sammutettu auton ollessa pyséhdyksissa tai generaattorin toimiessa pienemmalla teholla.

Akussa on edistyksellinen hallintajarjestelma, joka valvoo jatkuvasti sen tilaa ja
kommunikoi Ford Start-Stop-jéarjestelmén kanssa varmistaen, ettd uudelleenlataus toimii
ihanteellisesti. Fordin Start-Stop-jarjestelma tietdd, miké on akun varaustila. Se jattaa

moottorin kayntiin, jos akun varaustila on liian alhainen sen uudelleen kdynnistamiseen.
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Matalakuormitteinen FEAD

Ford ECOneticin suunnittelun osana on aina ollut mahdollisten kitkan l&hteiden
tunnistaminen ja innovatiivisten ratkaisujen I6ytdminen taloudellisuuden lisd&dmiseksi.
Matalakuormitteinen FEAD (Front End Accessory Drive) -teknologia on viimeisin

esimerkki tasta.

Uudenlainen vaihtovirtageneraattorin kannatin ja uusi hihnapyora mahdollistavat
apulaitehihnan kuormituksen véhentdmisen ilman apulaitehihnan 16ystymiseen normaalisti
liittyvid ongelmia, kuten hihnan tai vaihtovirtageneraattorin laakereiden ylimaaraista

kulumista ja kovempaa &anta.

Muutosten hydty on selva: hihnan pienempi kuormitus vahentaa koko jarjestelman kitkaa,

mika taas pienentéa polttoaineen kulutusta.

Parannettu Duratorq TDCi -moottoriteknologia

1,6 litran Ford Duratorg TDCi-moottoriin on otettu kayttéon uudet ruiskutussuuttimet ja
sen imuilmajarjestelma on uusittu sekd pakojarjestelmaan lisatty happitunnistin. Moottorin
ohjausjarjestelméa kalibroitiin uudelleen ja siihen lisattiin vakiona pinnoitettu dieselin
nokihiukkassuodatin (cDPF, Diesel Particulate Filter). Suodatusprosessiin ei tarvita

lisdaineita.

Lisaksi 5-vaihteisen Ford Durashift -manuaalivaihteiston valitykset sovitettiin uudelleen.
Kolmannen, neljannen ja viidennen vaihteen valitys on pidempi, mik& alentaa moottorin

kierroksia ja hiljentdd moottorin aanta.

Uusi Ford Eco -toiminto
Uuden Ford Focus ECOneticin kuljettajilla on k&ytossédén polttoaineenkulutusta vahentavén

teknologian lisaksi myos alykkaitd, kuljettajaa avustavia toimintoja.

"Fordilla on paljon kokemusta taloudellisesta ajotekniikasta, jonka avulla polttoaineen
kulutus saadaan minimoitua”, selittad tohtori Seibert. "Uusi Ford Eco -jarjestelma on uusi
mittaristoon lisétty tietojarjestelmd, joka antaa kuljettajalle neuvoja taloudellisesta

ajamisesta.”
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Jarjestelmé& valvoo polttoaineenkulutukseen vaikuttavia tekijoitd, joihin voidaan vaikuttaa
ajotavalla. Niitd ovat esimerkiksi vaihteiden vaihdot, ennakointi (eli ajaminen
mahdollisimman tasaisesti) ja maantieajo (ajaminen taloudellisimmalla mahdollisella

nopeudella). Lisaksi jarjestelma huomioi lyhyet ajot kylméalla moottorilla.

Valvonnan tuloksena Ford Eco -toiminto muodostaa kuljettajaprofiilin ja ajotapojen
"pisteytyssysteemin” ja tarjoaa tietoa polttoainetaloudellisuuden parantamiseksi.

“Ford Eco -toiminto opettaa taloudelliseen ajoon”, tohtori Seibert sanoo. “Olemme
h&mmastyneité asiakkaidemme positiivisesta palautteesta, jota jarjestelma sai varhaisessa
testausvaiheessa. Asiakkaat kertoivat, ettd heistd oli mukavaa saada uutta tietoa ja

ajankohtaisia neuvoja polttoaineen sééstdmisesta.”

Ford ECOnetic -kokemus
Toisen sukupolven Ford Focus ECOneticiin lisatyt teknologiat parantavat polttoainetta

saastavia ominaisuuksia entisestaan.

Aerodynamiikan parantamiseksi Focus ECOneticid on madallettu 10 mm edesté ja
8 mm takaa. Alaséleikdn ulkoreunoihin on lisatty peitelevyt, jotka parantavat auton
ilmanvastuskerrointa (0.31 cd). Autossa on Michelinin Energy Saver 195/65R15 -renkaat,

jotka pienentévat vierinvastusta.

Kitkaa on véhennetty alkuperéisen Focus ECOneticin tavoin kayttdmalla Fordin
yhteistyokumppanin BP:n kehittdmaa vaihteistotljya, jossa on alhainen viskositeetti. Sen
hyodyt olivat niin ilmeiset, ettd Ford alkoi kayttaa sita vaihteistodljynd C- ja CD-segmentin

henkildautoissa, joissa on manuaalivaihteisto ja kaksoismassavauhtipyora.

Pienilta nayttavilla muutoksilla voi olla suuri vaikutus polttoainetaloudellisuuteen.
Moottorin ja voimansiirron optimoinnin lisdksi huomiota kiinnitettiin myds
sahkohydraulisen EHPAS-ohjausjarjestelman energian kulutukseen. EHPAS-jarjestelmén
kalibrointia muutettiin siten, etté jarjestelman lepotilan energiankulutusta saatiin
pienennettyd huomattavasti. Talla oli merkittavé vaikutus polttoaineenkulutuksen

vahenemiseen.
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Uusi Focus ECOnetic automaattisella Ford Start-Stop-toiminnolla on saatavilla

5-ovisena mallina rajoitetusti Euroopan markkinoilla alkuvuodesta 2010.

Monikayttoinen vaihtoehto: uusi 104 g/km Focus ECOnetic
Ford lanseeraa 5-ovisen ja Wagon-mallin uudesta Focus ECOneticistd ilman Ford Start-
Stop-jarjestelmaa tarjotakseen useiden markkinoiden verotuskéytantoon sopivan

vaihtoehdon kustannustietoisille ECOnetic-asiakkaille.

Valittavana on Fordin 1,6 litran Duratorq TDCi -moottori pinnoitetulla dieselin
nokihiukkassuodattimella (cDPF) ja kaksi tehoversiota: 90 (66 kW) ja 109 (80 kW)
hevosvoimaa. Malli tarjoaa kaikki muut viimeisimmat Focus ECOnetic -teknologiat paitsi

Fordin Start-Stop-toimintoa.

Sen keskimaardiset CO,-pééstot ovat vain 104 g/km ja tavoitteena on vain 4,0 1/100 km

keskikulutus.

"Ford ECOneticin tarkoitus on tarjota asiakkaille edullista taloudellisen ajon
mahdollistavaa teknologiaa seka avata ovia uusille teknologioille, joita voidaan
my6hemmin liittdd osaksi muita ajoneuvolinjoja”, tohtori Seibert summaa. "Uusi Focus
ECOnetic tarjoaa monipuolisuutta, uusinta teknologiaa ja mallista riippumatta erinomaiset

paasto- ja polttoainetaloudellisuusluvut. Loppu riippuu asiakkaan valinnoista.”

“Huom. Polttoainetaloudellisuusluvut pohjautuvat eurooppalaiseen polttoainedirektiiviin EU 80/1268/EEC ja
luvut voivat poiketa muilla alueilla kéytetyista polttoainetaloudellisuusluvuista. Tiedot liittyvat 5-oviseen

Focus-korimalliin.
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Uusi Ford Focus ECOnetic

Malli

Focus ECOnetic
Fordin Auto-Start-
Stop -toiminnolla

Focus ECOnetic
(5-ovinen ja Wagon)

Focus ECOnetic
(5-ovinen ja Wagon)

(5-ovinen)
Suurin teho (hv/kW) | 109 /80 109 /80 90 / 66
Suurin vaanté (Nm) [ 240 240 215
CO,-paéstot (g/km) |99 104 104
Polttoaineenkulutus*
(1/200 km)
Kaupunki 4,5 5,0 5,0
Maantie 3,4 3,4 3,4
Yhdistetty 3,8 4,0 4,0
Huippunopeus km/h | 191 | 191 | 182

* kaikki CO,-paastoluvut g/km ja polttoaineenkulutusluvut on virallisesti hyvaksytty ja testattu EU direktiivin
93/116/EC mukaan. Polttoainetaloudellisuusluvat pohjautuvat eurooppalaiseen polttoainedirektiiviin EU
80/1268/EEC ja luvut voivat poiketa muilla alueilla kdytetyista polttoainetaloudellisuusluvuista.

Huom: Tiedot perustuvat alustaviin varauksiin ja olivat oikeita materiaalin mennessé painoon. Fordin
toimintatapana on jatkuva tuotekehitys. Oikeus yksityiskohtien muutoksiin milloin tahansa on pidatetty ilman

erillista ilmoitusta.
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PIENET IHMEET - KA JA FIESTA VAUHDITTAVAT FORDIN
MYYNTIA JA KYSYNTAA VAIKEASSA
TALOUSTILANTEESSA

e Fiesta on Euroopan toiseksi myydyin ja Fordin myydyin malli Euroopan
yhdeksallatoista paamarkkina-alueella

e Ka ja Fiesta Individual -mallit — raatalditya persoonallisuutta

e Uusi Fiesta WRC esitellaan 2011 kisoihin

Euroopan Ford on kasvattanut markkinaosuuttaan tasaisesti koko vuoden 2009 ajan
vaikeasta taloustilanteesta huolimatta. Asiakkaita ovat houkutelleet yhtion pienet

tahtimallit, Ford Ka ja Fiesta.

Positiiviset artikkelit mediassa, useat teollisuuden ja autolehtien lukijoiden antamat
tunnustukset, korkea tekninen taso ja erdiden Euroopan avainmarkkinoiden hallitusten
toteuttamat romutuskannusteet ovat myos vaikuttaneet kahden taysin uuden mallin

menestykseen.

"Ford esitteli juuri oikeat uudet autot oikeaan aikaan, silla talousvaikeuksien aikana monet
asiakkaat ovat paattaneet valita pienemmaén auton”, sanoi Ingvar Sviggum, Euroopan
Fordin markkinoinnin, myynnin ja huollon johtaja. "Liséksi romutuskannusteet ovat
antaneet monilla Euroopan markkinoilla asiakkaille mahdollisuuden ostaa ensimmaisen

uuden autonsa. Ka ja Fiesta ovat osoittautuneet ihanteellisiksi vaihtoehdoiksi.”

"Sek& Ka ettd Fiesta tarjoavat sek& isojen autojen ominaisuuksia ja tekniikkaa ettd pienen
auton polttoainetaloudellisuuden ja alhaiset paéstot. Autoissa on laaja valikoima tehokkaita
bensiini- ja dieselmoottoreita sekd luokkansa johtava ajodynamiikka”, Sviggum jatkaa.
”Kun ndma kolme seikkaa yhdistetdén Fordin laajaan jalleenmyynti- ja huoltoverkostoon
Euroopassa seka ohjelmiin, kuten Ford Individual -muotoiluohjelmaan, jossa asiakas voi
raataloida omasta autostaan persoonallisemman, nakee selvasti, miksi Ka ja Fiesta ovat

olleet niin menestyksekkaita tan& vuonna.”
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Faktoja Fiestasta
e Uusi Ford Fiesta on nopeimmin myyty sinistd ovaalia kantava malli

250 000. kappale valmistui tuotantolinjalta vain yhdeksan kuukautta lanseerauksen jalkeen.

e Fiesta on Fordin toiseksi parhaiten myyva malli Euroopassa
Ensimmaisen Fiestan lanseerauksesta vuonna 1976 l&htien niitd on myyty 12 miljoonaa

kappaletta kautta maailman.

e Fiesta on myyntimenestys
Fiesta on Euroopan toiseksi myydyin auto ja Fordin eniten myyty malli, kun mukaan
lasketaan yhdeksantoista Euroopan padmarkkinamaata. Fiestan syksyn 2008
lanseerauksesta lahtien vuoden 2009 ensimmadisen puoliskon loppuun mennessé Euroopassa

oli myyty lahes 300 000 Fiestaa.

e Uusi Fiesta ECOnetic van (ei Suomeen)
Fiesta ECOnetic van on tuotannossa elokuusta l&htien. Fordin taloudellisin FiestaVan
kayttaa 100 kilometrin matkalla vain 3,7 litraa polttoainetta* yhdistetyssa ajossa ja tuottaa
luokkansa seka Euroopan Fordin ajoneuvomalliston alhaisimman CO,-péastdtason, vain
98 g/km.

* Mainittu polttoainetaloudellisuusluku pohjautuu eurooppalaiseen polttoainetaloudellisuusdirektiiviin EU

80/1268/EEC, jonka laskutapa voi erota muualla maailmassa kaytettévista luvuista.

e Globaali Fiesta
Tammikuusta 2009 lahtien Fiestaa on valmistettu Kolnin lisdksi VValencian tehtaalla
Espanjassa. Kolnissé rakennetut Fiestat viedadan nyt Etel&d-Afrikkaan, Australiaan ja Uuteen

Seelantiin.

Sailyttddkseen suosionsa ja tayttaakseen kansainvalisen kysynnan Fiestan viisiovisia ja
sedan-malleja rakennetaan myods Nanjingissa, Kiinassa. Neliovinen Fiesta-sedan tuli
ensimmaisend markkinoille Kiinassa. Kiina ei jai ainoaksi valmistusmaaksi Aasiassa, silla
Fordin ja Mazdan yhteinen tuotantolaitos Auto Alliance Thaimaassa alkaa koota mallia ensi

vuonna.
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Pohjois-Amerikan markkinoilla myytévat Fiestat tullaan rakentamaan Cuautitlanissa,
Meksikossa. Autoja valmistetaan kahta mallia: urheilullista hatchbackid ja sedania. Myynti

alkaa vuonna 2010.

e Fiesta moottoriurheilussa
Vuonna 2011 nykyiset WRC -ralliautot vaihdetaan Super2000-autoihin. Uusi WRC-auto
pohjautuu Ford Fiesta -henkil6autoon.

Liséksi toukokuussa paljastettiin taysin uusi Ford Fiesta R2 -ralliauto, joka on suunniteltu
korvaamaan menestyksekas Fiesta ST N-ryhman ralliautona. Uusi auto on tarkoitettu

suositun Fiesta SportTrophy-sarjan kuljettajille seka paikallisiin rallisarjoihin.

Motor Sport Evolutionin valmistama tuotantopohjainen Fiesta Rallycross -auto osallistui
kansainvéliseen Pikes Peak -ylamékiajokilpailuun Colorado Springsissd, Yhdysvalloissa.
Kaksinkertaisen maailmanmestarin Marcus Grénholmin kuljettama Fiesta sijoittui
avoimessa luokassa toiseksi. Hanen aikansa oli koko kilpailun viidenneksi nopein.
Gronholm ansaitsi Vuoden Tulokas -tittelin ajamalla noin 20 kilometrin pituisen ja

156-k&anndksisen radan aikaan 11 minuuttia ja 28,963 sekuntia.

o Fiestalle 22 palkintoa, joiden joukossa arvostettu RED DOT -muotoilupalkinto
Ford on tehnyt viime aikoina uusia aluevaltauksia, silla se on saanut alan teollisuudelta tai
muilta sidosryhmiltd uudenlaisia tunnustuspalkintoja muun muassa muotoilusta. Myos eri
kuljettajaryhmét ovat jakaneet erilaisia tunnustuksiaan. Fiestan muotoilu sai viimeksi
tunnustusta Saksassa, missa sille mydnnettiin arvostettu kansainvélinen Red Dot -palkinto.

Red Dot on yksi maailman laajimmista muotoilun palkinto-ohjelmista.

e Laajentuva moottorivalikoima — Duratec Euro V -moottori ja LPG
Saatavilla on nyt ensimmaéinen Euro V -pd&stonormin vaatimukset tayttavé 1,25-litrainen
Duratec-bensiinimoottori. Lain mukaan kaikkien ensirekisterditdvien autojen on taytettava
normit 1. tammikuuta 2011 lahtien. Koska moottori on jo nyt Fiesta-mallistossa, sen

valitsevat asiakkaat ovat yli vuoden edelld sdadoksia.
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Asiakkaille, jotka etsivat vaihtoehtoisia voimanlahteitd, on saatavilla nestekaasulla (LPG)
kulkeva Fiesta. Vaihtoehtoenergiaa kayttavan Fiestan voi tilata Saksassa, Italiassa ja

Alankomaissa, missé on tarvittava palveluverkosto (ei Suomessa).

e Uusin mobiilinavigaatioteknologia on Fiesta-asiakkaiden saatavilla
Uusiin, nyt tilattaviin Fiesta-malleihin on saatavilla Fordin uusin
mobiilinavigointiteknologia. Sen avulla kuljettajalla on mahdollisuus kayttaa &lypuhelinta
eli Symbian Series 60 -kéyttojarjestelmalld varustettua matkapuhelinta hyddyntadkseen
satelliittinavigaatiotoimintoja. Fordin Fiestaa varten kehittdma jéarjestelmé on yhteydessé
puhelimeen auton Bluetoothin®, d4niohjauksen seka USB-liitannan avulla. Aani toistetaan
auton kaiutinjérjestelmén kautta ja kddnnos k&dannokselta -reittiopastus nakyy mittariston
yldosassa. Auton tilauksen yhteydessé rastitetaan tilauslomakkeesta kohta
mobiilinavigointi. Fordin jarjestelman yksityiskohdista ja yhteensopivuudesta

matkapuhelimen kanssa voi lukea verkkosivulta: www.ford-mobile-connectivity.com. (ei

toistaiseksi Suomessa)

Faktoja Kasta

e Ka on myyntimenestys
Kesédkuussa 2009 Ford myi 9 800 Ka-mallia, mika on 4 100 enemmén kuin kesakuussa
edellisena vuonna. Ford on toimittanut yli 51 300 Ka’ta asiakkaille sen jalkeen, kun malli
lanseerattiin alkuvuonna 2009. Noin 60 prosenttia kaikista myydyistd Ka-malleista on

tilattu korkeimmalla Titanium-varustelulla.

e Kan personalisointi
Ka-mallistoon kuuluu kolme erilaista ja erittain tyylikasta Individual-muotoilupakettia.

Vuoden 2009 Individual-paketit Tattoo, Grand Prix ja Digital on jo myyty loppuun.

e Ka on palkintoja voittanut suunnannayttaja
Taysin uusi Ka palkittiin Trend Award 2009 -kilpailussa. Saksalaisen naisille suunnatun
lifestyle-lehden, Joyn, lukijat &&nestivét sen voittajaksi sarjassa, jossa kilpaili esimerkiksi

juomia ja taideteoksia.


http://www.ford-mobile-connectivity.com/
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Tammikuusta lahtien Euroopassa pyorinyt Ford Ka’n TV-mainos aiheutti ihailijoiden
keskuudessa niin suurta kuhinaa, ettd Universal-levy-yhti6 ja Ford kiirehtivét julkaisemaan
heindkuussa eksklusiivisen musiikkikappaleen, joka on sdvelletty lanseerauksen

TV-kampanjaa varten.

Kappale on ensimmainen julkaisu The Tease featuring Megan Wyler -kokoonpanolta. Sen

luoma kysynta osoittaa, ettd Ka kiinnostaa erityisesti myds internetin kayttajia.

Fiestaan on myds Individual-muotoilupaketteja. Korkeatasoinen nahkasisustus ja siihen
sopiva ulkoinen muotoilu ovat saatavana kolmioviseen Sport- tai Titanium-malliin. Vaikka
kaikki eivat valitsekaan Individual-paketteja, jopa 45 prosenttia eli l&hes puolet Fiesta-
asiakkaista tilaa parhaimman Titanium-mallin. Suomessa Ghian + Titaniumin osuus on

noin 70 prosenttia.

Ford Ka ja Fiesta yhdistavat Fordin perinteet kiitettyyn kineettiseen muotoiluun tarjoten
asiakkaille tyylikkaassé paketissa pienen auton, jota on hauska ajaa. Autojen CO,-paastot
ovat Fordin valikoiman alhaisimmat ja polttoaineen kulutus pieni. Ajo-ominaisuuksiltaan
ne kuitenkin vastaavat Fordin suurempia autoja. Kan ja Fiestan viehdtysvoimaa vahvistavat
runsas perusvarustelu ja edistyneet teknologiat, jotka luovat uusille asiakkaille

houkuttelevan, hintansa arvoisen auton.

"Kansallisilla romutuskorvausohjelmilla on positiiviset vaikutukset koko teollisuuteen.
Markkinatilanne on talla hetkell& heikko, joten nditd ohjelmia olisi pidennettéva tai jopa
laajennettava, kunnes uusien autojen tarve on tyydytetty”, sanoo Ingvar Sviggum,
Euroopan Fordin markkinoinninnista, myynnisté ja huollosta vastaava johtaja. "Nykyisessa
talouden tilassa on ollut hyva aika esitelld kaksi pientd, polttoainetaloudellista autoa: uusi
Fiesta ja uusi Ka.”

Frankfurtin autonayttelyssé on esilla monia Ka- ja Fiesta malleja. Ka-malleihin kuuluvat
Grand Prix ja Digital Individual-paketeilla. Fiestoista esilla ovat ECOnetic seka uusilla
mobiilinavigointiominaisuuksilla varustettuja malleja. Kolmiovisessa Hot Magenta -

varisessa Fiestassa on Individual-sisustus ja uusi 1,25-litrainen Duratec Euro V-moottori.
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FORDILTA EURO V -PAASTONORMIT TAYTTAVAT
MOOTTORIT KOKO AUTOVALIKOIMAAN

e Euro V -paastonormit tayttavat moottorit nyt saatavilla Fordin kaikkiin niin

pieniin, suuriin kuin luksusmalleihin

e 14 uutta Euro V -normien mukaista ajoneuvo—moottoriyhdistelmaa

e Tuotannossa kokonaisuudessaan syyskuusta 2009 lahtien

Euroopan Ford tarjoaa pian laajan valikoiman tulossa olevan Euro V -padstonormin

tayttdvia moottoreita koko valikoimaansa pienista autoista suuriin luksusmalleihin.

Elokuusta 2009 l&htien tuotannossa on kahdeksan paastonormit tayttavaa,

manuaalivaihteistolla varustettua ajoneuvo—-moottoriyhdistelméé Fiesta-, Focus-, ja

C-MAX-henkildautoihin. Syyskuusta l&htien on saatavilla Euro V -normia noudattavat

moottorit myds Ford Focus Coupé-Cabriolet-, Mondeo-, S-MAX- ja Galaxy-malleihin.

Taydellinen Euro V -henkiléautomallisto:

Elokuu 2009: Polttoaine Iskutilavuus Suurin teho | CO, g/km
cm?

Fiesta, 3-/5-ovinen

1.25 Duratec Bensiini 1242 60 hv 127

1.25 Duratec Bensiini 1242 82 hv 133

Focus, 3-/4-/5-ovinen, farmari

1.6 Duratec Bensiini 1596 100 hv 159

2.0 Duratec Bensiini 1999 145 hv 169

1.6 Duratorq TDCi cDPF* Diesel 1560 90 hv 119

1.6 Duratorq TDCi cDPF* Diesel 1560 109 hv 119

C-MAX, MAV

1.6 Duratec Bensiini 1596 100 hv 164

2.0 Duratec Bensiini 1999 145 hv 171

* ei koske ECOnetic-malleja
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Syyskuu 2009: Polttoaine Iskutilavuus Suurin teho | CO, g/km

cm®

Focus Coupé-Cabriolet

1.6 Duratec Bensiini 1596 100 hv 169
2.0 Duratec Bensiini 1999 145 hv 179
Mondeo, 4-/5-ovinen, farmari

2.0 Duratec Bensiini 1999 145 hv 184
S-MAX, urheilullinen MAV

2.0 Duratec Bensiini 1999 145 hv 189
Galaxy, MAV

2.0 Duratec Bensiini 1999 145 hv 189

Néiden henkilbautojen lisaksi Fordin uusi Transit ECOnetic (2,2-litrainen Duratorq TDCi -
moottori, 115 hevosvoimaa, keskiméaardinen CO,-paasttt 189 g/km) tayttdd myos Euro V-
paastovaatimukset, kun siihen asennetaan valinnainen pinoitettu nokihiukkassuodatin
(cDPF).

Kaikki ajoneuvo—moottoriyhdistelmat on suunniteltu vastaamaan tiukkoja

paéstosadnnoksid, jotka koskevat ensirekisterditavié autoja 1. tammikuuta 2011 1&htien.

”Moottorivalikoimamme aikainen uudelleenjarjestely antaa asiakkaillemme
mahdollisuuden ostaa autoja, jotka tayttavat vuoden 2011 vaatimukset jo vuoden etukateen,
seka hyddyntaa Euro V -normit tayttaville autoille tulevat veroedut”, kertoo Graham Hoare,

Euroopan Fordin moottoripuolen kehitysjohtaja.
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FORD JATKAA WRC-OHJELMAANSA UUDELLA
KAKSIVUOTISELLA SOPIMUKSELLA M-SPORTIN KANSSA

e Euroopan Ford jatkaa menestyksekasta WRC-ohjelmaansa vuodet 2010 ja 2011

¢ Yhteistyd M-Sportin kanssa jatkuu ja yhteistyobkumppaneina jatkavat BP ja
Abu Dhabi

e Ford luottaa suomalaisparivaljakkoon: tallin kuljettajina jatkavat Mikko

Hirvonen / Jarmo Lehtinen ja Jari-Matti Latvala / Miikka Anttila

Euroopan Ford vahvisti Suomen Neste Oil Rallin yhteydessé pitdmassaan mediainfossa
sitoutuvansa FIA World Rally Championship -rallisarjaan kahdeksi seuraavaksi kaudeksi.
Ford ja sen pitkdaikainen kumppani M-Sport jatkavat menestyksekasta WRC-ohjelmaansa
vuodet 2010 ja 2011.

Ennatyksié rikkonut Ford Focus RS World Rally Car -ralliauto voitti valmistajien
mestaruuden vuosina 2006 ja 2007 ja taistelee jalleen mestaruudesta ensi vuonna. VVuonna
2011 tiimi vaihtaa tdysin uuteen Ford Fiesta S2000 -ralliautoon, joka pohjautuu suosittuun
Fiesta-henkil6autoon. Fiesta on yksi Euroopan myydyimpia autoja.

Tiimi jatkaa nykyiselld miehityksellda Mikko Hirvonen / Jarmo Lehtinen ja Jari-Matti
Latvala / Miikka Anttila. Padyhteistydkumppanit BP ja Abu Dhabi jatkavat edelleen tiimin

tukena.

Fordilla on pitk& ja voitokas historia rallimaailmassa. Ford on voittanut yli 70 WRC-rallia
ja saanut ennatyksellisen paljon perékkaisié pistesijoja. Se on yksi sarjan

menestyksekkdimmista ja ndkyvimmista tiimeista.

Euroopan Fordin paajohtaja John Fleming painotti molempien osapuolten vahvaa halua
jatkaa sopimusta. “Olemme tehneet jo usean vuoden ajan l&heistd yhteisty6td Malcolm
Wilsonin ja M-Sportin kanssa paastdksemme téhan pisteeseen. Tama julkistus on tarked
molemminpuoliselle sitoutumiselle ja korostaa entisestdan Fordin asemaa kansainvélisessa

moottoriurheilussa”, han kertoi.
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“WRC on tiukin kilpailu tuotantopohjaisille autoille. Uskon, ett4d menestyessémme voimme
kaikki fordilaiset olla ylpeit4 autoistamme, joita nahdaén voittajakorokkeilla ympari

maailman tulevina vuosina”, han lisasi.

"Fordin tydntekijat kunnioittavat pitkia perinteitdimme moottoriurheilussa ja etenkin
WRC:ssé saavuttamiamme maailmanmestaruuksia vuosina 2006 ja 2007”, sanoi Euroopan
Fordin viestinnasta ja suhdetoiminnasta vastaava johtaja lan Slater. ”"Uusi sopimus
Malcolm Wilsonin kanssa on osoitus menestyksen nalastamme. WRC-sarja on tarkeé
Fordille, mutta samalla tavalla Ford on myds tarked WRC:lle. Kansainvalisté rallia tehdaan
yh& houkuttelevammaksi valmistajille, medialle ja katsojille. Olemme varmoja, ettd myds
Ford hyotyy tasta”, Slater jatkoi.

"Ford osallistuu WRC-sarjaan, koska se tuo esiin henkildautojemme kyvyt ja kertoo
yleisdlle siitd kovasta kilpailuymparistosta, jossa talla hetkella elamme. WRC on iké&én kuin
kansainvélinen nayttely. Paatoksemme jatkaa ei ole ainoastaan hyodyllista Fordille vaan
my6s koko urheilulajille”, kommentoi Euroopan Fordin moottoriurheilusta vastaava johtaja

Gerard Quinn.

"WRC on kehittynyt merkittavasti viime vuosina. Osallistumiskuluja on pienennetty ja
uusia teknisid sdéntoja on vahvistettu, mika tuo valmistajille niiden tarvitsemaa jatkuvuutta.
Uskomme, ettd ndiden muutosten avulla mestaruussarja saa enemman huomiota

kansainvalisessa mediassa ja uudet valmistajat seuraavat jalanjalkiamme”, hén jatkoi.

"Olen iloinen, ettd kumppanuutemme Fordin kanssa jatkuu. Sopimus on luottamuslause M-
Sportille ja osoitus siitd, kuinka tarkedna Ford pitad WRC:t4”, sanoi puolestaan Malcolm
Wilson, M-Sportin toimitusjohtaja ja tiimin johtaja ja jatkoi: "Kuljettajamme ovat nuoria ja
dynaamisia, ja he saavat koko ajan lisd4 kokemusta ja kypsyyttd. Focus RS WRC -auto on
todistanut olevansa nopea, vahva ja luotettava. Olemme kuitenkin jo aloittaneet Dovenby
Hallin tukikohdassamme kehittdmaan Fordin avulla Fiesta S2000:sta autoa, jolla on
mahdollista pdihittaa kilpailijat myds vuonna 2011. Emme ole mukana WRC:ssé huvin

vuoksi, vaan taistellaksemme mestaruudesta ja teemme kaikkemme voittaaksemme.”

"Vuosien 2010 ja 2011 aikana uskomme sailyttdvamme Fordin merkittavéan roolin WRC-

huoltoalueella”, Wilson lisési lopuksi.
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FORD INDIVIDUAL -VARUSTEPAKETEILLA
YKSILOLLISTA EROTTUVUUTTA LAHES KOKO FORD-
MALLISTOON

e YIli 45 000 asiakasta on valinnut Fordiinsa Individual-varustepaketin

e Ford-autojen varustepaketit ovat saatavilla lahes kaikkiin henkiléautoihin

e Ensiluokkaista laatua ja korkeatasoista kasityota

o Lukuisat ulkoisen ja sisaisen muotoilun elementit tdydentévat suosittuja, hyvin
varusteltuja malleja

e Frankfurtin autonayttelyssa on esilla kaikki mallit, joihin on saatavilla
yksilollinen Individual-varustepaketti

Y1i 45 000 Fordin omistajaa on valinnut varustepaketin Ford Individual -ohjelmasta sitten
sen lanseerauksen vuonna 2007. Se on todistanut suosionsa yha useamman asiakkaan

hankkiessa paremmin varusteltuja autoja.

”Yha useampi asiakas valitsee valmiiksi hyvin varustellun mallin uusimmasta
mallistostamme ja haluaa lisdksi personoida autoaan edelleen”, kertoo Bernhard Mattes,
joka vastaa Euroopan Fordilla jalkimarkkinoinnista. ”Esimerkiksi yli 40 prosenttia kaikista
Fiesta-asiakkaista valitsi Ghia- tai Titanium-varustelun, kun edellisessd mallissa paremman
varustelun valitsi vain kolme prosenttia. Nayttaa siltd, ettd useat asiakkaat valitsevat
pienempié autoja, mutta eivat halua tinkid tyylista, ominaisuuksista ja varustelusta. Ford

Individual sopii tahan trendiin.”

Euroopan Fordin Individual -ohjelmaan on vuodesta 2007 lahtien kuulunut joukko
tyylielementteja ja -vaihtoehtoja. Esimerkiksi istuimiin on mahdollista saada ylellinen
nahkaviimeistely, ilmanohjain puolestaan korostaa auton ulkomuotoja, samoin varitetyt
vanteet. Ford Individual -varustepaketin saa seitsemaan eri Ford-henkiléautomalliin.
Ohjelma toteutettiin ensin S-MAX- ja mychemmin Galaxy- ja Mondeo-malleihin.
Saatavuutta laajennettiin nopeasti uusiin Ka- ja Fiesta-malleihin ja maaliskuussa 2009 viela

Focukseen ja Kugaan.
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Pieni Fordin eurooppalaisen muotoiluryhman erikoistiimi luo ja raataloi Ford Individual -
paketit seitsemaén ohjelmaan kuuluvaan malliin. Liséksi Fordin jalkimarkkinointiyksikolla

on kaytannollisia ja urheilullisia valinnaisvarusteita kaikkiin Ford-henkil6autoihin.

"Ajoneuvojen persoonallinen muotoilu on aina ollut tarked tekija asiakkaillemme, etenkin
toiminnallisten vaatimusten tayttdmisessd”, sanoo Mattes. ”Kyse ei ole vain vetokoukuista,
spoilereista ja kumimatoista. Yleinen suuntaus on, etta erittdin korkealaatuisten, ylellisten
ja yksiléllisten ratkaisujen kysyntéa on kasvamassa, eika se koske vain suuria ja kalliita

autoja, vaan koko mallistoa.”

Ford Individual -teemoja ovat ylellisyys ja elamantyyli. Ylellisyys-teemaan kuuluu sek&

klassisia ettd moderneja muotoiluja ja elaméatyyli-teemaan tyyli, hauskuus ja muoti.

Ford Individual on vastaus muotoilua haluaville
Suuri osa Fiesta-asiakkaista valitsee paremmin varusteltuja malleja ja joka kolmas Focus-
asiakas ostaa autonsa Ghia- tai Titanium-varustelulla. Mondeo-asiakkaista 55 prosenttia on

samoilla linjoilla, kun taas S-MAXissa luku oli yli 60 prosenttia.

Tahéan paivadn mennessé 45 000 asiakasta on valinnut Ford Individual -paketin. Koska
nahkasisustuksen kysynté on kasvanut, tuotantomaarat lahentelevét taytta kapasiteettia.
Ulkovarustepaketit ja korisarjat samoin kuin kevytmetallivanteet ja multimediajérjestelmét

ovat erittain kysyttyjé.

”Yha harvemmat asiakkaat voidaan luokitella enda perinteisiin pienien, kompaktien,
keskikokoisten tai premium-luokan ostajiin”, sanoo Laura Blossfeld-Smith Euroopan
Fordin autojen muotoilutiimistd. ”Auton luonteella on tilavuuden lisaksi nykyisin erittéin

suuri merkitys uutta autoa ostettaessa.”

Mondeon, S-MAXin ja Galaxyn (valmistettu Fordin Genkin tehtaalla Belgiassa), Fiestan
(Kdln, Saksa) seka Focuksen ja Kugan (Saarlouis, Saksa) personointi toteutetaan jokaisen
tehtaan yhteydessa olevassa erillisessa ndihin muutoksiin keskittyneessa yksikgssa.
Muutokset tekee sitd varten koulutettu henkildkunta ja laatua valvotaan tiukasti. Uuden

Ford Ka’n Ford Individual -ominaisuudet asennetaan normaalin tuotantoprosessin aikana.
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