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vozila na akumulator."
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PONUDA POSVE NOVOG LIJEPOG I SVESTRANOG FORDA
C-MAX

e Uzbudljiva ponuda posve nova dva C-MAX modela ima globalnu premijeru na

Frankfurtskom autosalonu
e Novi C-MAX je prvi proizvod iz Fordove nove globalne platforme C-segmenta

e Prepoznatljivi novi dizajn pokazuje kako kompaktna MAYV vozila mogu biti lijepa
i poZeljna
e Grand C-MAX sa 7 sjedala predstavlja dodatni prostor i fleksibilnost uz dvoja

klizna vrata i inovativna rjeSenja za sjedala

e Model s 5 sjedala spaja elegantniji i sportskiji dizajn s tradicionalnim prednostima

C-MAX-a u pogledu prostranosti i prakti¢nosti

e Ponuda pogonskih grupa ukljucuje nove visokoucinkovite Ford Eco Boost

benzinske motore s niskim emisijama CO;

e Nove tehnologije tvrtke Ford of Europe ukljucuju poluautomatsko bo¢no
parkiranje, otkrivanje mrtvog kuta i elektri¢ni poklopac prtljaznika

¢ Oba modela bit ¢e dostupna na glavnim europskim trziStima krajem 2010. godine

e Potvrdeno je da ¢e Grand C-MAX biti lansiran u Sjevernoj Americi krajem 2011.

godine

Posve nova ponuda dva modela Ford C-MAX imat ¢e globalnu premijeru na ovogodiSnjem
frankfurtskom autosalonu. Uzbudljiva nova C-MAX obitelj donosi nove razine izgleda i
pozeljnosti na trziSte kompaktnih MAV vozila, uz prepoznatljiv i dinamic¢an novi izgled

koji se nastavlja na Fordov priznati "kineticki dizajn".

Kupci Fordovih MAV vozila po prvi put mogu birati izmedu C-MAX-a s 5 sjedala i novog
modela Grand C-MAX sa 7 sjedala koji nudi dvostruka klizna vrata i inovativan dizajn

sjedala za odli¢nu prostranost i fleksibilnost.

Ponuda posve novog Forda C-MAX uvodi niz naprednih novih tehnologija u klasu

kompaktnih MAV vozila, usmjerenih na vecu udobnost, sigurnost i odrzivost, ukljucujuci



dostupnost novih snaznih, a opet vrlo stedljivih Ford Eco Boost benzinskih motora s niskim

emisijama COs.

Novi C-MAX modeli usto su 1 prvi proizvodi koji ¢e se lansirati na temelju Fordove nove
globalne platforme za vozila C-segmenta, a u Frankfurtu ¢e biti pretpremijerno prikazani u

predserijskom obliku prije pocetka prodaje u Europi krajem 2010. godine.

Ford je osim toga potvrdio da ¢e Grand C-MAX biti predstavljen u Sjevernoj Americi
krajem 2011. godine te se tako pridruziti novoj Fiesti, gospodarskom vozilu Transit
Connect te Ford Focusu sljedece generacije kao jedan od Sest modela dizajniranih u Europi

u sklopu strategije "One Ford".

“Nakon ogromne popularnosti dvojca S-MAX i Galaxy, planiramo otvoriti takvu
miguénosti i za kupce kompaktnih MAV vozila s naSom novom prosirenom ponudom
C-MAX-a,” kazao je John Fleming, predsjednik i izvrs$ni direktor tvrtke Ford of Europe.
“Prostrani Grand C-MAX sa sedam sjedala predstavlja posve nov segment za nas, a u
kombinaciji sa sportskim modelom s pet sjedala omogucuje nam da ponudimo vode¢i izbor

u klasi koji se sastoji od dva dinamic¢na i iznimno sposobna obiteljska vozila.

"Znacaj novih C-MAX modela ne moze se podcijeniti, s obzirom da najavljuju dolazak do
dva milijuna vozila godis$nje s ¢itavim nizom karoserijskih izvedbi koje se sve temelje na

nasoj novoj globalnoj platformi za C-segment," dodao je Fleming.

Pretpremijera novog C-MAX-a

IzraZajan i dinamican dizajn
Ponuda novog Forda C-MAX pokazuje da kompaktna MAV vozila mogu biti lijepa i

poZeljna, a da istovremeno pruzaju odlicnu prostranost i funkcionalnost.

“Poput koncepta iosis MAX iz 2009. godine, dva C-MAX modela donose emotivniji i

.....

tvrtki Ford of Europe. “Smatramo da smo stvorili dva prepoznatljiva vozila koje ¢e kupci

birati radi izgleda i voznih osobina, a ne samo zato $to su prakti¢na i svestrana.”



Prepoznatljiv vanjski i unutra$nji dizajn stvoren je pomoc¢u najnovije evolucije Fordovog
"kinetiCkog dizajna", na temelju etabliranih proizvoda predstavljenih u novije vrijeme, kao

Sto su izuzetno uspjesna Fiesta, Kuga 1 Mondeo.

Prelijepi elementi "kinetickog dizajna" primijenjeni na novim modelima ukljucuju
dinami¢nu uzlaznu bo¢nu liniju, potpuno isklesane povrsine, naglasene blatobrane,
misi¢ava ramena nadopunjena istaknutom urezanom linijom te prepoznatljivo uzdignut

dizajn prozora kod C-stupa.

Dizajn prednjeg kraja nosi Fordov rukopis u obliku trapezaste donje maske uz posebnu
"klavir-crnu" obradu na vozilima izlozenima u Frankfurtu, zajedno s primamljivim novim

prednjim svjetlima koja su prvi put videna na konceptu iosis MAX.

Dva razlidita karaktera
C-MAX 1 Grand C-MAX namjerno su dizajnirani s dva razli¢ita karaktera koji odrazavaju

razliCite prioritete tipi¢nih kupaca pojedinog modela.

C-MAX s 5 sjedala razlikuje se od uobi¢ajenog MAYV vozila po sportskijem osjecaju i
modernom izgledu osobnog vozila. Linija krova koja podsjeca na kupe vozila pada prema

straznjem dijelu, a istovremeno zadrzava tradicionalnu prostranost i prakticnost C-MAX-a.

Linija prozora slijedi prepoznatljiv oblik Fieste i Kuge, uz strmo podizanje nakon C-stupa.
Na straznjem dijelu dizajn poklopca prtljaznika podsjeca na ve¢i S-MAX, uz sportskiju

izvedbu straznjeg prozora.

Jednako dinamican karakterom, Grand C-MAX sa 7 sjedala ima funkcionalniji izgled koji
isti¢e dodatni prostor i svestranost vozila. S ve¢im osovinskim razmakom, model sa 7
sjedala ima viSu liniju krova 1 uze nosace krova, ¢ime se naglasava izdasna ponuda prostora

1 vidljivost u kabini.

Dvostruka klizna vrata skladno su integrirana, a vodilica je elegantno sakrivena urezanom

linijom ramena vozila. Veliki poklopac prtljaznika brine se za malu visinu utovara, dok



lijepi prostor izmedu straznjih svjetala i straznjeg stakla odaje obiteljsku sli¢nost s

Galaxyjem, Fordovim najve¢im osobnim vozilom.

Lijep i moderan interijer
Interijer novog C-MAX-a primjenjuje istu filozofiju "kineti¢kog dizajna" za oblikovanje
karoserije, pomocu kojeg se dinami¢ni i moderni karakter eksterijera odrazava na izgledu

kabine.

Glavne dizajnerske teme predstavljaju evoluciju tema razvijenih za najnoviju Fiestu, uz
misicave i izrazajne oblike te vrlo prepoznatljivu grafiku, inspirirane prekrasnim oblicima s

konceptnog vozila iosis MAX.

Klju¢ne karakteristike dizajna ukljucuju zategnuti dio gornje instrument ploce nalik na krila
koji se proteze prema stranicama interijera. Dramati¢ni oblik "bikovog roga" spusta se s
donjeg dijela instrumentne ploce, isti¢uci tako skladni prijelaz instrumentne ploce u

sredisnju konzolu.

Kokpit, koji je jedan u oba C-MAX modela, omogucava uzvisen polozaj vozaca uz

uzdignutu ruc¢icu mjenjaca i sredisnju konzolu.

Prostor srediSnje konzole temelji se na izuzetno hvaljenom rasporedu iz nove Fieste, s time
da slabiji modeli koriste isti ergonomski dizajn prekidaca, dok jaci modeli koriste novu

generaciju Sony glavne jedinice sa sjajnom zavr§nom obradom crne boje.

Pomno dizajnirani prostori za odlaganje smjesteni su po cijeloj kabini, ukljucujuci
prostrane pretince u vratima, velik pretinac za rukavice te dodatne pretince i drzace ¢aSa u

sredisnjoj konzoli.



Genijalni raspored sa 7 sjedala

Novi Grand C-MAX sa 7 sjedala pruza prostran smjestaj za do sedam putnika u
kompaktnim vanjskim dimenzijama, uz dodatnu prakti¢nost zahvaljujuci kliznim straznjim
vratima na obje strane vozila — idealno za roditelje koji smjestaju djecu u sjedalice ili za lak

pristup na uskim parkiraliSnim mjestima.

Kako bi se maksimalno iskoristio raspored sa 7 sjedala, Fordovi inZenjeri su razvili
genijalan novi mehanizam za sklapanje triju sjedala u drugom redu. Taj mehanizam
omogucuje brzo i jednostavno sklapanje srednjeg sjedala pod jedno od vanjskih dvaju

sjedala pa se tako izmedu njih otvara praktican prostor za prolazak.

Na taj nacin putnici mogu do¢i do treceg reda, a da pritom ne moraju micati dva vanjska
sjedala, Sto je posebno korisno kad su na tom mjestu djecje sjedalice ili jastuci za potporu.
Vlasnici tako mogu koristiti prakti¢ni 2+2+2 raspored sjedala ili svih sedam sjedala prema

potrebi.

Sjedala u drugom i tre¢em redu pametno su izradena na nacin da se mogu sklopiti i stvoriti
ravnu podnicu za prtljagu bez obzira na to koliko se sjedala koristi. Svim mehanizmima za

sklapanje moze se upravljati samo jednom rukom.

C-MAX s 5 sjedala zadrZao je popularni raspored sjedala s tri pojedinacna sjedala sklopiva
u omjeru 40/20/40 te opciju Comfort sustava koji omoguéava dijagonalno pomicanje

vanjskih sjedala unazad ili unaprijed kako bi se dobio luksuzni 2+2 raspored.

OdrZive performanse
Ponuda C-MAX-a uvodi niz naprednih tehnologija novih vozila i pogonskih grupa u klasu

kompaktnih MAYV vozila kako bi se povecala udobnost, sigurnost i odrzivost.

Osim poboljSanih verzija Fordovih priznatih TDCi dizelskih motora, novi C-MAX ¢e nuditi
1 paletu benzinskih motora, ukljucujuéi po prvi put Fordov posve novi 1,6-litreni

4-cilindarski Ford EcoBoost motor koji ¢e se proizvoditi u pogonu u Bridgendu u Walesu.



Fordovi europski inZenjeri za pogonske grupe razvili su Fordovu novu globalnu obitel;
EcoBoost 4-cilindarskih motora koja ¢e se postupno predstavljati u Europskoj ponudi od
2010. godine. EcoBoost spaja tehnologiju turbo punjaca i izravnog ubrizgavanja kako bi
ostvario potro$nju goriva i emisije CO; do dvadeset posto nize u odnosu na konvencionalne

benzinske motore veceg obujma i slicne snage.

Fordova EcoBoost tehnologija bit ¢e povoljnija od ekvivalentnih hibridnih ili dizelskih
motora, a temelji se na postojeCem znanju o benzinskim motorima kako bi se kupcima

omogucilo da znatno smanje potro$nju goriva i emisije bez utjecaja na performanse.

Kombinacija izravnog ubrizgavanja goriva, naprednog turbo punjaca i varijabilnog rada
ventila stvara puno ucinkovitiji proces izgaranja. Tako Fordova EcoBoost tehnologija
ostvaruje zivahne performanse motora ve¢eg obujma pri niskim okretajima, no s veli¢inom,

masom i potro$§njom puno manjeg agregata.

Novi C-MAX imat ¢e 1 moguénost ugradnje Fordovog najnovijeg visokoucinkovitog
PowerShift mjenjaca sa Sest brzina i dvostrukim kvacilom, koji se kod aktualnog modela

pokazuje sve popularnijim.

C-MAX tehnologije

Medu novim tehnologijama koje Ford of Europe kod C-MAX-a nalazi se niz funkcija koje
¢e povecati prakti¢nost i sigurnost za obiteljske korisnike. Te inovacije ukljucuju
poluautomatsko boc¢no parkiranje, otkrivanje mrtvog kuta, svjetlosni signal za pojaseve na

straznjim sjedalima, elektricne brave za djecu te elektri¢ni poklopac prtljaznika.

Dodatni podaci o tim funkcijama te cijela tehnicka prica o novom C-MAX-u bit ¢e

otkriveni uoci lansiranja 2010. godine.



Nova generacija globalnih Ford C automobila
C-MAX je prvi iz nove generacije globalnih C automobila koje bi Ford trebao predstaviti
tijekom sljedecih nekoliko godina. Ova serija uzbudljivih novih modela ukljucivat ¢e

lansiranje posve novog modela najprodavanijeg Ford Focusa sljedece generacije krajem

2010. godine.

Nova obitelj C automobila rezultat je jedinstvenog globalnog programa razvoja, a
opremljena je impresivnom paletom naprednih automobilskih tehnologija koje ¢e povecati
sigurnost, prakti¢nost, udobnost te zadovoljstvo vozaca. Ford ¢e diljem svijeta godisnje
prodavati do 2 milijuna vozila temeljenih na ovoj platformi nakon lansiranja svih pojedinih

modela.

“Usmjeravajuéi resurse na globalnu obitelj novih C automobila, Ford ¢e svojim kupcima
donijeti istinski uzbudljive dizajne prepune najnovijih automobilskih tehnologija,” kazao je
Gunnar Herrmann, Fordov direktor linije globalnih C automobila. “Jedva ¢ekamo da

")

objavimo dodatne podatke dok vozila ulaze u proizvodnju

HHH

Fordove objave za medije i fotografije visoke rezolucije dostupne su na medijskim web stranicama
tvrtke Ford Motor Company (http://media.ford.com).




NOVA OBITELJ VISOKOUCINKOVITIH, 4-CILINDARSKIH
FORD ECOBOOST MOTORA DEBITIRA NA
FRANKFURTSKOM AUTOSALONU

¢ Obitelj visokou¢inkovitih Ford EcoBoost 4-cilindarskih benzinskih motora
sljedece generacije s niskim emisijama CO; predstavljena na frankfurtskom

autosalonu

e Potrosnja goriva i emisije CO; smanjene do 20 posto u odnosu na konvencionalne

benzinske motore

¢ Ford EcoBoost omogucuje smanjenje veli¢ine — ima performanse ve¢eg motora uz

potro$nju puno manjeg agregata

e Ford EcoBoost globalna obitelj motora ima izravno ubrizgavanje benzina, turbo

punja¢ i varijabilni rad ventila za maksimalnu ucinkovitost izgaranja

e Europske verzije u pocetku ¢e biti usmjerene na dva cetverocilindarska motora
obujma 1,6 litara i 2,0 litara, a kasnije e se pojaviti i napredan motor malog

obujma

e Prvi serijski motori uvode se u Europi od 2010. godine

Ford of Europe otkriva dodatne podatke o svojim visokoucinkovitim ¢etverocilindarskim
benzinskim motorima nove generacije s niskim emisijama CO; na frankfurtskom

autosalonu, prije pocetka serijske proizvodnje 2010. godine.

Motori imaju izravno ubrizgavanje goriva, turbo punjac i varijabilni rad ventila kako bi se
maksimalizirala u¢inkovitost izgaranja, pomocu ¢ega se potros$nja goriva i emisije CO,

smanjuju do 20 posto u odnosu na konvencionalne benzinske motore slicne snage.

“Nova obitelj Ford EcoBoost ¢etverocilindarskih benzinskih motora koja stize 2010. godine
kljucan je element globalnog Plana odrzivosti tvrtke Ford Motor Company,” kazao je John

Fleming, predsjednik i izvr$ni direktor tvrtke Ford of Europe.
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“Smatramo da ¢e ti motori kupcima dati istinski atraktivnu alternativu za dizelske ili
hibridne agregate, uz odlicnu potrosnju i troSak vlasniStva, zajedno sa zivahnim
performansama i Sirokim rasponom okretaja zbog ¢ega se toliko vozaca odlucuje za

benzinske motore,” dodao je Fleming.

Pocetna paleta ¢etverocilindarskih Ford EcoBoost motora za tvrtkinu europsku ponudu
stize na trziSte 2010. godine te ¢e koristiti SCTi (ubrizgavanje sa sekvencijalnim turbo
punjacom) nomenklaturu za serijske modele. Paleta ¢e se sastojati od 1,6-litrenih agregata

za posve novi Ford C-MAX i 2,0-litrenih agregata za veca vozile ove tvrtke.

Kasnije ¢e se dodatno uvesti Ford EcoBoost motor malog obujma kako bi se prosirila

ponuda motora za Fordova mala 1 srednja vozila.

Osim toga, Ford je potvrdio da ¢e njegov novi 2,0-litreni Ford EcoBoost motor biti
dostupan u ¢itavom svijetu — u Sjevernu Ameriku stize 2010. godine, a u Australiju 2011.

godine za prvu verziju sa straznjim pogonom u Ford Falconu.

“S 2,0-litrenim motorom koji pokriva modele s 200 KS i vise, 1,6-litrenim motorom snage
150-180 KS te agregatom malog obujma koji zadovoljava potraznju za motorima u
segmentu ispod 130 KS, s vremenom ¢emo ponuditi visokoucinkoviti Ford EcoBoost motor

s niskim emisijama CO, za sve naSe glavne europske linije vozila,” kazao je Fleming.

Tri presudna elementa

Inzenjeri za pogonske grupe maksimalno su poboljsali potrosnju i emisije u novim Ford
EcoBoost motorima na nacin da su stvorili novi sustav izgaranja koji spaja prednosti triju
presudnih elemenata: izravno visokotlacno ubrizgavanje goriva, napredni turbo punjac i

dvostruki neovisni varijabilni rad ventila.

Svaka od tih funkcija ima vlastite potencijalne tehnicke prednosti, a kad se sve tri rade
zajedno, performanse su znatno bolje, a proces ucinkovitog izgaranja primjenjuje se u

cijelom radnom rezimu motora.
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Na taj nacin Ford EcoBoost tehnologija kupcima pruza mnoge prednosti najnovijih
dizelskih motora, a istovremeno zadrzava vozne osobine i niske troSkove benzinskog

agregata.

Glavne prednosti koje nudi Ford EcoBoost pristup konstrukciji ukljucuju:
e optimiziranu uc¢inkovitost motora — potros$nja goriva i emisije CO, smanjene su do
20 posto
e veci uzitak u voznji — okretni moment dostupan pri niskim okretajima i zivahne
performanse u cijelom rasponu okretaja
e prilika za smanjivanje veli¢ine — performanse velikog motora, a veli¢ina, masa i

potroS$nja puno manjeg agregata

Tehnologija Ford EcoBoost motora zasniva se na postoje¢em znanju o benzinskim
motorima, a kupcima nudi povoljniju alternativu za smanjenje emisija ugljika od

ekvivalentnih hibridnih i dizelskih konstrukcija motora.

Optimizirana u¢inkovitost motora
Smanjenje potroSnje goriva i emisija CO, koje se postize u Ford EcoBoost motorima
rezultat je sustava izgaranja koji sagorijeva gorivo na najucinkovitiji i naj¢is¢i moguci

nacin.

U srcu svega toga nalazi se sustav visokotlaénog izravnog ubrizgavanja koji ubrizgava
gorivo u svaki cilindar u malim preciznim koli¢inama pod tlakom maksimalno 200 bara —

veli¢ina kapljica obi¢no je manja od 0,02 mm, odnosno jedne petine Sirine ljudske dlake.

U odnosu na konvencionalno ubrizgavanje goriva, izravno ubrizgavanje daje hladnije 1
guscée punjenje, Cime se poboljsavaju potrosnja goriva i performanse. Kao kod modernog
dizelskog motora, moguca su i viSestruka ubrizgavanja u jednom ciklusu izgaranja, §to

dodatno smanjuje potroSnju i emisije.
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Varijabilni rad ventila na bregastoj osovini za regulaciju usisnog i ispusnog ventila pomaze
cetverocilindarskim Ford EcoBoost motorima da optimiziraju tok plina kroz komoru za
izgaranje na svim brzinama rada motora, ¢ime se poboljSavaju u¢inkovitost i performanse,

posebice pri djelomi¢nom opterecenju.

Veéi uzitak u voznji
Za $to veci uzitak u voznji, Ford EcoBoost motori imaju isti okretni moment pri niskim
okretajima zbog kojeg su najnoviji dizelski motori tako popularni, u kombinaciji s

ugladenim i Zivahnim performansama u cijelom rasponu okretaja motora.

To je omoguceno zahvaljujuci naprednoj tehnologiji turbo punjaca, uz male rotore s niskom
inercijom koji s vrte na preko 200.000 okretaja u minuti. Turbine su pazljivo odabrane kako
bi se pobrinulo da se najve¢i okretni moment ostvaruje na 1.500 okretaja u minuti ili manje,

uz apsolutno minimalnu turbo rupu kad vozac zeli naglo ubrzati u prometu.

Kod izravnog ubrizgavanja prednost hladenja nabijanja igra dodatnu ulogu u poboljSanju
performansi pri niskim okretajima. Varijabilni rad ventila to dodatno pojacava putem efekta
"¢is¢enja", Cime se povecava protok zraka kroz motor i maksimalno koristi okretni moment

pri niskim okretajima.

Pazljivi odabir turba brine se da Ford EcoBoost motori ostanu snazni i Zivahni na vise od
5.000 okretaja u minuti, ¢ime se dobiva puno veci raspon snage nego kod prosjecnog

dizelskog agregata.

Prilika za smanjivanje veli¢ine
Klju¢na prednost Ford EcoBoost pristup je mogu¢nost smanjivanja obujma motora pa se

veci atmosferski motori mogu zamijeniti puno manjim agregatima bez smanjivanja snage.

Poboljsanje performansi putem turbo punjaca obi¢no rezultira 50 posto ve¢im okretnim
momentom pa se pruza znacajna prilika za smanjenje obujma uz potencijalno poboljSanje

performansi.
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Prednosti smanjivanja veli¢ine ukljucuju vecu u€inkovitost zahvaljuju¢i manjem
unutra$njem trenju, manje gubitke od pumpanja te manju masu, radi ¢ega se motor brze
zagrije. Tako se stvarne prednosti u potros$nji kod Ford EcoBoost motora ostvaruju u svim

uvjetima voznje, kako u gradu, tako i na autocesti.

Napredne konstrukcije motora
1,6-litreni 1 2,0-litreni Ford EcoBoost agregati imaju naprednu laku i visokouc¢inkovitu

konstrukciju posebno razvijenu iz Fordove najnovije obitelji ¢etverocilindarskih motora.

Oba su agregata u potpunosti konstruirana od aluminija, sa Sesnaest ventila i dvije bregaste
osovine u glavi te dvostrukim neovisnim varijabilnim radom bregaste osovine. Motori su
usavrseni za maksimalnu u€inkovitost rada, uz optimizirani sustav podmazivanja i primjenu

obloga s niskim trenjem.

Napredna konstrukcija sustava izgaranja u oba motora omogucava ispunjavanje najstrozih
globalnih uvjeta emisija, uklju¢uju¢i PZEV (vozila s djelomi¢no nultim emisijama) normu

u Kaliforniji te Euro VI propise.

Europska proizvodnja

Proizvodnja dvaju pocetnih Ford EcoBoost motora za europska vozila odvijat ¢e se na dvije
razlicite lokacije unutar Fordove mreZe za proizvodnju pogonskih grupa. 2,0-litreni agregat
proizvodit ée se u postrojenju za proizvodnju motora u Valenciji u Spanjolskoj, dok ée se
1,6-litreni motor proizvoditi u postrojenju za proizvodnju motora u Bridgendu u Velikoj

Britaniji.

Budu¢i napredni Ford EcoBoost motor malog obujma proizvodit ¢e se u Kélnu u

Njemackoj te u novom postrojenju u Craiovi u Rumunjskoj.

Globalna obitelj
Fordova globalna obitelj EcoBoost motora je okosnica neposrednog tvrtkinog plana
odrzivosti da isporuci veée koli¢ine dostupnih, ekonomi¢nih vozila kakva kupci Sirom

svijeta zele 1 vrednuju.
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Do 2012., tvrtka planira proizvesti 1.3 milijuna EcoBoost motora godi$nje na globalnoj
razini — 750.000 u SAD-u gdje je dostupnost turbo dizel motora u putnickim vozilima
manje rasirena. Do 2013., Ford ocekuje da ¢e EcoBoost motori biti ponudeni u 90 posto

globalne vlastite ponude proizvoda.

Strategija iza EcoBoost je smanjivanje benzinskih motora kako bi koristili manje goriva, u
kombinaciji s turbopunjenjem i ostalim pogonskim tehnologijama kako bi se omogucila

znacajnija ekonomic¢nost i moment uz snagu veéeg motora.

EcoBoost revolucija vec je u tijeku u Sjevernoj Americi. Ford je nedavno zapoceo
proizvodnju prvog EcoBoost motora, koji je ujedno i prvi benzinski motor s direktnim

ubrizgavanjem i dva turbo kompresora koji ¢e se proizvoditi u Sjevernoj Americi.

Ovaj 3.5 litreni EcoBoost V-6 ima sli¢nu snagu ali bolju ekonomic¢nost nego njegovi V 8
konkurenti 1 u ponudi je u novom Ford Taurusu SHO s 370 KS te u 2010 Ford Flexu,
Lincolnu MKS i MKT modelima s 360 KS 1 475 Nm momenta u Sirokom rasponu broja
okretaja.

HHH#

Fordove objave za medije i fotografije visoke rezolucije dostupne su na medijskim web stranicama
tvrtke Ford Motor Company (http.//media.ford.com).

Kontakt osoba:

Maja Juras

Grand Auto PR Manager
mjuras@ford.hr
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FORD FOCUS BEV PROTOTIP — E-MOBILNOST BEZ
KOMPROMISA U VELICINI

¢ Frankfurtska premijera za elektri¢ni osobni automobil na bateriju baziran na
Ford Focusu

e Fordovo prvo osobno elektri¢no vozilo na bateriju najavljuje pokazni program
za 2010. godinu

e Focus BEV prototipovi bit ée dio britanskog istrazivackog programa Vozila s
ultra-niskim emisijama ugljika

e Potencijal za ostale izabrane pokazne projekte u Europi

Ford of Europe na frankfurtskom autosalonu otkriva prvo iz flote prototipova elektricnih
vozila na bateriju (BEV) baziranih na Ford Focusu te posebno razvijenih za sudjelovanje u
pokaznoj inicijativi britanske Vlade "Vozila s ultra-niskim emisijama ugljika" sljedece

godine.

Cilj ovog istrazivackog programa je testiranje prikladnosti ove tehnologije za potencijalnu

buducu primjenu u Fordovoj europskoj ponudi osobnih vozila.

Konzorcij koji €ine Ford, tvrtka Scottish and Southern Energy 1 Sveuciliste u Strathclydeu
koristiti ¢e flotu od petnaest Ford Focus BEV prototipova te infrastrukturu za punjenje u
londonskom okrugu Hillingdon i okolici od pocetka 2010. godine. Vozila ¢e koristiti tvrtka

Scottish and Southern te niz vozaca-ocjenjivaca iz Hillingdona.

Ova nova pokazna flota BEV vozila djelomic¢no se razvija javnim financiranjem od strane
Odbora za tehnologijsku strategiju britanske Vlade, koji promice inovativne projekte u
bransi za smanjenje CO; uz istovremenu korist za domaci prometni sustav.
“Elektrifikacija je vazan korak u Fordovoj teznji ka u€inkovitijim i odrzivijim rjeSenjima
mobilnosti,” kazao je John Fleming, predsjednik i izvrsni direktor tvrtke Ford of Europe.
“A Ford se veseli suradnji sa svojim projektnim partnerima na razvoju odrzivog trzista

elektri¢nih vozila u Europi.”
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Focus BEV prototipovi

Focus BEV prototip temelji se na aktualnom europskom Ford Focusu te ¢e koristiti novu
potpuno elektri¢nu pogonsku grupu koju isporucuje strateski dobavlja¢ Magna. Ova se
tehnologija temelji na tehnologiji koja se razvija za konstrukciju Fordovog globalnog vozila

C segmenta nove generacije koji na trziSte Sjeverne Amerike stize 2011. godine.

Kako bi se ocijenilo je li ova tehnologija prikladna za europske ceste 1 uvjete voznje,
proizvodi se flota od petnaest europskih Focus BEV prototipova. Ovi ¢e automobili
ostvarivati lokalnu mobilnost uz nula emisija bez zakidanja korisnickih potreba te uz
prostor za pet putnika, prakti¢ni prtljaznik i ostale atribute vodece u klasi koji ve¢ postoje u

Ford Focusu.

U srcu Ford Focus prototipova nalazi se najmodernija litij-ion baterija kapaciteta 23 kWh te
trakcijski elektromotor sa stalnim magnetom od 100 kilovata. BEV ¢e imati autonomiju do
120 km (75 milja) te ¢e postizati najvecu brzinu od 136 km/h (85 mph). Punjenje baterije

traje 6-8 sati na obi¢noj mrezi od 230 volta.

U prototip su ugradene kljuéne komponente Fordove provjerene sjevernoameric¢ke hibridne
tehnologije, ukljucujudi elektri¢ni klima uredaj. Visokonaponski kompresor klima uredaja
kljucni je dio modela Ford Fusion Hybrid za 2010. godinu, koje je nedavno predstavljen na

sjevernoamerickom trzistu.

Uspjesna suradnja koja omogucava realizaciju ovog britanskog programa usto pokazuje

potencijal za ispitivanje sli¢nih flota prototipova u drugim europskim zemljama.

“Elektrifikacija je klju¢ni element djelotvornog koriStenja Fordovih globalnih resursa i
talenata,” kazao je John Fleming, predsjednik i izvrs$ni direktor tvrtke Ford of Europe.
“Razvoj ove flote Focus BEV prototipova vazan je korak k nasem cilju realizacije
ucinkovitijih 1 odrzivijih rjeSenja za mobilnost koja su za naSe kupce povoljna i prakti¢na.
Veselimo se suradnji s raznim projektnim partnerima na razvoju realnog rjeSenja i odrzivog

trzista elektri¢nih vozila u Velikoj Britaniji i Europi.”
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Tehnicki podaci za Ford Focus BEV Prototip

Tehnologija baterije | Litij-ion tri-metal

Kapacitet baterije 23 kWh

Vrijeme punjenja 6-8 sati (mreza od 230 V)

Elektri¢ni motor Motor na trajni magnet

Maksimalna snaga 100 kW

Maksimalni okretni 320 Nm

moment
Najveca brzina 136 km/h (85 m/h)
Autonomija | 120 km (75 milja)

HHtH

Fordove objave za medije i fotografije visoke rezolucije dostupne su na medijskim web
stranicama tvrtke Ford Motor Company (http://media.ford.com).

Kontakt osoba:

Maja Juras

Grand Auto PR Manager
mjuras@ford.hr
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STEDLJIVI NOVI FORD FOCUS ECONETIC KORISTI AUTO-
START-STOP ZA 99G/KM CO,1 POTROSNJU OD 3,8L/100KM

e Focus ECOnetic nove generacije s 5 vrata za 2010. godinu s Ford Auto-Start-
Stop sustavom uz doplatu cilja na prosjecne emisije CO; od 99 g/km i
potros$nju od 3,8 1/100 km

e Prvi serijski model tvrtke Ford of Europe s novim eko tehnologijama
ukljucujuéi Ford Auto-Start-Stop, pametno regenerativno punjenje, Ford eko
rezim (Ford Eco Mode) i remene s malom napetoSéu

e S-vratna i karavanska verzija Focusa ECOnetic bez Ford Auto-Start-Stop
sustava koji se dobiva uz doplatu jos uvijek postizu 104 g/km.

e Nova ponuda Focusa ECOnetic dostupna je od pocetka 2010. godine

Ford of Europe na frankfurtskom autosalonu 2009. otkriva novi korak u svojoj

proslavljenoj Ford ECOnetic strategiji niskih emisija CO,, superefikasni novi Focus

ECOnetic 2010.

Ford ECOnetic modeli Fiesta, Focus, Mondeo 1 Transit ve¢ su se etablirali kao uvjerljive
alternative za kupce kojima je bitna voznja s niskim emisijama ugljika i malom potro$njom
goriva. Novi model za 2010. godinu ovu formulu odvodi korak dalje spajanjem nove

tehnologije s pametnim detaljima kako bi se dobio najucinkovitiji Focus ECOnetic dosad.

Ucinkovita tehnologija

Novi Focus ECOnetic s 5 vrata ima novi Ford Auto-Start-Stop sustav uz doplatu,
predstavljen na konceptu Ford iosis MAX na zenevskom autosalonu 2009. Bez obzira na to
ima li vozilo Auto-Start-Stop, Focus ECOnetic ima pametno regenerativno punjenje i
remene s malom napetos¢u — tehnologije koje se po prvi put pojavljuju u ponudi tvrtke
Ford of Europe, a koje su spojene kako bi se dobile niske emisije i manja potrosnja te kako

bi se zacrtao put za buduce pogonske grupe plavog ovala.

Snaga jos uvijek stize iz Fordovog provjerenog i izdrzljivog 1,6-litrenog Duratorq TDCi
motora sa 109 KS (80kW) sa serijskim premazanim filtrom dizelskih Cestica (cDPF).

Ciljane prosjecne emisije CO, za vozila s ugradenim Auto-Start-Stop sustavom iznose
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samo 99 g/km, uz kombiniranu potro$nju goriva od 3,8 1/100 km (74,2 mpg) te 104g/km za

serijski Focus ECOnetic.*

Novi Focus ECOnetic usto je 1 prvo vozilo u koje se Ford Eco Mode sustav ugraduje
serijski. Posve novi sustav za informiranje vozaca Ford Eco Mode uc¢i vozaca kako postici

stvarno nisku potro$nju pa je tako od koristi i za vozacev dzep i za okolis.

"Kako bismo ostvarili ove impresivne brojke, spojili smo provjereni pristup prvobitnog
Focus ECOnetic modela s jo§ detaljnijim poboljSanjima i posve novim tehnologijama,"
kazao je Dr. Thilo Seibert, voditelj CO, tehnologija u tvrtki Ford of Europe. "Novi Focus
ECOnetic posebno je znacajan jer utire put za ugradnju nekih od tih tehnologija u nasa

osnovna vozila u bliskoj budué¢nosti."

Ford Auto-Start-Stop sustav
Novi Focus ECOnetic s 5 vrata prvi je europski Ford u kojem se nudi Ford Auto-Start-Stop
sustav, koji spaja automatsko isklju¢ivanje i uklju¢ivanje motora s pametnim

regenerativnim punjenjem i naprednim sustavima upravljanja akumulatorom.

Ford Auto-Start-Stop sustav automatski gasi motor kad je vozilo u praznom hodu,
primjerice na semaforu, a ponovno pokre¢e motor kad vozac pozeli krenuti te na taj nacin

Stedi gorivo koje se trosi dok vozilo stoji.

Ovaj sustav moze smanjiti potrosSnju goriva i emisije CO, do pet posto u mijeSanim
uvjetima voznje. U gradskom okruZenju i gustom prometu s ¢estim stajanjima, uSteda se

moze popeti i na 10 posto.

Napredni novi Ford Auto-Start-Stop sustav pazljivo je projektiran imaju¢i na umu udobnost
kupca, a kako bi isklju¢ivanje i ukljucivanje bilo glatko, tiho i neometano, bez potrebe za

promjenom vozacevog ponasanja.

Kad se motor ugasi, elektronska kontrolna jedinica odmah priprema sustave motora za

trenutno kretanje. Zatim integrirani sustav senzora otkriva kad vozac izvrsi radnju kojom
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oznacava namjeru da krene, kao §to je otpusStanje papucice kocnice ili pritiskanje

akceleratora ili kvadila.

Cim se voza¢ spremi krenuti, motor se pali tiho i gotovo trenutno: sustavu je potrebno samo
oko 0,3 sekunde da upali motor. Proces je gotovo neprimjetan, a odvija se prije nego Sto se

dovrsi odabir stupnja prijenosa.

Kako bi se podrzao povecéani broj pokretanja motora, elektropokreta¢ poboljsan je
elektromotorom visokih performansi i snaznim mehanizmom za zahvacanje zupcanika sa

smanjenom razinom buke.

Napredna tehnologija akumulatora potrebna je kako bi se glavni akumulator vozila mogao

nositi s ¢estim ciklusima ukljucivanja i isklju¢ivanja, $to je slucaj kod start-stop rada.

Pametno regenerativno punjenje
Novi Focus ECOnetic usto koristi napredne tehnologije kako bi se pobrinulo da akumulator

bude napunjene na najucinkovitiji nacin.

Sustav pametnog regenerativnog punjenja povecava snagu alternatora kad vozilo ko¢i ili
usporava. Tako se kineticka energija vozila pretvara u elektri¢nu energiju bez koristenja

dodatnog goriva.

"Slobodna" struja koristi se za punjenje akumulatora kako bi je kasnije mogli koristiti
elektri¢ni sustavi. To moze biti slu¢aj kad je motor ugasen u fazi stajanja, no i kad

generator radi u manje uc¢inkovitom rezimu.

Akumulator ima napredan sustav upravljanja koji stalno nadzire njegov status i komunicira
s Ford Auto-Start-Stop sustavom kako bi funkcija regenerativnog punjenja mogla
optimalno napuniti akumulator. Start-stop sustav zna koliko je akumulator napunjen pa

moze ostaviti motor da radi ako akumulator nije dovoljno napunjen.
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Remeni s malom napetoSéu

Sastavni dio Ford ECOnetic pristupa uvijek je bio nadzor potencijalnih izvora trenja i
pronalazenje inovativnih rjeSenja kako bi sve funkcioniralo jo§ efikasnije. Tehnologija
prednjih pojaseva s malom napetos¢u (Low Tension FEAD) najnoviji je primjer koji to

podupire.

Novo dizajnirano kuciste alternatora i nov dizajn remenice omogucuju smanjenje napetosti
prednjeg pogonskog remena bez problema koji su obi¢no povezani s labavoséu remena, kao

Sto je istroSenost samog remena ili lezajeva alternatora te povecana razina buke.

Prednost tih promjena je jasna: kad je remen manje napet, trenje u cijelom sustavu je

smanjeno, a manje trenje vodi do niZe potroSnje goriva.

PoboljSana tehnologija Duratorq TDCi motora

Za Fordov 1,6-litreni Duratorq TDCi motor predvidene su nove brizgaljke, dok je usisni
sustav izmijenjen, a ispusni sustav opremljen senzorom kisika. Sustav upravljanja motorom
je rekalibriran, a serijski je dodan premazani filtar dizelskih ¢estica (cDPF). Za proces

filtriranja nisu potrebni aditivi.

Osim toga su izmijenjeni omjeri Fordovog Durashift 5-stupanjskog mjenjaca pa sad nude

bolji omjer kod trece, Cetvrte 1 pete brzine, ¢ime se smanjuju broj okretaja i buka motora.

Novi Ford Eco Mode

Kod novog Focusa ECOnetic paznja je posvecena i ljudskom faktoru.

Vozaci novog Ford Focusa ECOnetic profitirat ¢e ne samo na novom tehnoloskom
hardveru koji smanjuje potros$nju goriva, ve¢ i na uvodenju pametnog softvera usmjerenog

na vozaca.

"U Fordu imamo mnogo iskustva s tehnikama eko-voznje u cilju postizanja najmanje
stvarne potros$nje goriva," objasnio je Dr. Seibert. "Novi Ford Eco Mode sustav predstavlja
novu softversku aplikaciju koja se dodaje grupi instrumenata i vozacu daje korisne i realne

savjete za ekonomi¢nu voznju."
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Ovaj sustav prati glavne parametre bitne za optimalnu potro$nju goriva na koje vozacko
ponasanje moze aktivno utjecati. Ti parametri uklju¢uju promjenu stupnjeva prijenosa,
predvidanje (maksimalno uskladena i te¢na voZznja) te voznju po autocesti (voznja
najucinkovitijom brzinom po autocestama i otvorenim cestama). Osim toga, sustav uzima u

obzir postotak kratkih voznji dok je motor hladan.

Zahvaljujuéi ovom procesu nadzora, Ford Eco Mode stvara profil vozaca s ocjenama na
temelju tih parametara voznje te nudi informacije o moguénosti smanjenja potros$nje goriva
s vremenom. Ovaj kontinuirani proces moze se pretvoriti u savjete za vozaca kako bi se

tehnologija vozila maksimalno iskoristila.

"Ford Eco Mode stvarno vam pomaze postati eko-vozac," napomenuo je Dr. Seibert.
"Zapanjeni smo pozitivnim reakcijama kupaca na sustav u ranim testovima. Kupci su nam

rekli da su aktivno uzivali u istraZzivanju nove i vrlo suvremene discipline: Stednje goriva!"

Ford ECOnetic dozivljaj
Nove tehnologije uvedene u drugu generaciju Ford Focusa ECOnetic nadopunjavaju

prvobitne funkcije za ustedu goriva u ovom modelu.

Da bi se poboljsala aerodinamika, Focus ECOnetic je spusten za 10 mm sprijeda i § mm
straga, dok su vanjski dijelovi maske opremljeni priklju¢nim plo€icama na unutrasnjoj
povrsini, §to doprinosi povoljnom koeficijentu otpora zraka od 0,31. Automobil u
potpunosti koristi prednost najnovije generacije Michelin Energy Saver guma dimenzije

195/65R 15 kako bi se smanjilo naginjanje vozila.

Dodatna mjera za smanjenje trenja naslijedena iz prvobitnog Focusa ECOnetic je koriStenje
ulja za mjenjac niskog viskoziteta koje je razvio Fordov energetski partner BP. Prednosti
koriStenja ovog ulja u Focusu ECOnetic bile su odmah jasne pa ga je Ford naknadno uveo
kao serijsko ulje za mjenjac u svim osobnim automobilima C i CD segmenta opremljenima

ruénim mjenjacem i dvostrukim zamasnjakom.
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Smanjenje potroSnje energije spojeno je s ucinkovitoS¢u Focusovog elektrohidrauli¢nog
EHPAS upravljackog sustava, ¢ime se istie ¢injenica da se naizgled sitnim promjenama
moze ostvariti velika uSteda na gorivu. Rekalibriranjem performansi elektri¢ne servo
pumpe bez opterecenja potrosnja energije smanjena je dovoljno da bi se postiglo primjetno

smanjenje potros$nje goriva.

Novi Focus ECOnetic 2010. s Auto-Start-Stop sustavom bit ¢e dostupan iskljucivo kao

model s 5 vrata na izabranim europskim trzistima pocetkom 2010. godine.

Svestrana alternativa: Novi Focus ECOnetic s 104 g/km
Kako bi se jos veca svestranost ponudila i Stedljivim kupcima ECOnetica na mnogim
trziStima prema lokalnim pragovima trosarine, Ford ¢e lansirati i dodatnu verziju s 5 vrata i

karavan bez ugradenog Ford Auto-Start-Stop sustava.

Dostupne s Fordovim 1,6-litrenim Duratorq TDCi motorom sa serijskim premazanim
filtrom dizelskih Cestica snage 90 KS (66 kW) te 109 KS (80 kW) te karoserijskom
izvedbom s pet vrata te karavanom, ove verzije nude kompletnu najnoviju Focus ECOnetic

tehnologiju, samo bez start-stop funkcije.

Cak i bez Ford Auto-Start-Stop sustava, prosjecne emisije CO, iznose samo 104 g/km, a
ciljana prosjecna potrosnja goriva je tek 4,0 1/100 km (70,6 mpg)*.

"Od samog pocetka Fordovof ECOnetic pristupa jasna je namjera bila ponuditi kupcima
povoljnu ECOnetic tehnologiju te zacrtati put za tehnologije koje bi se eventualno mogle
ugraditi u osnovne programe vozila ", zakljucio je Dr. Seibert. 'S ovim novim opseznim
postavom, novi Focus ECOnetic nudi to¢no ono $to treba: svestranost, najnoviju
tehnologiju te, bez obzira na izvedbu, odlicne emisije CO; 1 potro$nju goriva. Sad je izbor

na kupcu, a u svakom slucaju je zelen."

"Napomena: Navedeni podaci o potrosnji goriva temelje se na Europskoj direktivi o potrosnji goriva EU
80/1268/EEZ te ce se razlikovati od rezultata ciklusa potrosnje goriva u drugim regijama svijeta. Podaci se

odnose na karoserijsku izvedbu Focusa s 5 vrata
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Novi Ford Focus ECOnetic

Izvedba Focus ECOnetic s Focus ECOnetic Focus ECOnetic
Ford Auto-Start-Stop | (pet vrata ili karavan) | (pet vrata ili karavan)
sustavom (model s
pet vrata)
Najveca snaga 109/ 80 109/ 80 90/ 66
(KS/kW)
Najveci okretni 240 240 215
moment (Nm)
Emisije CO; (g/’km) | 99 104 104
Potrosnja goriva*
(1/100 km)
Grad 4,5 (62.7 mpg) 5,0 (56.5 mpg) 5,0 (56.5 mpg)
Izvan grada 3,4 (83 mpg) 3,4 (83 mpg) 3,4 (83 mpg)
Kombinirano 3,8 (74.2 mpg) 4,0 (70.6 mpg) 4,0 (70.6 mpg)
Najveca brzina km/h | 191 (119) 191 (119) 182 (113)
(mph)

* Svi podaci o emisijama CO, u g/km te podaci o potrosnji goriva temelje se na sluzbeno odobrenim testovima
sukladno Direktivi EK 93/116/EK. Navedeni podaci o potro$nji goriva temelje se na Europskoj direktivi o
potrosnji goriva EU 80/1268/EEZ te ¢e se razlikovati od rezultata ciklusa potrosnje goriva u drugim regijama
svijeta.

Napomena: Ovi podaci odrazavaju preliminarne specifikacije te su u trenutku tiskanja bili to¢ni. No Ford
primjenjuje politiku stalnog razvoja proizvoda. Pridrzano je pravo na promjenu tih podataka u bilo kojem
trenutku bez daljnjih obavijesti.

HHH

Fordove objave za medije i fotografije visoke rezolucije dostupne su na medijskim web
stranicama tvrtke Ford Motor Company (http.//media.ford.com).

Kontakt osoba:

Maja Juras

Grand Auto PR Manager
mjuras@ford.hr
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MALA CUDA — KA I FIESTA JACAJU FORDOVU PRODAJU I
POTRAZNJU KUPACA U TESKOJ KLIMI

e Fiesta je europski br. 2 automobil po prodaji, te najprodavaniji Ford model na
19 europskih trzista

e Niz upadljivih, elegantnih poboljSanja na modelima Ka i Fiesta u sklopu
programa Ford Individual

e Nova Fiesta WRC najavljena je za 2011. godinu

Unato¢ teskim ekonomskim uvjetima u 2009. godini, Ford of Europe tijekom godine
progresivno povecava trzisni udjel dok kupci navaljuju na najnovije zvijezde medu malim

automobilima, novi Ford Ka 1 Fiestu.

Pozitivni medijski napisi, redovite nagrade u bransi i medu auto ¢asopisima, visoka
tehnoloska razina te drzavni planovi za zbrinjavanje otpada u klju¢nim europskim regijama

doprinijeli su uspjehu ova dva posve nova modela.

"Ford je ocigledno uveo prave nove automobile u pravo vrijeme, s obzirom da se u teSkim
ekonomskim uvjetima mnogi kupci odluc¢uju za manja vozila," kazao je Ingvar Sviggum,
potpredsjednik za marketing, prodaju i servis u tvrtki Ford of Europe. "Osim toga, poticaji
za zbrinjavanje otpada na mnogim europskim trziStima omoguc¢ili su ljudima koji mozda
nikad prije nisu kupili novi automobil da naprave taj korak, a novi Ka i Fiesta predstavljaju

idealan izbor.

"I Ka i Fiesta nude osobine i tehnologiju velikih automobila, malu potros$nju i niske emisije
uz velik izbor benzinskih i dizelskih motora te najbolja vozna svojstva u klasi," dodao je
Sviggum. "Ako tim atributima dodamo Fordovu rasprostranjenu mrezu koncesionara i
servisera te inicijative kao $to je Ford Individual program za personalizaciju vozila koji
kupcima omogucava da jo$ viSe personaliziraju svoje automobile, jasno je zasto su nam se

Ka i Fiesta pokazali tako uspje$nima ove godine."
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Cinjenice o Fiesti
e Nova Ford Fiesta je najbrze prodavani model koji je ikad nosio slavnu oznaku

250-tisuditi primjerak siSao je s tvornicke trake samo devet mjeseci nakon lansiranja

e Fiesta je Fordov drugi najprodavaniji model u Europi

Od prve Fieste lansirane 1976. godine, u cijelom ih je svijetu prodano vise od 12 milijuna.

¢ Fiestin prodajni uspjeh

Fiesta je drugi najprodavaniji automobil u Europi te Fordov najprodavaniji model na

19 trzista.

Do kraja prve polovice 2009. godine, u Europi je prodano 300.000 Fiesta od lansiranja u
jesen 2008.

e Novi Fiesta ECOnetic kombi
Od kolovoza se proizvodi i prodaje nova Fiesta ECOnetic kombi. Fordovoj
najekonomicnijoj Fiesti za 100 kilometara treba samo 3,7 litara goriva (76.2 mpg)* u EK
kombiniranom ciklusu. Ova impresivno niska potrosnja nadopunjena je vode¢im emisijama
CO; u klas od 98 g/km, Sto ¢ini Fiestu ECOnetic kombi gospodarskim vozilom sa najniZzim

emisijama CO,, kako u segmentu, tako i u Fordovoj europskoj ponudi.

* Podaci o potrosnji temelje se na Europskoj direktivi o potrosnji goriva

EU 80/1268/FEEZ te se mogu razlikovati od rezultata mjerenja potrosnje u drugim regijama svijeta

e Fiesta postaje globalna
U sije¢nju 2009. godine, proizvodnja Fieste u K6lnu nadopunjena je kad se u Fordovom
proizvodnom pogonu u Valenciji u Spanjolskoj takoder poéela proizvoditi Fiesta.

Fieste proizvedene u Kolnu sad se izvoze u Juznu Afriku, Australiju i Novi Zeland.

Sukladno globalnoj reputaciji te u cilju zadovoljavanja svjetske potraznje, Fiesta se
proizvodi i u Nanjingu i to modeli s pet vrata i limuzine. Kina je prvo trziste koje je uvelo

Fiestu u limuzinskoj izvedbi s Cetirima vratima. Kina nece biti jedina proizvodna lokacija u
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Aziji — Auto Alliance, zajednicki proizvodni pogon Forda i Mazde u Tajlandu, pocet ¢e
slagati novi model sljedeée godine.

Fiesta za sjevernoamericko trziste proizvodit ¢e se u Cuautitlanu, Meksiko, u dvije
karoserijske izvedbe: sportski hatchback i limuzina. Prodaja u Sjevernoj Americi pocinje

2010. godine.

e Fiesta u moto-sportu
Od 2011. godine, aktualnu generaciju automobila za Svjetski reli kup zamijenit ¢e "Super

2000". Novi WRC reli automobil temeljit ¢e se na cestovnoj verziji Ford Fieste.

Osim toga, posve nova Fiesta R2 za reli predstavljena je u svibnju. Ovo novo vozilo,
predvideno kao zamjena za uspjesnu reli Fiestu ST iz Grupe N, suprotstavit ¢e se

konkurentima u popularnoj Fiesta SportTrophy seriji te u regionalnim reli prvenstvima.

Fiesta Rallycross, koja se temelji na serijskoj izvedbi te koju je pripremio Motor Sport
Evolution, natjecala se u 'Pikes Peak' utrci u Coloradu. Fiestu je vozio dvostruki svjetski
prvak u reliju Marcus Gronholm koji je zauzeo drugo mjesto u "Neograni¢enoj klasi" i imao
peto vrijeme u ukupnom poretku u Pikes Peak International Hill Climb utrci u Colorado
Springsu, SAD. S vremenom od 11min 28,963 s na brdskoj stazi od 12,4 milja i sa

156 zavoja, Gronholm je ponio laskavu titulu "Novaka godine" na utrci Pikes Peak.

e 22 nagrade za Fiestu ukljucujudi prestizni RED DOT za dizajn
Na dodjelama nagrada od strane pratitelja branse i sudionika u istoj u novije se vrijeme sve
viSe cijeni Ford, a posebna priznanja daju tijela za dizajn i vozacke grupe. Fiesti je nedavno
za dizajn u Njemackoj prestiznu nagradu za medunarodni dizajn proizvoda dodijelio Red

Dot, jedan od najvecih svjetskih programa za dizajnerska priznanja.

o Sirenje opcija pogonskih grupa — Euro V Duratec i LPG
1,25-litreni Duratec benzinski motor dostupan je ve¢ sada te je prvi motor uskladen s
normom Euro V koji je na raspolaganju kupcima Fieste. Dostupnost ovog motora u ponudi
Fieste, a koji ¢e od sijecnja 2011. godine biti zakonski obvezan, znaci da ¢e kupci koji ga

odaberu biti viSe od godine dana ispred propisa.
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Za one koji traze alternativne izvore energije, dostupna je Fiesta na ukapljeni naftni plin
(LPG). Kupci u Njemackoj, Italiji i Nizozemskoj, gdje postoji potrebna infrastruktura,

mogu ve¢ sada naruciti ovu Fiestu pokretanu alternativnim gorivom.

e Posve nova Mobile Navigation tehnologija dostupna kupcima Fieste
Odsad naruceni novi modeli Fieste mogu koristiti Fordovu novu Mobile Navigation
tehnologiju. Ona omogucéava vozacu koristenje "smartphonea", mobilnog telefona
opremljenog Symbian Series 60 operativnim sustavom, za mobilnu satelitsku navigaciju.
Sustav koji je Ford razvio za Fiestu koristi Bluetooth®, glasovno povezivanje te USB
konektore u vozilu za povezivanje s telefonom. Zvuk se prenosi putem sustava zvucnika u
vozilu, a navodenje od jednog do drugog skretanja prikazano je na gornjem dijelu
instrumentne ploce. Prilikom naru¢ivanja kod koncesionara, polje "mobilna navigacija"
jednostavno se oznaci u narudzbenici.
O kompatibilnosti mobilnog telefona te podacima o Ford vozilima u kojima je sustav

dostupan saznajte vise na posebnim web stranicama www.ford-mobile-connectivity.com

Cinjenice o Fordu Ka

e Prodajni uspjeh modela Ka
U lipnju 2009. godine, Ford je prodao 9.800 modela Ka, §to je 4.100 vozila viSe nego u
lipnju prosle godine, te je isporucio vise od 51.300 vozila kupcima Forda od lansiranja
modela ranije iste godine — to je najbolji prodajni rezultat ovog modela od 2003.

Oko 60 posto svih Ka modela prodaje se s najboljim Titanium paketom opreme.

e Personalizacija modela Ka
Ponuda Forda Ka ukljucuje tri razlicita i izuzetno moderna modela u sklopu programa
Individual. Ka modeli s Individual personalizacijom, Tattoo, Grand Prix i Digital, ve¢ su

rasprodani za 2009. godinu.

e Ka - osvajac nagrada i trendseter
Posve novi Ford Ka osvojio je vlastite nagrade uklju¢ujuéi Trend Award 2009. Za njega su
glasovali Citatelji njemackog lifestyle Casopisa za Zene Joy, a medu ostalim nominacijama u

kategoriji bila su pic¢a i umjetnine.


http://www.ford-mobile-connectivity.com/
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TV spot za Ford Ka emitiran je diljem Europe od sije¢nja toliko je uzburkao svijet
obozavatelja Forda Ka da je Universal Records u suradnji ss Fordom morao u srpnju izdati
ekskluzivni glazbeni broj skladan za pocetnu TV kampanju.

Pjesma je prvo izdanje izvodaca 'The Tease featuring Megan Wyler', a potraznja koju je

stvorila najnoviji je dokaz pozornosti koju privla¢i medu korisnicima interneta.

Fiesta takoder ima program za razliCite Individual opcije — visokokvalitetni interijeri u kozi
nadopunjeni su vanjskim vizualnim dodacima koji se odnose na trovratne Sport 1 Titanium
modele. Cak i bez odabira Individual izgleda, gotovo polovica (45 posto) kupaca Fieste
narucuje najbolje Titanium modele.

Pokazalo se da su Ford Ka 1 Fiesta uvjerljiva ponuda za vlasnika malog automobila.
Naslijede marke Ford u kombinaciji s priznatim kineti¢kim dizajnom nudi kupcima mali
izuzetno lijepo upakiran automobil, zabavan za voznju. Uz najnize emisije CO, u Fordovoj
ponudi te nisku potro$nju goriva, stali su rame uz rame s Fordovim ve¢im automobilima po
pitanju standarda kvalitete voznje. Visoke razine serijske opreme te ¢itav niz tehnoloski
naprednih opcija daju novim kupcima vrlo atraktivan i povoljan dozivljaj novog vozila.
Visoke vrijednosti rabljenih vozila i povoljno osiguranje povecavaju privlacnost modela Ka

1 Fiesta.

"Potvrdujemo pozitivni u¢inak nacionalnih planova za zbrinjavanje vozila za otpad na
bransu u cijeloj Europi, no s obzirom na postojecu slabost trzista vrlo je vazno da se ti
planovi produlje te ¢ak i proSire sve dok se osnovna potraznja za novim vozilima dovoljno
ne oporavi." To je nedavno izjavio Ingvar Sviggum, potpredsjednik za marketing, prodaju i
servis tvrtke Ford of Europe. "S obzirom na trenutnu ekonomsku klimu, ovo je pravi
trenutak za uvodenje ne jednog ve¢ dva manja i Stedljivija vozila — nove Fieste i novog

Ka."

Na frankfurtskom auto salonu izlozit ¢e se niz Ka i Fiesta modela. Ka modeli ukljuc¢uju
Grand Prix 1 Digital s Individual opremom. Ponuda Fieste na Fordovom §tandu ukljucuje
Fiestu ECOnetic te modele opremljene novom Mobile Navigation funkcijom.

Fiesta s trojim vratima s Hot Magenta bojom karoserije iznutra ¢e imati Individual izgled te

novi 1,25-litreni Duratec Euro V motor.
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FORD SIRI EURO V MOTORE NA CIJELU PALETU

e Euro V motori dostupni od malih do velikih luksuznih Ford modela

e 14 novih kombinacija vozila i motora zadovoljit ¢e Euro V propise

e Potpuna dostupnost od rujna 2009.

Ford of Europe ¢e uskoro ponuditi Siroku paletu motora koji zadovoljavaju Euro V propise

o emisijama u cijeloj ponudi proizvoda, od malih automobila do velikih luksuznih modela.

Od kolovoza 2009. godine, ukupno ¢e deset kombinacija vozila i motora s ruénim

mjenjacem za osobne automobile Fiesta, Focus, Focus Coupé-Cabriolet i C-MAX

ispunjavati uvjete, a nakon toga u rujnu slijede motori uskladeni s normom Euro V za Ford

Mondeo, S-MAX i1 Galaxy.

Potpuna ponuda osobnih automobila s Euro V motorima je:

Od kolovoza 2009.: Gorivo Obujam Snaga CO; g/km
Fiesta, 3/5 vrata

1.251 Duratec Benzin 1242 60 KS 127
1.251 Duratec Benzin 1242 82 KS 133
Focus, 3/4/5 vrata, karavan

1.61 Duratec Benzin 1596 100 KS 159
2.01 Duratec Benzin 1999 145 KS 169
1.61 Duratorq TDCi sa cDPF* Dizel 1560 90 KS 119
1.61 Duratorq TDCi sa cDPF* Dizel 1560 109 KS 119
Focus Coupé-Cabriolet

1.61 Duratec Benzin 1596 100 KS 169
2.01 Duratec Benzin 1999 145 KS 179
C-MAX, kompaktni MAV

1.61 Duratec Benzin 1596 100 KS 164
2.01 Duratec Benzin 1999 145 KS 171

* ne odnosi se na ECOnetic verzije
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Od rujna 2009.: Gorivo Obujam Snaga CO,; g/km
Mondeo, 4/5 vrata, karavan

2.01 Duratec Benzin 1999 145 KS 184
S-MAX, sportski MAV

2.01 Duratec Benzin 1999 145 KS 189
Galaxy, kompaktni MAV

2.01 Duratec Benzin 1999 145 KS 189

Osim tih osobnih automobila, Fordov novi Transit ECOnetic (2.2-litre Duratorq TDCi,
115 KS, prosjecna emisija CO, 189 g/km) takoder zadovoljava Euro V propise kad se u

njega uz doplatu ugradi cDPF (premazani filtar dizelskih Cestica).

Sve te kombinacije vozila i pogonskih grupa proizvodit ¢e se u skladu sa strogim propisima
o emisijama koji ¢e se po zakonu morati zadovoljiti za novo registrirana vozila od

1. sije¢nja 2011.

Graham Hoare, izvr$ni direktor za razvoj pogonskih grupa u tvrtki Ford of Europe, rekao
je: "Ovo prijevremeno uskladivanje nasih najpopularnijih motora daje nasim kupcima
priliku da ve¢ sada kupe vozilo koje ispunjava uvjete za 2011. viSe od godine dana ranije, a
usto im 1 omogucava da iskoriste sve buduce porezne olakSice za vozila sukladna normi
Euro V."

#HH#

Fordove objave vijesti i fotografije visoke rezolucije dostupne su na medijskim web stranicama
tvrtke Ford Motor Company (http.//media.ford.com).

Kontakt osoba:

Maja Juras

Grand Auto PR Manager
mjuras@ford.hr
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FORD I DALJE SUDJELUJE U WRC PROGRAMU S NOVIM
DVOGODISNJIM UGOVOROM S TVRTKOM M-SPORT

e Ford Europa ¢e nastaviti sa svojim uspjeSnim WRC programom 2010.
i2011. godine

e Partnerstvo s tvrtkom M-Sport se nastavlja, zajedno s podr§kom BP-a

i Abu Dhabija

e ZadrZana je ista postava vozaca - Mikko Hirvonen / Jarmo Lehtinen i

Jari-Matti Latvala / Miikka Anttila

Ford Europa je potvrdio svoj ostanak u svjetskom reli natjecanju FIA World Rally
Championship, te najavio svoje sudjelovanje u sljedece dvije sezone. Ford ¢e, zajedno sa
svojim dugogodiSnjim partnerom, tvrtkom M-Sport, nastaviti s uspjesnim WRC

programom 2010. 1 2011. godine.

Obaratelj svjetskih rekorda, Ford Focus RS World Rally Car, koji je za proizvodaca osvojio
titulu prvaka 2006. 1 2007. godine, ponovno ¢e se natjecati sljedece sezone. 2011. godine
tim ¢e se prebaciti u sasvim novo vozilo Ford Fiesta S2000, izradeno na bazi uspjesnog

Fiesta cestovnog vozila, koje je bilo jedno do najprodavanijih europskih vozila.

Tim ¢e zadrZati istu postavu vozaca Mikko Hirvonen / Jarmo Lehtinen i Jari-Matti Latvala /

Miikka Anttila. Stariji partneri BP i Abu Dabi ¢e takoder nastaviti sa svojom podrskom.

Predsjednik uprave i generalni direktor tvrtke Ford Europa, John Fleming, istaknuo je
snaznu volju za nastavak s obje strane. "Usko smo suradivali s Malcolm 1 tvrtkom M-Sport
kako bismo dosli do ove tocke, a danaSnja objava je vrlo vazna jer naglaSava naSu
zajednicku obvezu da Ford zadrzi svoju istaknutu poziciju u svijetu moto sporta na
globalnoj razini. Ta obnovljena obveza temelji se na izvanrednom odnosu koji imamo s

Malcomom 1 njegovim timom," rekao je.

"WRC je najzahtjevnije moto sport natjecanje za proizvodna vozila i oduSevljeni smo $to
¢emo i dalje u njemu sudjelovati. Vjerujem da nas uspjeh u WRC i ostalim moto sport

disciplinama daje Ford zaposlenicima mogucnost da budu ponosni na tvrtku u kojoj rade.



-34 -

Nadam se da ¢e biti ponosni kao ja kada budu gledali Ford vozila na pobjedni¢kom postolju

diljem svijeta u nadolaze¢im godinama," pridodao je.

Ian Slater, zamjenik Predsjednika odjela za komunikaciju i odnose s javnosti tvrtke Ford
Europa je rekao: "Svi u tvrtci Ford su ponosni na naSu dugu bastinu u Moto sportu, te
ponosni na uspjehe koje smo postigli u disciplini WRC, osobito na nase svjetske naslove iz
2006. 1 2007. godine, a ova nova obveza s Malcolmom u disciplini WRC pokazuje da smo

gladni jos uspjeha.

"Jednako kao $to je svjetsko reli natjecanje - World Rally Championship vazno za tvrtku
Ford, razumijemo isto tako koliko je vazan kontinuitet sudjelovanja tvrtke Ford u WRC-u.
Svi naporno rade da medunarodni reli ucine privla¢nijim proizvodacima, medijima i
publici, a mi smo uvjereni da ¢e to osigurati prednosti tvrtci Ford, te da ¢e privuci vise

konkurencije u nadolaze¢im godinama," pridodao je.

Gerard Quinn, Direktor odjela Motorsport tvrtke Ford Europa prokomentirao je danasnju
izjavu. "Sudjelovanje tvrtke Ford u WRC-u ima za cilj pokazati sve atribute nasih
cestovnih vozila i odaslati jasnu poruku publici iz vrlo konkurentnog okruzenja. WRC je
svjetska pozornica i na$ nastavak sudjelovanja u natjecanju nije samo prednost za Ford,

nego i za sport opéenito.

"WRC je u posljednje vrijeme znacajno napredovao, osobito kada je u pitanju smanjenje
troskova sudjelovanja i donoSenje novih, dugoro¢nih tehnic¢kih odredbi, kako bi se
osigurala toliko potrebna stabilnost za proizvodace. Vjerujemo da ¢e uz pomoc tih
promjena ovo natjecanje privuci vecu svjetsku, medijsku paznju, te da ¢e drugi proizvodaci

slijediti na$ primjer u sljedece dvije godine," rekao je Quinn.

Generalni direktor tvrtke M-Sport i direktor tima, Malcolm Wilson je rekao: "Odusevljen
sam Sto nastavljam svoje partnerstvo s tvrtkom Ford. Objava je joS jedan glas povjerenja iz

tvrtke M-Sport 1 prikazuje koliko je vazna uloga tvrtke Ford u WRC-u.

"Imamo mlad i dinami€an tim vozaca koji nastavlja prikupljati iskustvo i sazrijevati. Focus
RS WRC je pokazao svoju brzinu, snagu i pouzdanost ve¢ mnogo puta, dok je spremna sva
infrastruktura u naSem sjedistu Dovenby Hall s kojom ¢emo, uz podrsku tvrtke Ford, razviti

model Fiesta S2000 u automobil koji ¢e moc¢i parirati konkurenciji 2011. godine. Mi nismo
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u WRC-u samo zbog zabave, tamo smo da se borimo za naslove i uinit ¢emo sve za

pobjedu.

"U 2010.12011. godini o¢ekujemo da ¢emo zadrzati znacajnu prisutnost Forda u servisnom
parku WRC, kako putem sluZbenih radnih timova, tako putem nasih kupaca," pridodao je

Wilson.

HHH#
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FORD INDIVIDUALNI PROGRAM ZADOVOLJAVA
ZAHTJEVE KUPACA ZA MODELIMA VISE SERIJE

e Vise od 45,000 kupaca odabralo je 'Ford Individual'

e Ford program opremanja vozila prema Zeljama kupca dostupan je u svim
segmentima

¢ Vrhunska kvaliteta i izrada

¢ Proizvodni program dodatne opreme za vanjstinu i unutrasnjost nadopunjava
popularne modele iz viSe serije

¢ Svi modeli dostupni s Individual dodatnom opremom izloZeni su na Salonu

automobila u Frankfurtu

Preko 45,000 vlasnika Ford vozila odabralo je pakete opreme iz programa 'Ford Individual'
za opremanje vozila prema zeljama kupaca, od prvog predstavljanja linije 2007. godine, i
¢ini se da je to postalo vrlo popularno sa sve ve¢im brojem kupaca koji kupuju modele iz

vise serije.

"Sve viSe 1 vise kupaca se odlucuje za modele iz visih serija u nasoj posljednjoj liniji
proizvoda, a potom joS traze dodatne opcije kako bi dodatno personalizirali svoje vozilo,"
rekao je Bernhard Mattes, Ford of Europe europski dopredsjednik odjela za odnose s
kupcima. "Na primjer, vise od 40 posto svih kupaca modela Fiesta odabire verzije Ghia ili
Titanium, u odnosu na samo tri posto za prethodni model. To jasno pokazuje da iako
mnogo kupaca odabire manja vozila, nisu se spremni odreci stila, znacajki 1 opreme, pa tu

na scenu stupa program Ford Individual."

Od 2007. godine Ford of Europe je ponudio niz elegantnih opcija unutar programa 'Ford
Individual'. Nude¢i kupcima niz luksuznih opcija za vanjstinu 1 unutrasnjost, ukljucujuci
kozne presvlake za sjedala vrlo visoke kvalitete, posebno obojane difuzere i kotace,
program 'Ford Individual' je trenutno dostupan kupcima koji naruce jedan od sedam modela

iz nagradivanog proizvodnog programa putnickih vozila tvrtke.
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Prvi put upotrijebljen na modelu S-MAX, pa zatim na modelima Galaxy i Mondeo, brzo se
prosirio na nove modele Ka i Fiesta, a nakon toga su uslijedili modeli Focus i Kuga u

ozujku 2009.

Mali, marljiv tim u okviru europske grupacije za dizajn tvrtke Ford kreira i izraduje po
mjeri Ford Individual pakete opreme za sedam modela iz programa. Osim toga, Ford sluzba
za odnose s kupcima nastavlja nuditi niz funkcionalne i sportske opreme za upotpunjenje

portfelja Ford putnickih vozila.

"Personalizacija vozila je uvijek bila vazan faktor nasim kupcima, osobito prilikom
ispunjavanja posebnih funkcionalnih zahtjeva," rekao je Mattes. "Ali ne radi se samo o
kukama za vucu, spojlerima i gumenim tepisima. Paralelno uz opcenitu tendenciju, spoznali
smo da postoji povecani zahtjev za zaista luksuznom personalizacijom visoke klase — i to
ne samo na vec¢im i skupljim automobilima nego na svim modelima iz proizvodnog

programa."

U okviru programa 'Ford Individual', dizajnerske teme namijenjene su razli¢itim
grupacijama: Luxury ili Lifestyle. Tu su i 'Classic' i Modern Techno' dizajni koji spadaju u

luksuznu kategoriju, te Style, Fun 1 Fashion koji spadaju u Lifestyle grupaciju.

Ford Individual — Ispunjavanje zahtjeva kupaca za visokim razinama stila

Uz znacajan broj kupaca modela Fiesta koji odabiru modele iz vise serije, tre¢ina svih
kupaca modela Focus odlucuje se za najvise razine opreme Ghia ili Titanium. Na modelu
Mondeo, broj narudzbi vise klase opreme, ukljucujuc¢i Titanium X, bio je 55 posto, dok je

na modelu S-MAX premasio 60 posto.

Do danas se oko 45,000 kupaca odlucilo za paket opreme 'Ford Individual'. Zbog povecanih
zahtjeva za paketima opreme s kozom, proizvodne razine su gotovo dosegle svoje najvise
razine. Paketi opreme za vanjstinu i ukrasni dijelovi za karoseriju, kao i aluminijski naplatci

1 multimedijalni sustavi takoder su vrlo trazeni.

"Manji broj kupaca moze se svrstati u tradicionalne kategorije kupaca malih, kompaktnih

vozila, vozila srednje klase ili najviSe klase opreme," kaze Laura Blossfeld-Smith iz tima za
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personalizaciju vozila tvrtke Ford of Europe. "Osim ispunjavanja osnovnih potreba, kao $to

su prostranost, danas klju¢nu ulogu pri kupnji novog automobile igra izgled."

Personalizacija modela Mondeo, S-MAX 1 Galaxy (izradenih u Ford Genk tvornici u
Belgiji), Fiesta (Koln, Njemacka) kao i modela Focus i Kuga (Saarlouis, Njemacka),
obavljena je u specijaliziranim centrima za preinake koji su oformljeni u doti¢nim
tvornicama. Preinake obavlja posebno obuceno osoblje pod strogim nadzorom. Za novi
Ford Ka, ugradnja funkcija iz programa 'Ford Individual' sada je sastavni dio redovitog

postupka sastavljanja vozila.
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