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mozliwos$ci. Jak dotad, w biezacym roku Ford zdotat zwigkszy¢ swoj udzial w rynku

1 wzmocni¢ pozycje¢ jako marka nr 2 wsrod najchetniej kupowanych samochodow w Europie.
Sukces ten osiagneglismy dzigki temu, iz oferujemy naszym klientom samochody, ktore sa
ekscytujace 1 ktore klienci chea kupowac. Przyktadem sa najnowsze generacje Forda Fiesta

i Forda Ka oraz Ford Focus RS. Tutaj, podczas salonu we Frankfurcie, staramy si¢ pokazac,

iz nadal poszerzamy i uatrakcyjniamy nasza oferte rynkowa. Wtasnie prezentujemy zupetnie
nowg generacj¢ Forda C-MAX, a takze nasza nowa rodzing 4-cylindrowych benzynowych
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przedstawiamy takze najnowsze efekty prowadzonych intensywnie prac nad wdrozeniem gamy

samochodéw typu BEV z napedem elektrycznym.”
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STYLOWY I UNIWERSALNY — PREMIERA CALKOWICIE
NOWEGO FORDA C-MAX

e Salon samochodowy we Frankfurcie miejscem Swiatowego debiutu zupelnie nowe;j
rodziny Forda C-MAX, obejmujacej dwie wersje modelowe.

e Nowy Ford C-MAX pierwszym modelem, ktory powstal na nowej ,,globalnej”
platformie podwoziowej Forda opracowanej na potrzeby modeli kompaktowych.

e Pelna finezji stylistyka nadwozia dowodzi, Ze kompaktowy, uniwersalny minivan moze
z powodzeniem pogodzi¢ atrakcyjny wyglad i wyrafinowany styl z walorami czysto
uzytkowymi.

e 7-miejscowy Ford Grand C-MAX to wersja modelu C-MAX o bardziej pojemnym
wnetrzu, z nowatorsko zaaranzowanym ukladem foteli oraz dwojgiem odsuwanych
drzwi.

e S-miejscowy model Iaczy smuklejsza sylwetke i bardziej sportowa lini¢ z tradycyjnymi
atutami Forda C-MAX: obszernym wnetrzem i funkcjonalnoscia.

e Dostepne wersje silnikowe obejmuja nowe silniki benzynowe Ford EcoBoost
charakteryzujace si¢ wysoka efektywnoscia i niska emisja CO,.

e  Wsrod najnowszych zaawansowanych rozwigzan wprowadzanych przez Ford of
Europe sa miedzy innymi: czeSciowo automatyczny uklad ulatwiajgcy parkowanie
wzdluz kraweznika w miejscach o ograniczonej przestrzeni, funkcja sygnalizacji
martwych pol widzenia oraz elektryczne otwieranie unoszonych drzwi tylu nadwozia.

e Obie wersje modelowe pojawia si¢ na europejskim rynku pod koniec 2010 rynku.

e Potwierdzenie planowanej premiery wersji Ford Grand C-MAX w Ameryce Polnocne;j

pod koniec 2011 roku.

Jednym z wydarzen tegorocznego Salonu Samochodowego we Frankfurcie jest §wiatowa
premiera nowej rodziny Forda C-MAX. Nowa generacja tego modelu bedzie obejmowata dwie
wersje modelowe, ktore do segmentu kompaktowych minivanéw (w terminologii Forda
okreslanych terminem MAV — Multi-Activity Vehicle) wnosza nowy, $wiezy styl polaczony

z dynamiczna linia nadwozia wystylizowana zgodnie z zalozeniami szkoty Kinetic Design.

Po raz pierwszy nabywcy kompaktowego minivana Forda bgda mogli wybiera¢ migdzy
nadwoziem 5-miejscowym (Ford C-MAX) lub nowa wersja mieszczaca 7 osob. Ta druga
odmiana noszaca nazw¢ Ford Grand C-MAX, jest absolutna nowos$cia Forda. Na uwage

zashuguje w niej nowatorski uktad foteli oraz dwoje odsuwanych drzwi bocznych — elementy
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zapewniajace optymalne wykorzystanie przestrzeni i mozliwo$¢ adaptacji wngetrza do

wymaganej liczby osob i ilosci przewozonego bagazu.

Premiera nowej rodziny modeli C-MAX jest dla Forda okazja do wprowadzenia do segmentu
kompaktowych minivanow (MAV) duzej liczby rozwiazan i funkcji opartych na najnowszych
zaawansowanych technologiach. Wszystkie te innowacje maja na celu zwigkszenie poziomu
bezpieczenstwa i komfortu oraz uczynienie nowych samochodow przyjazniejszymi dla
srodowiska. Jedna z istotniejszych nowosci jest poszerzenie oferty silnikow o nowe jednostki
benzynowe rodziny Ford EcoBoost charakteryzujace si¢ wysoka efektywnos$cia 1 niska emisja

COa,.

Pokazywane we Frankfurcie nowe wersje Forda C-MAX sa pierwszymi prototypami, ktore
powstaly na bazie zupetnie nowej platformy podwoziowej dla samochodéw kompaktowych,
opracowanej na potrzeby rynkéw globalnych. Zwiedzajacy salon frankfurcki zobacza wersje
przedprodukcyjne nowego Forda C-MAX. Oficjalna europejska premiera zostala zaplanowana

pod koniec 2010 roku.

Oproécz tego, kierownictwo Forda potwierdza, ze model Ford Grand C-MAX wejdzie do
sprzedazy w Ameryce Pétnocnej w 2011 roku, dofaczajac tym samym do nowego Forda Fiesta,
dostawczego Forda Transit Connect oraz Forda Focus nowej generacji jako jeden z szeSciu
modeli zaprojektowanych w Europie, ktére zostang udostgpnione nabywcom na rynku

amerykanskim w ramach strategii One Ford.

— Idac niejako za ciosem na fali popularnosci duetu duzych minivanow gamy S-MAX i Galaxy,
chcemy takze poszerzy¢ oferte dla nabywcow naszego kompaktowego minivana Forda C-MAX,
wzbogacajac game o nowy model — wyjasnia John Fleming, prezes i dyrektor zarzadzajacy Ford

of Europe.

— Obszerny, siedmiomiejscowy Ford Grand C-MAX to nasza zupelnie nowa propozycja w tym
segmencie. W duecie z majaca nieco bardziej sportowy charakter wersja S-miejscowa, dajemy
teraz nabywcom kompaktowych minivanéw chyba najciekawszy wybodr w tej klasie pojazdow,
oferujac dwa dynamiczne i obszerne auta rodzinne o bardzo dobrych wtasnos$ciach jezdnych

1 $wietnych osiagach.

— Znaczenia, jakie ma pojawienie si¢ w naszej ofercie najnowszego Forda C-MAX absolutnie

nie da si¢ przeceni¢, gdyz nowa generacja tego modelu jest zwiastunem zblizajacej si¢ ,,nowej
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fali” modeli Forda w r6znych odmianach i wersjach nadwoziowych, plasujacych si¢
w segmencie aut kompaktowych i budowanych na tej samej platformie podwoziowej — dodaje

John Fleming.

Nowy Ford C-MAX - pierwsze wrazenia

Dynamiczna i pelna ekspresji linia nadwozia

Nowy Ford C-MAX dowodzi ponad wszelka watpliwos¢, ze kompaktowy minivan moze by¢
samochodem stylowym, o mitej dla oka linii, a przy tym nadal dysponowac¢ obszernym

wnetrzem 1 zarazem imponowac funkcjonalnoscia 1 wszechstronnoscia.

— Podobnie jak pokazany juz przez nas w 2009 roku koncepcyjny Ford iosis MAX, obie
prezentowane obecnie nowe wersje Forda C-MAX wprowadzaja do segmentu kompaktowych
minivandw bardziej dynamiczne elementy stylistyczne, czgsto odwolujace si¢ do trudnie;j

uchwytnych emocji — podkres§la Martin Smith, dyrektor dziatu projektowania Ford of Europe.

— Jeste$my przekonani, ze udalo si¢ nam stworzy¢ dwa samochody o wyraznie
zindywidualizowanym obliczu, ktore klienci beda kupowali nie tylko dlatego, ze sa pojemne,
praktyczne i uniwersalne, ale przede wszystkim dla ich wygladu 1 dlatego, ze ich prowadzenie

sprawia tyle przyjemnos$ci — ttumaczy Martin Smith.

Projektujac z rozmachem nadwozie i stylizujac wnetrze nowego Forda C-MAX, projektanci
Forda tworczo podeszli do jezyka form i ksztattow szkoty stylistycznej Kinetic Design.

W efekcie powstato odwazne rozwinigcie koncepcji sprawdzonych i przyjetych przychylnie
we wprowadzonych niedawno na rynek i juz cieszacych si¢ spora popularnoscia rodzinach

modeli Ford Fiesta, Ford Kuga oraz Ford Mondeo.

Oryginalne 1 wpadajace w oko zabiegi stylistyczne z repertuaru Kinetic Design zastosowane

w nowym modelu to przede wszystkim starannie ,,wyrzezbione” powierzchnie masywnej bryty
nadwozia, wznoszaca si¢ ku tytowi linia okien bocznych i charakterystycznie uniesiona dolna
krawedz szyby bocznej przy tylnym stupku oraz mocno zaznaczone, tuki nadkoli. Jezeli
patrzymy na Forda C-MAX od przodu lub od tytu, w oczy rzuca si¢ masywna sylwetka

z charakterystycznymi mocnymi konturami bokéw nadwozia w miejscu, gdzie stupki
przechodza w drzwi boczne, dodatkowo podkreslona przez zgrabne ,,podcigcie” do wewnatrz

na wysokosci progow.
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W przedniej czeséci pojazdu widzimy krate wlotu powietrza w ksztatcie odwrdoconego trapezu,
ktéry zdazyt juz sta¢ sig¢ znakiem rozpoznawczym nowych modeli Forda. W przypadku
samochodow eksponowanych we Frankfurcie wlot powietrza otrzymat specjalne wykonczenie
na wysoki potysk w kolorze czarnym, doskonale harmonizujace z reflektorami o nowym,
wpadajacym w oko ksztalcie, ktory pojawit si¢ po raz pierwszy w koncepcyjnym Fordzie

i0osis MAX.

Jeden model — dwa réine oblicza
Ford C-MAX i Ford Grand C-MAX zostaty specjalnie zaprojektowane jako dwa w znaczne;j
mierze odmienne samochody, r6ézniace si¢ charakterem i odzwierciedlajace r6zne oczekiwania

1 preferencje potencjalnych nabywcow kazdej z tych wersji.

5-miejscowy Ford C-MAX odchodzi od tradycyjnego wizerunku, ktéremu do tej pory hotdowali
projektanci wigkszosci kompaktowych minivanow. Zdecydowano si¢ nada¢ nowemu Fordowi
bardziej sportowe oblicze, blizsze typowemu samochodowi osobowemu. Nakreslona

z rozmachem linia dachu opada do$¢ mocno ku tytowi, w czym zdaje si¢ bardziej przypominac
nadwozie typu coupé¢ niz bryt¢ minivana. Nadwozie nie traci przy tym jednego

z najwazniejszych tradycyjnych atutow Forda C-MAX, jakim jest obszerne i niezwykle

funkcjonalne wngtrze.

Zarys szyb bocznych nawiazuje do ksztattu, ktory zobaczyliSmy wcze$niej w Fordzie Fiesta
1 Fordzie Kuga, z charakterystycznie wznoszaca si¢ dolna krawedzia poczawszy od drugiego
stupka srodkowego (tzw. stupka ,,C”). Z kolei z tytu, unoszone drzwi tylu nadwozia, z nieco
bardziej sportowym konturem tylnej szyby, przypominaja ksztattem tylna klapg wigkszego
Forda S-MAX.

7-miejscowy Ford Grand C-MAX prezentuje si¢ rownie dynamicznie, przy czym linia nadwozia
czesciowo zdradza nieco wigksza wszechstronno$¢ 1 wigksze walory funkcjonalne samochodu,
ktéry dysponuje obszerniejszym wngtrzem i wigksza liczba miejsc niz jego mniejszy kuzyn.
Wersja 7-miejscowa ma przede wszystkim wigkszy rozstaw osi. Linia dachu biegnie nieco
wyzej, a shupki okienne maja mniejsza grubos¢ co daje lepsza widocznos$¢ z kazdego fotela

1 zarazem optycznie podkresla przestronno$¢ wngetrza.

Para odsuwanych drzwi po obu stronach nadwozia zostata starannie wkomponowana w bryt¢
nadwozia, z szyna prowadzaca ukryta w pomystowy sposob pod przettoczeniem na wysokosci

miejsca, gdzie stupki boczne przechodza w boczny pas nadwozia. Bardzo duzy otwor drzwi tylu
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nadwozia oznacza nieduza wysoko$¢ progu zatadowczego, co zdecydowanie utatwia wkiadanie
ciezkich przedmiotéw do bagaznika. Z kolei finezyjnie zaprojektowany pas mi¢dzy tylnymi
Swiattami i tylna szyba upodabnia nowego Forda C-MAX do Forda Galaxy, najwigkszego

minivana w rodzinie Forda.

Stylowe, nowoczesnie zaprojektowane wnetrze

Wnetrze nowego Forda C-MAX zaprojektowano zgodnie z tymi samymi zasadami szkoty
stylistycznej Kinetic Design, wedtug ktorych wystylizowano nadwozie. Tym samym
nowoczesna i petna dynamiki linia nadwozia znajduje harmonijne odzwierciedlenie

we wzornictwie 1 sposobie wykonczenia przedzialu pasazerskiego.

Zasadnicze zatozenia wzornictwa sa tworczym rozwinigciem rozwigzan przyjetych
w najnowszej generacji Forda Fiesta, z dominujacymi ,,muskularnymi” konturami oraz mocno
zaznaczonymi graficznymi akcentami wykonczeniowymi inspirowanymi ksztattami i

konturami, ktore widzielismy w koncepcyjnym studium nadwoziowym Ford iosis MAX.

Kluczowymi elementami, wokot ktorych zaprojektowano wngtrze jest gorna czg$¢ deski
rozdzielczej, ktora na bokach wydtuza si¢ tworzac charakterystyczne ramiona lub ,,skrzydta”
zachodzace na drzwi i boki wngtrza. Roéwnie $miaty ksztatt ma dolna czg$¢ tablicy przyrzadow,
ktora uktada si¢ w dwa kolejne ramiona przypominajace ksztattem ,,rogi byka” i ,,sptywajace”
tagodnie w dol, gdzie ptynnie przechodza w centralna konsolg biegnaca dalej migdzy przednimi

fotelami.

Kokpit — w tym przypadku jest wspdlny dla obu wersji nowego Forda C-MAX — sprawia,
ze kierowca siedzi do$¢ wysoko, majac doskonaly przeglad drogi przed samochodem. Wygodg
prowadzenia zwigksza wysoko 1 porgcznie umieszczona dzwignia zmiany biegdw. Z centralnej

konsoli mozliwa jest obsluga wielu dodatkowych urzadzen i uktadow samochodu.

Podobnie jak w nowym Fordzie Fiesta rozwiazano takze centralny panel z przyrzadami
sterujacymi funkcjami urzadzen audio: wersje z podstawowym wyposazeniem maja taki sam
uktad przyciskow i pokretet jak nowy Ford Fiesta, za§ wersje wyzsze otrzymuja bardziej
rozbudowana konsolg z wbudowanym panelem nowej generacji firmy Sony z wykonczeniem

na wysoki potysk w kolorze czarnym.

W bardzo przemyslany sposob zaprojektowano kieszenie i schowki rozmieszczone w calym

wngtrzu. W codziennym uzytkowaniu samochodu jak i w dluzszych podrozach bardzo
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przydatne bgda obszerne kieszenie na drzwiach, duzy schowek podreczny w desce rozdzielczej
oraz dodatkowe zaglebienia, przegrodki i uchwyty na kubki z napojami umieszczone w

centralnej konsoli.

Nowatorski uklad 7-miejscowego wnetrza

Nowy 7-miejscowy Ford Grand C-MAX ma wngtrze, w ktorym mimo kompaktowego nadwozia
jest do$¢ miejsca nawet dla siedmiu osob. Wygodg korzystania z samochodu zwigksza
dodatkowo para odsuwanych drzwi bocznych z obu stron pojazdu. To rozwiazanie potwierdza
swoja ogromna przydatnos¢ ilekro¢ rodzice musza usadzi¢ male dzieci na tylnych siedzeniach,
badz gdy trzeba wysiadac¢ i wsiada¢ do samochodu zaparkowanego w waskiej przestrzeni

wielopoziomowego parkingu.

Dla maksymalnego zwigkszenia uniwersalnosci 7-miejscowego wngtrza projektanci Forda
opracowali pomystowy mechanizm sktadania trzech foteli w drugim rzgdzie. Dzigki niemu
srodkowy fotel daje si¢ szybko i fatwo sktada¢ i chowa¢ pod jednym lub drugim skrajnym
fotelem. Uzyskane w ten sposob przejscie miedzy dwoma tylnymi miejscami utatwia dostep

do foteli w trzecim rzedzie.

Dzigki temu rozwiazaniu dojscie do foteli w trzecim rzgdzie nie wymaga przesuwania

czy sktadania bocznych foteli drugiego rzedu, co jest nie do przecenienia w przypadku gdy

na fotelach tych zamocowane sa foteliki czy poduszki dla dzieci. Uzytkownik korzysta zatem

z typowego uktadu foteli 2+2+2, zachowujac mozliwos¢ zmiany w kazdej chwili uktadu siedzen

na wariant 7-miejscowy.

Oprocz tego, pomystowa konstrukcja foteli w drugim i trzecim rzgdzie umozliwia ich catkowite
ztozenie 1 utworzenie w ten sposob plaskiej podtogi przedzialu bagazowego, bez wzgledu na to
ile foteli w danej chwili zajmuja pasazerowie. Wszystkie zaczepy i mechanizmy sktadania

zostaly zaprojektowane w taki sposob, aby fotele mozna bylo sktada¢ i rozktada¢ jedna reka.

5-miejscowy Ford C-MAX ma taki sam uktad foteli jak w produkowanym obecnie modelu,

z trzema miejscami z tytu, przy czym kazdy z foteli mozna indywidualnie sktadaé, co pozwala
dzieli¢ tylna kanapg w proporcjach 40/20/40. Na zyczenie, jako opcja, dostgpny jest takze
specjalny system regulacji ustawienia tylnych foteli ,,Comfort”, ktory umozliwia ztozenie
srodkowego fotela i1 przesunigcie obu skrajnych foteli ukos$nie do tylu dla uzyskania wigkszej
ilosci miejsca dla dwdch pasazerdéw z tylu 1 podrozowanie w wigkszym luksusie z fotelami

w ukladzie 2+2.
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Bardzo dobre osiqgi i troska o srodowisko

Nowy Ford C-MAX jest samochodem, ktory do segmentu kompaktowych minivanéw
wprowadza szereg wartosciowych koncepcji oraz nowatorskich rozwiazan technicznych.

Sa to przede wszystkim innowacje w obszarze silnikow i1 uktadu napgdowego, dzigki ktorym
wzrosnie komfort jazdy oraz bezpieczenstwo i dzigki ktérym nowe pojazdy beda jeszcze

mniejszym obcigzeniem dla sSrodowiska naturalnego.

Obok unowoczesnionych i ulepszonych wersji dobrze znanych i cenionych fordowskich
silnikow Diesel serii TDCi, nowy Ford C-MAX bedzie takze dostepny do wyboru z kilkoma
silnikami benzynowymi. W tej grupie znajdzie si¢ takze catkowicie nowa 4-cylindrowa
jednostka Ford EcoBoost o pojemnosci 1,6 litra. Nowy Ford C-MAX jest tym samym
pierwszym samochodem, w ktorym oferowany bedzie ten wyjatkowo nowoczesny silnik

produkowany w zaktadach Forda w Bridgend w Potudniowej Walii (W. Brytania).

Nowa rodzina 4-cylindrowych jednostek napgdowych EcoBoost przeznaczona do nowych
modeli Forda, ktore beda oferowane na wigkszo$ci rynkéw $wiata, zostata opracowana przez
konstruktorow w osrodkach Forda w Europie. Silniki te beda stopniowo pojawialy si¢

w europejskich modelach Forda poczawszy od 2010 roku. Najwazniejsza cecha nowych
silnikow jest to, iz sa one wyposazone w uktad bezposredniego wtrysku paliwa,
turbodotadowanie oraz uktad niezaleznych zmiennych faz rozrzadu dla watkéw sterujacych
zaworami dolotowymi 1 wydechowymi. Rozwigzania te umozliwily daleko idace zwigkszenie
efektywnosci procesu spalania, co z kolei przyniosto obnizenie zuzycia paliwa 1 zmniejszenie
emisji CO; nawet 0 20% w pordwnaniu z konwencjonalnymi silnikami benzynowymi

o podobnej mocy, lecz majacymi wigksza pojemno$¢ skokowa.

Rozwiazania zastosowane przy projektowaniu silnikéw EcoBoost Forda opieraja si¢ na
zatozeniach konstrukcyjnych aktualnie produkowanych silnikéw. Dzigki temu stwarzaja one
nabywcom mozliwo$¢ wyboru ekologicznego silnika emitujacego znacznie mniej dwutlenku
wegla 1 dostepnego po znacznie nizszej cenie niz podobne jednostki wysokoprezne czy uktady

hybrydowe.
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Potaczenie bezposredniego wtrysku paliwa, zaawansowanej konstrukcji turbosprgzarki oraz
funkcji zmiennych faz rozrzadu przyczynito si¢ do daleko idacej poprawy efektywnosci procesu
spalania mieszanki. Dzigki temu silniki rodziny EcoBoost Forda charakteryzuja si¢ wysokimi
warto$ciami momentu w dolnym zakresie obrotow silnika oraz duza dynamika i bardzo dobrymi
osiagami. Pod tym wzgledem doréwnuja wielu silnikom o wigkszym litrazu, jednocze$nie —

jak przystato na silniki mniejsze — maja mniejsza pojemnos¢ skokowa i mniejsza mase

oraz spalaja znacznie mniej paliwa.

Na zyczenie nabywcy nowy Ford C-MAX bedzie mégt by¢ takze wyposazony w najnowsza
wersj¢ dwusprzggtowej 6-stopniowej przekltadni automatycznej Ford PowerShift, ktora okazuje
si¢ coraz bardziej popularng opcja wybierana przez klientéw kupujacych obecnie produkowany

model.

Ford C-MAX i najnowsze technologie

Wsrdéd nowych zaawansowanych technologicznie rozwiazan, ktore Ford of Europe wprowadza
w najnowszej generacji Forda C-MAX znajduje si¢ przede wszystkim wachlarz urzadzen

1 funkcji, ktére zwigkszaja funkcjonalnos¢ samochodu oraz bezpieczenstwo uzytkowania,
przede wszystkim przez rodziny z dzie¢mi. Te nowatorskie rozwiazania obejma migdzy innymi
czgsciowo automatyczny uktad utatwiajacy parkowanie wzdtuz krawgznika w miejscach

o0 ograniczonej przestrzeni, funkcje¢ sygnalizacji martwych pdl widzenia, lampki kontrolne
sygnalizujace niezapigcie pasoOw przez pasazerow z tyhu, elektrycznie uruchamiane blokady
zamkow drzwi przed otwarciem przez dzieci oraz elektryczne otwieranie unoszonych drzwi tytu

nadwozia.

Doktadniejsze informacje na temat wspomnianych wyzej rozwiazan oraz petna charakterystyka
techniczna najnowszego Forda C-MAX zostana podane do wiadomosci nieco podzniej, tuz przed

oficjalng premiera tego samochodu w 2010 roku.

Nowa generacja kompaktowych modeli Forda na potrzeby rynku globalnego

Ford C-MAX jest zwiastunem nowej generacji samochodow kompaktowych, ktore Ford

w r6éznych wcieleniach planuje wprowadzi¢ w ciagu najblizszych kilku lat na wigkszoS$ci
rynkow $wiata. W tej grupie niezwykle obiecujacych samochoddéw pojawi si¢ migdzy innymi
catkowicie nowa generacja bestsellera Forda — modelu Focus — ktora zostanie wprowadzona na

rynki catego §wiata poczawszy od konca 2010 roku.



-10 -

Nowa rodzina kompaktowych modeli Forda jest efektem olbrzymiego globalnego programu
prac projektowych i badawczych. Nowe samochody beda naszpikowane supernowoczesnymi
rozwiazaniami zwigkszajacymi bezpieczenstwo, komfort podrézowania, wygodg uzytkowania,
a w efekcie ogolne zadowolenie klienta. Po wprowadzeniu na rynek wszystkich, nieraz
indywidualnie bardzo zr6znicowanych modeli, ktore maja by¢ zbudowane na tej platformie,

Ford planuje sprzedawa¢ na rynkach catego §wiata rocznie 2 mln samochodéw kompaktowych.

— Poprzez skoncentrowanie naszych wysitkéw i zasobow na opracowaniu nowej ,,globalnej”
rodziny aut kompaktowych, Ford bedzie mogl zaoferowa¢ swoim klientom wiele naprawde

ekscytujacych nowych modeli naszpikowanych najnowsza technologia — zapowiada Gunnar
Herrmann, dyrektor odpowiedzialny w skali globalnej za pion samochodéw kompaktowych

Forda. — Nie mozemy si¢ wprost doczeka¢ chwili, gdy bedziemy mogli ujawni¢ wigcej

informacji na temat kolejno wprowadzanych nowych samochodow!

HHH
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PREMIERA NOWEJ RODZINY WYDAJNYCH 4-CYLINDROWYCH
SILNIKOW FORD ECOBOOST

e Salon samochodowy we Frankfurcie miejscem premiery nowej generacji
4-cylindrowych silnikow benzynowych Ford EcoBoost, charakteryzujacych si¢ wysoka
efektywnoscig i niska emisjg CO;.

e Zuzycie paliwa i wartoS$ci emisji CO; nawet 0 20% nizsze w poréwnaniu z podobnymi
konwencjonalnymi silnikami benzynowymi.

e Silniki Ford EcoBoost pozwalaja na zastgpowanie wigkszych silnikow mniejszymi —
bardzo dobre osiagi dorownujace silnikom o wigkszym litrazu uzyskano przy bardzo
oszczednym zuzyciu paliwa, typowym dla silnikow o znacznie mniejszej pojemnosci
skokowej.

e Nowa rodzina silnikéw Ford EcoBoost dla rynkéw globalnych ma uklad
bezposredniego wtrysku paliwa, turbodoladowanie oraz uklad niezaleznych zmiennych
faz rozrzadu dla obu walkow — rozwiazania zapewniajace maksymalng efektywnos$¢
proceséw spalania.

e  Wersje silnika do europejskich modeli Forda to na poczatku: dwie wersje 4-cylindrowe
o pojemnosci 1,6 i 2,0 litrow. Nieco poZniej pojawi si¢ supernowoczesna jednostka
0 mniejszej pojemnosci.

e Pierwsze egzemplarze seryjnie produkowanych silnikéw pojawia si¢ w samochodach

sprzedawanych w Europie w 2010 roku.

Salon samochodowy we Frankfurcie stanowi doskonata oprawg, w ktorej obok zaprezentowania
opinii publicznej nowych modeli Ford of Europe ujawnia kolejne szczegoty dotyczace nowej
generacji supernowoczesnych 4-cylindrowych silnikow benzynowych Ford EcoBoost
charakteryzujacych si¢ wysoka efektywnoscia 1 niskim wspdtczynnikiem emisji CO,. Pierwsze

osobowe Fordy napedzane nowymi silnikami zjada z tasmy montazowej w 2010 roku.

Nowa rodzina silnikéw jest wyposazona w uktad bezposredniego wtrysku paliwa,
turbodotadowanie oraz uktad niezaleznych zmiennych faz rozrzadu dla watkow sterujacych
zaworami dolotowymi i wydechowymi. Rozwiazania te umozliwity daleko idace zwigkszenie
efektywnosci procesu spalania, co z kolei przyniosto obnizenie zuzycia paliwa i zmniejszenie
emisji CO; nawet 0 20% w poréwnaniu z konwencjonalnymi silnikami benzynowymi

o podobnej mocy.



-12 -

— Nowa rodzina 4-cylindrowych silnikow benzynowych Ford EcoBoost, ktéra ma pojawi¢ si¢
w 2010 roku jest kluczowym elementem globalnej strategii ekorozwoju (Blueprint for
Sustainability), z ktora Ford Motor Company wiaze duze nadzieje — podkresla John Fleming,
prezes i dyrektor zarzadzajacy Ford of Europe.

— JestesSmy przekonani, ze te silniki dadza naszym klientom autentycznie atrakcyjng alternatywe
wobec silnikéw Diesel czy hybrydowych uktadow napedowych, zapewniajac niskie zuzycie
paliwa i bardzo konkurencyjne wskazniki kosztéw eksploatacji, a przy tym takze bardzo dobra
dynamike, dobre osiagi w szerokim zakresie obrotow, a wigc te zalety, ktore sprawialy,

ze bardzo wielu kierowcow przez lata tradycyjnie wybierato silniki benzynowe — dodaje John

Fleming.

Silniki Ford EcoBoost do europejskich modeli Forda pojawia si¢ w sprzedazy w 2010 roku.
W modelach seryjnych oferowanych na rynku pojawi si¢ nazwa SCTi (Sequential Charge Turbo
injection) wskazujaca na zastosowanie zaawansowanego sekwencyjnego wtrysku paliwa,

w ktorym dawkowanie paliwa jest powiazane z charakterystyka pracy turbosprezarki.

Na poczatku beda to dwie wersje 4-cylindrowe o pojemnosci odpowiednio 1,6 litra do zupetnie
nowego Forda C-MAX oraz jednostki o pojemnosci 2,0 litrow, ktére beda dostepne w duzych

modelach Forda.

Nieco pdzniej pojawi si¢ supernowoczesna jednostka Ford EcoBoost o mniejszej pojemnosci,
ktora zwigkszy wachlarz nowoczesnych silnikéw stosowanych do napedu modeli Forda

w segmencie aut matych i samochodéw kompaktowych.

Oproécz tego wiadomo juz, ze najnowsza 2,0-litrowa jednostka Ford EcoBoost zostanie
wlaczona do oferty Forda poza Starym Kontynentem. Nowy silnik pojawi si¢ poza Europa
najpierw w Ameryce Pétnocnej w 2010 roku, a potem po raz pierwszy zostanie wykorzystany
w samochodzie z napedem na tylne kota, kiedy pojawi si¢ na rynku australijskim w Fordzie

Falcon w 2011 roku.

— Dzigki temu, ze wersja 2,0-litrowa tego silnika zaspokoi nasze potrzeby w przedziale mocy

od 200 KM 1 powyzej, wersja o pojemnosci 1,6 litra wypetni przedziat pomiedzy 150 1 180 KM,
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a planowany nieco p6zniej silnik o mniejszej pojemnosci zaspokoi zapotrzebowanie

w segmencie ponizej 130 KM, po pewnym czasie bedziemy w stanie zaoferowac
supernowoczesne i superefektywne silniki Ford EcoBoost emitujace naprawdg niewielkie ilo$ci
CO; we wszystkich najwazniejszych rodzinach naszych modeli sprzedawanych w Europie —

thumaczy Fleming.

Trzy czynniki o znaczeniu fundamentalnym

Konstruktorzy pracujacy nad konstrukcja silnikow EcoBoost Forda uzyskali daleko idace
obnizenie zuzycia paliwa oraz emisji spalin przede wszystkim dzigki zaprojektowaniu nowego
systemu spalania, w ktorym z powodzeniem udalo si¢ potaczy¢ korzysci ptynace z zastosowania
trzech podstawowych elementow. Sa to: bezposredni wtrysk paliwa z dawkowaniem paliwa

pod bardzo wysokim ci§nieniem, zaawansowana technologicznie turbosprgzarka oraz uktad
niezaleznych zmiennych faz rozrzadu dla watkéw sterujacych zaworami dolotowymi

1 wydechowymi.

Oczywiscie kazdy z tych trzech elementéw ma swoje niezaprzeczalne zalety z technicznego
punktu widzenia, to jednak dopiero zastosowanie wszystkich trzech rozwigzan jednoczesnie
w jednym silniku dato daleko idace zwigkszenie efektywnosci procesu spalania mieszanki

1 przyniosto znaczaca poprawe osiagéw w catym zakresie predkosci obrotowych silnika.

Tym samym realizacja zatozen konstrukcyjnych dla silnikéw EcoBoost Forda pozwolita
zapewni¢ uzytkownikowi wiele korzysci kojarzonych z najnowszymi silnikami Diesel przy
zachowaniu dynamiki, jakosci jazdy oraz nieco nizszej ceny zakupu, ktore dotad zawsze byly

zaleta silnikow benzynowych.

Najwazniejsze korzysci, jakie daja silniki rodziny EcoBoost Forda to przede wszystkim:

e Optymalizacja wydajnosci silnika przy obnizeniu zuzycia paliwa 1 emisji CO, nawet
do 20%.

e Wigksza przyjemnos$¢ i wyzszy komfort prowadzenia — wysokie warto$ci momentu
w dolnym zakresie obrotow silnika oraz bardzo dobra dynamika silnika w catym
zakresie obrotow.

e Mozliwos¢ uzyskania wigkszej mocy 1 wyzszego momentu przy mniejszym silniku —
osiagi typowe dla silnika o duzym litrazu uzyskane z jednostki o znacznie mniejszej

pojemnosci skokowe;.
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Rozwiazania zastosowane przy projektowaniu silnikéw EcoBoost Forda opieraja si¢ na
zatozeniach konstrukcyjnych aktualnie produkowanych silnikéw. Jednoczesnie stwarzaja one
nabywcom mozliwo$¢ wyboru ekologicznego silnika emitujacego znacznie mniej dwutlenku
wegla 1 dostepnego po znacznie nizszej cenie niz podobne jednostki wysokoprezne czy uktady

hybrydowe.

Optymalizacja wydajnosci silnika

Charakterystyczne dla silnikow rodziny EcoBoost zmniejszenie zuzycia paliwa i towarzyszace
mu obnizenie wskaznikow emisji CO, stato si¢ mozliwe dzigki opracowaniu uktadu spalania,
ktory spala mieszanke w mozliwie najbardziej efektywny i oszczedny sposob, przy minimalnej

ilo$ci wytwarzanych zanieczyszczen.

Najwazniejszym elementem uktadu spalania jest uktad bezposredniego wtrysku paliwa pod
bardzo wysokim ci$nieniem, ktory podaje do cylindréw matle, precyzyjnie odmierzane dawki
paliwa pod ci$nieniem siggajacym nawet 200 baréw — $rednica , kropelki” wtryskiwanego

paliwa jest z reguty mniejsza niz 0,02mm, czyli '/s grubosci ludzkiego wlosa.

W poréwnaniu z konwencjonalnymi uktadami wtryskowymi, uktad wtrysku bezposredniego
pozwala na wytworzenie ,,ggstszej” dawki o nizszej temperaturze, co wptywa na bardziej
ekonomiczne spalanie i daje lepsza dynamike silnika. Oprécz tego, podobnie jak w przypadku
najnowoczesniejszych silnikéw Diesel, w trakcie tego samego cyklu pracy silnika mozliwy jest
wtrysk wielokrotny, co dodatkowo pozwala zmniejszy¢ zapotrzebowanie na paliwo 1 zwigkszy¢

czystos¢ spalin.

Funkcja zmiennych faz rozrzadu, ktoéra w silnikach EcoBoost jest cecha zarowno watka
rozrzadu po stronie dolotowej jak i po stronie wydechu, umozliwia daleko idaca optymalizacjg
wymiany gazowe] w komorze spalania bez wzgledu na obroty silnika. To kolejny czynnik
poprawiajacy efektywnos¢ spalania oraz dynamikg pracy silnika, szczegdlnie przy czgsciowym

obciazeniu.

Wigksza przyjemnos¢ i komfort prowadzenia

Jednym z elementéw majacych duzy wplyw na przyjemno$¢ i komfort prowadzenia

w przypadku silnikow EcoBoost Forda sa duze warto§ci momentu obrotowego przy niskich
obrotach, a wigc cecha, ktéra w duzym stopniu decyduje o popularnosci najnowszych silnikow
Diesel. Kolejna zaleta jest bardzo dobra dynamika i wysoka kultura pracy silnika w catym

zakresie obrotow.
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Ten efekt z kolei uzyskano w duzej mierze dzigki zastosowaniu turbosprezarki o
zaawansowanej konstrukceji, ktorej wirniki charakteryzuja si¢ zmniejszona $rednicq i mniejsza
bezwtadno$cia. Lopatki wiruja z predkoscia nawet 200 tys. obr/min. Wielko$¢ i parametry obu
turbin zostaly starannie dobrane w sposob umozliwiajacy uzyskanie maksymalnego momentu
przy obrotach silnika na poziomie 1500 obr/min i nizszych, przy jednoczesnym zmniejszeniu do

minimum typowego dla turbo opdznienia kiedy kierowcy zalezy na szybkim przyspieszaniu.

Korzys$¢, jaka daje chlodzenie tadunku paliwa przy bezposrednim wtrysku to kolejny czynnik
wplywajacy na poprawe dynamiki przy mniejszych obrotach silnika. Z kolei funkcja zmiennych
faz rozrzadu jeszcze bardziej potgguje ten pozytywny wptyw wywolujac efekt ,,przeptukania”,
ktory dodatkowo poprawia przeplyw powietrza przy procesie spalania w silniku 1 tym samym

pomaga w zwigkszeniu warto$ci momentu.

Niezwykle staranne dopracowanie charakterystyki turbosprgzarki zapewnia silnikom rodziny
EcoBoost odpowiednio wysoka moc i precyzj¢ reagowania na operowanie pedatem gazu przy
obrotach powyzej 5000 obr/min, co daje efekt w postaci znacznie szerszego zakresu, w ktorym

silnik dysponuje najwyzsza moca niz to ma miejsce w przypadku typowego Diesla.

Wigksza moc i wyzszy moment przy mniejszej pojemnosci skokowej

Jeszcze jedna ogromna zaleta silnikéw rodziny Ford EcoBoost jest mozliwo$¢ uzyskania
wigkszej mocy 1 wyzszego momentu obrotowego przy mniejszej pojemnosci skokowe;.

W praktyce oznacza to, ze Ford moze w swoich samochodach zast¢gpowac silniki wolnossace
o wigkszym litrazu jednostkami o mniejszej pojemnosci skokowej bez obawy ze mniejsza

pojemno$¢ spowoduje ograniczenie mocy silnika.

Poprawa osiagow, jaka przynosi zastosowanie turbodotadowania z reguty daje okoto
50-procentowy wzrost momentu obrotowego, a to oznacza, ze istnieje realna mozliwos¢
zmniejszenia pojemnosci skokowej jezeli dysponuje si¢ mniejszym silnikiem gwarantujacym

odpowiednio wysokie osiagi.

Innymi korzy$ciami, jakie daje stosowanie silnikow o mniejszej pojemnos$ci sa migdzy innymi:
wigksza efektywnos¢ 1 wydajnos¢ dzigki zmniejszeniu wewngtrznego tarcia wspotpracujacych
elementdéw, mniejsze straty energii ponoszone przy napedzaniu pomp oraz mniejsza masa

silnika, co posrednio skraca takze czas osiagania optymalnej temperatury pracy. Wszystkie
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te czynniki pomagaja zmniejszy¢ zuzycie paliwa w realnych warunkach eksploatacji pojazdow

z silnikami EcoBoost, zarowno podczas jazdy na trasie jak i w ruchu miejskim.

Zaawansowana konstrukcja silnikow
Opracowane przez Forda silniki EcoBoost w wersjach o pojemnosci 1,6 1 2,0 litrow maja
niezwykle nowoczesna i1 bardzo lekka konstrukcjg. Obie jednostki sa rozwinigciem

konstrukcyjnym najnowszej generacji 4-cylindrowych silnikow benzynowych Forda.

Obie jednostki sa wykonane w catosci ze stopow aluminium. W 16-zaworowej gtowicy
umieszczono dwa watki rozrzadu (DOHC) z funkcja niezaleznego sterowania fazami rozrzadu
dla zaworéw dolotowych 1 wydechowych. Konstrukcja i charakterystyka pracy obu silnikow
zostaty niezwykle starannie dopracowane w spos6b umozliwiajacy uzyskanie maksymalnie

wysokiej efektywnosci spalania 1 wykorzystania momentu obrotowego.

Dodatkowymi elementami pozwalajacymi na poprawienie efektywnosci pracy jest dalsza
optymalizacja pracy uktadu smarowania oraz szersze zastosowanie powtok roboczych

0 obnizonym wspoétczynniku tarcia.

Zaawansowane rozwiazania zastosowane w uktadzie spalania umozliwiaja obu silnikom
spetnienie niezwykle ostrych norm ekologicznych, wsrod ktérych jest stosowana w Kalifornii
norma PZEV dla samochodéw czg$ciowo spetniajacych warunek zerowej emisji (Partial Zero

Emission Vehicles) oraz planowana na Starym Kontynencie norma Euro 5.

Produkcja nowej generacji silnikéw w Europie

Produkcja pierwszych dwoch typow silnikow otwierajacych nowa rodzing Ford EcoBoost
przeznaczonych do samochodow na rynek europejski zostanie zlokalizowana w dwoch
zaktadach nalezacych do dzialu produkcji silnikow Forda. Jednostka o pojemnosci 2,0 litrow
bedzie wytwarzana w zaktadzie produkcji silnikow w Walencji w Hiszpanii, natomiast

do produkcji wersji o pojemnosci 1,6 litra jest przygotowywana fabryka silnikéw w Bridgend

w Wielkiej Brytanii (Potudniowa Walia).

Przyszta generacja supernowoczesnych silnikow Ford EcoBoost o matej pojemnosci bedzie
produkowana w fabryce silnikow Forda w Kolonii oraz w nowym zaktadzie produkc;ji silnikow

w miescie Craiova w Rumunii.



-17 -

Globalna strategia
Rozwo6j gamy silnikéw EcoBoost jest fundamentem planu powrotu do rentownos$ci Ford Motor
Company, ktory opiera si¢ na dostarczaniu oszczgdnych i atrakcyjnych samochodow,

pozadanych i cenionych przez klientéw na calym $wiecie.

W ciagu trzech lat Ford planuje zwigksza¢ produkcje¢ do poziomu, ktéry umozliwi dostarczanie
uzytkownikom na catym $wiecie 1,3 mln samochodéw napgdzanych nowymi silnikami Ford
EcoBoost rocznie. Blisko 750 000 tych silnikow trafi do klientow w Stanach Zjednoczonych,
gdzie turbodotadowane jednostki Diesel w samochodach osobowych nie sa tak popularne. Firma
Ford oczekuje, ze w 2013 roku 90% jej oferty begda stanowi¢ samochody wyposazone w silnik

EcoBoost.

Obnizanie pojemnosci silnikow EcoBoost, w potaczeniu z turbodotadowaniem oraz innymi
nowoczesnymi technologiami, ma na celu zmniejszenie zapotrzebowania na paliwo, przy
jednoczesnym zapewnieniu mocy i momentu obrotowego typowych dla jednostek o wigkszej

pojemnosci.

Silniki EcoBoost juz sa oferowane w Stanach Zjednoczonych — w ostatnim czasie Ford
rozpoczat produkcje pierwszego silnika benzynowego z bezposrednim wtryskiem i podwdjnym
turbodotadowaniem. Ten 3.5-litrowy silnik EcoBoost V6 oferuje podobna moc do silnika V8,
ale moze pochwali¢ si¢ znacznie nizszym zuzyciem paliwa. Dostgpny jest w nowym Fordzie
Taurus SHO (o0 mocy 370 KM) oraz w modelach roku 2010 — Ford Flex, Lincoln MKS, Lincoln
MKT (o0 mocy 360 KM i imponujacym momencie obrotowym 475 Nm dostgpnym w szerokim

zakresie obrotow).

HH#
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PROTOTYPOWY FORD FOCUS BEV Z NAPEDEM
ELEKTRYCZNYM - EKOLOGICZNA E-MOBILNOSC

W SAMOCHODZIE, KTORY NIE TRACI NIC ZE SWOICH
WALOROW UZYTKOWYCH

e Debiut podczas salonu samochodowego we Frankfurcie prototypu samochodu
elektrycznego opartego konstrukcyjnie na nowym Fordzie Focus.

e Pierwszy samochéd osobowy Forda z napedem elektrycznym (BEV) zapowiedzia
programu prob i badan planowanego w 2010 roku.

e Prototypy Forda Focus BEV z napedem elektrycznym wezma udzial w brytyjskim
programie badan eksploatacyjnych pojazdow o bardzo niskiej emisji dwutlenku
wegla ULCV (Ultra-Low Carbon Vehicles).

e Szerokie mozliwosci poddania podobnym testom w innych podobnych programach

badawczych w innych krajach Europy.

Podczas Salonu Samochodowego Frankfurt 2009 Ford of Europe prezentuje opinii publiczne;j
pierwszy egzemplarz z grupy 15 prototypowych elektrycznych samochodéw osobowych BEV
zasilanych pradem z akumulatorow (Battery Electric Vehicle), zbudowanych na bazie Forda
Focus i opracowanych specjalnie z mysla o testach w ramach programu badan eksploatacyjnych
pojazdoéw o bardzo niskiej emisji dwutlenku wegla ULCV (Ultra-Low Carbon Vehicles),

ktory bedzie realizowany w Wielkiej Brytanii w przysztym roku.

Celem tego programu badawczego jest przetestowanie przydatnosci i niezawodnosci tego zrodta
nape¢du pod katem ewentualnego zastosowania w europejskiej rodzinie samochodéw osobowych

Forda.

Konsorcjum utworzone przez firm¢ Ford, angielsko-szkocka spotke energetyczna Scottish and
Southern Energy oraz Uniwersytet Strathclyde (w Glasgow) rozpocznie na poczatku 2010 roku
eksploatacje pigtnastu prototypowych samochodéw Ford Focus BEV z napedem elektrycznym,
ktore begda tadowaty akumulatory korzystajac z infrastruktury na terenie i w okolicach
londynskiej dzielnicy Hillingdon. Samochody bgda uzywane zaréwno przez spotke Scottish and
Southern Energy, jak i pewna liczbg kierowcow prywatnych z okolic Hillingdon, ktérych

poproszono o udziat w testowaniu prototypow.
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Samochody elektryczne nalezace do nowej floty aut demonstracyjnych BEV sa konstruowane
1 budowane czg$ciowo przy dofinansowaniu ze §rodkow publicznych przyznanych przez Biuro
Strategii Technologicznych TSB (Technology Strategy Board), brytyjska agencj¢ rzadowa,

do zadan ktorej nalezy promowanie innowacyjnych przedsigwzig¢ realizowanych przez
przemyst, umozliwiajacych obnizenie emisji CO, przy jednoczesnym poprawieniu

infrastruktury transportowej Wielkiej Brytanii.

— Wdrazanie napedu elektrycznego jest waznym elementem realizowanego przez firme¢ Ford
programu poszukiwan bardziej efektywnych i bardziej przyjaznych dla srodowiska rozwigzan
dla transportu — wyjasnia John Fleming, prezes 1 dyrektor zarzadzajacy Ford of Europe. —
Ford juz dzi$ cieszy si¢ z mozliwo$ci podjgcia wspotpracy z podmiotami bedacymi partnerami
w tym projekcie, ktorego efekty powinny przyczyni¢ si¢ do rozwinigcia rynku

oraz infrastruktury umozliwiajacej szersze wykorzystanie w Europie samochodow z napedem

elektrycznym.

Prototypowe egzemplarze Forda Focus BEV

Prototypowy Ford Focus BEV jest konstrukcja oparta na obecnym modelu Forda Focus
dostepnym na rynku europejskim, przy czym zastosowano w nim zupetnie nowy elektryczny
uktad napedowy dostarczany przez koncern Magna, bedacy strategicznym kooperantem Forda
w tym przedsigwzigciu. Koncepcja napedu opiera si¢ na rozwiazaniach przygotowywanych

z mys$la o nowej generacji modeli Forda, ktore powstaja na bazie nowej ,,globalnej” platformy
podwoziowej dla aut kompaktowych majacych pojawi¢ si¢ na rynku Ameryki Pétnocne;j

w 2011 roku.

Aby moéc oceni¢ czy tego rodzaju technologia sprawdzi si¢ w europejskich warunkach
drogowych, postanowiono wyprodukowac pigtnascie prototypowych samochodéow Ford Focus
BEV z napgdem elektrycznym. Samochody te bgda charakteryzowaly si¢ zerowa emisja spalin,
bez jakiegokolwiek uszczerbku dla waloréw uzytkowych, do ktérych przyzwyczajony jest
uzytkownik Forda Focus z napgdem konwencjonalnym. Beda oczywiscie dysponowaty
miejscem dla pigciu oséb, obszernym i funkcjonalnym bagaznikiem oraz wszelkimi innymi

walorami, dzigki ktorym Ford Focus jest dzi§ liderem w swojej klasie.

W nadwoziu na pozoér normalnie wygladajacego elektrycznego prototypu Forda Focus kryje si¢
zespot najnowoczesniejszych akumulatorow litowo-jonowych magazynujacych energi¢ 23 kWh,
za$ zrodtem napedu jest elektryczny silnik trakcyjny z magnesami stalymi o mocy 100 kW.

Ford Focus w wersji BEV bedzie dysponowat zasiggiem do 120 km (75 mil) i predkoscia
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maksymalng do 136 km/h. Ladowanie akumulatorow zajmie okoto 6-8 godzin, przy czym

wystarczy podlaczenie do gniazdka zwyklej sieci 230 V.

W prototypowym modelu zastosowano szereg najwazniejszych podzespotéw sprawdzonych juz
z powodzeniem w modelach hybrydowych Forda oferowanym na rynku
ponocnoamerykanskim, w tym migdzy innymi osprzet elektryczny do sterowania klimatyzacja.
Sprezarka klimatyzacji wykorzystujaca wysokie napigcie jest np. jednym z wazniejszych
elementéw Forda Fusion Hybrid w wersji na rok modelowy 2010, ktéry niedawno zaczgto

oferowac¢ nabywcom w Ameryce Potnocne;.

Pomys$lna wspotpraca migdzy kilkoma podmiotami, ktéra umozliwia realizacj¢ programu badan
w Wielkiej Brytanii moze shuzy¢ za przyktad, ze tego rodzaju testy z udzialem podobnie
przygotowanych prototypoéw moga okazac¢ si¢ niezwykle obiecujace takze w innych krajach

Europy.

— Badania nad zastosowaniem napg¢du elektrycznego w samochodach sa kluczowym elementem
do efektywnego wykorzystania globalnych zasobow technicznych 1 mozliwosci jakie daje
ogromny potencjal tkwiacy w wysokiej klasy specjalistach pracujacych dla Forda na calym

$wiecie — thumaczy John Fleming, prezes i dyrektor zarzadzajacy Ford of Europe.

— Opracowanie floty prototypowych Fordow Focus BEV z napg¢dem elektrycznym jest kolejnym
waznym krokiem w naszym dazeniu do wprowadzenia na rynek rozwigzan transportowych,
ktore beda bardziej efektywne, mniej uciazliwe dla Srodowiska, a przy tym takze bardziej
dostgpne i zarazem praktyczne z punktu widzenia uzytkownikow. Cieszymy sig, Ze mamy
mozliwo$¢ podjgcia wspodtpracy z nowymi partnerami w przedsigwzigeiu, ktorego celem jest
opracowanie odpowiednich rozwiazan, ktére pobudzityby rozwoj rynku pojazdow z napedem

elektrycznym zaréwno w Wielkiej Brytanii jak i na kontynencie europejskim.

Prototypowy Ford Focus BEV — Dane techniczne
Rodzaj akumulatoréw akumulatory litowo-jonowe
Energia akumulatorow 23 kWh
Czas tadowania akumulatoréw 6-8 godzin (z sieci o napigciu 230 V)
Silnik elektryczny silnik z magnesami statymi
Maks. moc silnika 100 kW
Maks. moment obrotowy 320 Nm
Predko$¢ maksymalna 136 km/h
Zasigg pojazdu 120 km (75 mil)

HHH
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NOWY FORD FOCUS ECONETIC: EKOLOGICZNY 1
EKONOMICZNY

SYSTEM AUTO-START-STOP POZWALA OBNIZYC EMISJE CO,
DO 99g NA 1 KM I SPALANIE DO 3,81/100 KM

e 5-drzwiowy Ford Focus ECOnetic nowej generacji w wersji na 2010 rok
z systemem Ford Auto-Start-Stop (opcja) ma charakteryzowac si¢ Srednig emisja
CO; na poziomie 99 g/km i niskim Srednim zuzyciem paliwa 3,8 1/100 km.

o Pierwszy seryjnie produkowany europejski model Forda, w ktérym zastosowano
najnowsze rozwigzania dla ekologii, w tym: system Auto-Start-Stop, inteligentny
uklad ladowania akumulatora z uzyciem odzyskiwanej energii kinetycznej (Smart
Regenerative Charging), tryb jazdy oszczednej Ford Eco oraz zmniejszone
napre¢zenie paska napedu osprzetu silnika (Low Tension FEAD).

e Ford Focus ECOnetic w wersji 5-drzwiowej nawet bez opcjonalnego systemu Ford
Auto-Start-Stop emituje zaledwie 104 g CO; na 1 km.

e Nowy model Ford Focus ECOnetic pojawi si¢ na rynku na poczatku 2010 r.

Jedna z wazniejszych nowosci na stoisku Forda podczas tegorocznego Salonu Samochodowego
we Frankfurcie jest premiera nowego Forda Focus ECOnetic w wersji na rok 2010, ktory
wzbogaci coraz liczniejsza rodzing modeli Forda z silnikami ECOnetic charakteryzujacymi si¢

bardzo niska emisja COx.

Specjalne ekologiczne i ekonomiczne wersje ECOnetic takich modeli jak Ford Fiesta, Ford
Focus, Ford Mondeo oraz Ford Transit juz zdazyty zdoby¢ sobie pozycje jako realna
alternatywa dla nabywcow przywiazujacych szczegdlnie duza wage do obnizenia emisji CO,
oraz bardzo oszczgdnego zuzycia paliwa. Nowy model Ford Focus ECOnetic w wersji
przygotowywanej do wejscia na rynek w 2010 roku kontynuuje i rozwija t¢ formule, stanowiac
polaczenie nowych rozwiazan technicznych i wielu innowacyjnych detali konstrukcyjnych. W

efekcie powstal najbardziej ekonomiczny Ford Focus ECOnetic w historii.

Nowoczesne rozwigzania zwigkszajace efektywnos¢

Nowy 5-drzwiowy Ford Focus ECOnetic zostal wyposazony w nowy system odcinania zaptonu
Ford Auto-Start-Stop (dostgpny jako opcja), ktory po raz pierwszy zaprezentowano

w koncepcyjnym Fordzie iosis MAX ogladanym podczas wiosennego Salonu Samochodowego

Genewa 2009. Bez wzgledu na to czy w wyposazeniu znajduje si¢ uktad Auto-Start-Stop
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automatycznie wylaczajacy 1 uruchamiajacy silnik czy tez nie, kazdy Ford Focus ECOnetic ma
dwa inne nowatorskie rozwiazania: inteligentne ladowanie akumulatora z odzyskiem energii
kinetycznej (Smart Regenerative Charging) oraz zmniejszone napre¢zenie paska napedu
osprzetu silnika FEAD (Front End Accessory Drive). Sa to rozwiazania bgdace zupetna

nowos$cia w europejskiej gamie modeli Forda.

Dzigki nim konstruktorom udato si¢ uzyskaé¢ znacznie wigksza efektywnos$¢ spalania, a przez
to polaczy¢ nizsze wskazniki emisji zwiazkow szkodliwych z nizszym zuzyciem paliwa.
Tym samym rozwiazania te wyznaczaja kierunki poszukiwan konstruktoréw pracujacych

nad jednostkami napedowymi dla przysztych modeli z owalnym znaczkiem Forda na masce.

Zrédtem napedu jest nadal sprawdzona i niezwykle trwata jednostka wysokoprezna Duratorq
TDCi Forda o pojemnosci 1,6 litra i mocy 109 KM, standardowo wyposazona w katalityczny
filtr czastek statych (cDPF). Zapowiadana wielko$¢ emisji CO; dla samochodu wyposazonego
w funkcj¢ odcinania zaplonu Auto-Start-Stop ma wynosi¢ zaledwie 99 g/km przy $rednim

zuzyciu paliwa 3,8 1/100 km (dla poréwnania, dla standardowej wersji Forda Focus ECOnetic

emisja CO, wynosi 104 g/km*).

Nowy Ford Focus ECOnetic to takze pierwszy samochdd, w ktérym standardowo montowany
jest system umozliwiajacy korzystanie z trybu jazdy oszczedzajacej paliwo Ford Eco Mode.
Dzigki zupelnie nowemu systemowi informacji, funkcja Eco Mode pomaga kierowcy

w opanowaniu techniki jazdy, ktoéra pozwala na uzyskiwanie istotnych oszczg¢dnos$ci
zuzywanego paliwa w realnych warunkach jazdy. W efekcie wigcej pienigdzy zostaje w portfelu

kierowcy, a do atmosfery trafia mniej spalin.

— Aby moc osiagnac te imponujace wskazniki, staraliSmy si¢ polaczy¢ sprawdzona strategig
wyprobowana w pierwszej generacji Forda Focus ECOnetic z zupelnie nowymi rozwigzaniami
1 szeregiem drobnych nieraz udoskonalen — ttumaczy dr Thilo Seibert, szef specjalnego dziatu
Ford of Europe prowadzacego prace nad obnizeniem emisji CO,. — Nowy Ford Focus ECOnetic
ma dla nas znaczenie szczegolne, gdyz wprowadzamy w nim szereg rozwiazan, ktore

w niedalekiej przysztosci pojawia si¢ takze w naszych seryjnie produkowanych samochodach.

System Auto-Start-Stop
Nowy Ford Focus ECOnetic w wersji 5-drzwiowej jest pierwszym europejskim modelem Forda,
w ktorym zastosowano nowy system Auto-Start-Stop, ktorego innowacyjnos¢ polega

na potfaczeniu automatycznej funkcji wylaczania i uruchamiania zaptonu podczas
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zatrzymywania si¢ i ruszania z miejsca z inteligentnym uktadem tadowania akumulatora
(odzyskujacym energi¢ kinetyczna w czasie hamowania) i z zaawansowanym ukladem

sterujacym wykorzystaniem pradu z akumulatora.

Proponowany przez Forda system Auto-Start-Stop automatycznie odcina zapton 1 wylacza silnik
gdy samochdd pracuje na biegu jalowym (np. podczas czekania na zmiang $wiatel), a nastgpnie
uruchamia silnik gdy kierowca chce ruszy¢ z miejsca. Rozwiazanie to umozliwia
zaoszczgdzenie znaczacych ilosci paliwa, do tej pory spalanego bezuzytecznie gdy pojazd stat

nieruchomo.

Nowo wprowadzony system moze przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia zuzycia paliwa i emisji CO;
0 5% podczas jazdy w r6znych warunkach, w miescie i na trasie. W przypadku jazdy tylko
w miescie, gdzie dochodzi do czgstego zatrzymywania sig 1 ruszania z miejsca, oszczgdnos$ci

moga sigga¢ nawet 10%.

Nowe urzadzenie Auto-Start-Stop Forda zostato opracowane z jednej strony z mysla
o zwigkszeniu komfortu prowadzenia, a z drugiej — o uzyskaniu mozliwie najbardziej ptynnego
zatrzymywania si¢ i ruszania z miejsca, cichego i bez szarpnig¢, i nie wymagajacego znaczacej

zmiany techniki jazdy lub zachowania kierowcy.

W chwili gdy nastgpuje wylaczenie silnika elektroniczny uktad sterujacy od razu zaczyna
przygotowywac poszczegdlne uktady silnika do natychmiastowego rozruchu. O pierwszych
ruchach kierowcy, ktore sygnalizuja zamiar ruszenia z miejsca informuje zintegrowany system

czujnikow rejestrujacy np. naci$nigcie pedatu sprzggta lub pedatu gazu.

Gdy tylko kierowca przygotowuje si¢ do ruszenia z miejsca, uruchomienie silnika nastgpuje
w sposoOb niemal natychmiastowy i odbywa si¢ bardzo cicho. Urzadzenie potrzebuje zaledwie
okoto 0,3 sekundy na uruchomienie silnika. Sam proces przebiega w sposob dla kierowcy

niemal niezauwazalny i odbywa si¢ tuz przed wlaczeniem biegu.

W zwiazku z koniecznoscia sprostania znacznie zwigkszonej liczbie uruchomien silnika,
zastosowano rozrusznik o odpowiednio wyzszych parametrach, z silnikiem elektrycznym
0 znacznie wyzszych osiagach i wytrzymalszym mechanizmie zalaczania zgbnika,

ktéry przy tym pracuje ciszej.
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Konieczne stato si¢ takze zastosowanie akumulatora o bardziej zaawansowanej technologii,
aby mogt on podota¢ czgstszym cyklom roztadowywania, ktore sa typowe w warunkach

czgstego zatrzymywania si¢ i ruszania z miejsca.

Inteligentne ladowanie akumulatora z odzyskiwaniem energii kinetycznej
Roéwnie interesujace sa zastosowane w Fordzie Focus ECOnetic rozwiazania, ktére gwarantuja,

ze tadowanie akumulatora zawsze odbywa si¢ w sposob mozliwie najbardziej efektywny.

Inteligentny uktad tadowania zwigksza wydajno$¢ alternatora w chwili, gdy samochod zaczyna
zwalnia¢ lub hamowac. Nastgpuje odzyskiwanie energii kinetycznej i jej zamiana w energi¢

bez koniecznos$ci zuzywania dodatkowej ilo$ci paliwa.

Pd&zniej, ten ,,nic nie kosztujacy” prad elektryczny jest wykorzystywany do fadowania
akumulatora, co pozwala niejako na zmagazynowanie odzyskanej energii i jej wykorzystanie
W pozniejszym czasie. Moze to mie¢ miejsce np. w czasie gdy nastapi wyltaczenie silnika
podczas chwilowego zatrzymania samochodu, a takze kiedy alternator pracuje w trybie mniej

wydajnym.

Nad praca akumulatora czuwa zaawansowany uktad sterowania, ktory nieustannie monitoruje
stan akumulatora i1 utrzymuje wymiang informacji z uktadem Auto-Start-Stop. Dzigki temu
uktad fadowania akumulatora moze dziata¢ w sposob najbardziej optymalny. Uktad
automatycznie wytaczajacy 1 uruchamiajacy silnik ,,wie” ile energii moze w danej chwili
dostarczy¢ akumulator i w sytuacji gdy akumulator nie jest wystarczajaco naladowany, uktad

sterujacy nie dopuszcza do wytaczenia silnika przy chwilowym zatrzymaniu samochodu.

Naped osprzetu silnika FEAD

Jednym z integralnych elementéw programu prac nad silnikami Ford ECOnetic byta zawsze
analiza mozliwych zrodet tarcia wspotpracujacych elementdw i poszukiwanie sposobow
usprawnienia i zwigkszenia efektywnosci pracy poszczegdlnych uktadow. Najnowszym
przyktadem takich poszukiwan jest rozwiazanie polegajace na zmniejszeniu napr¢zenia paska

stuzacego do napgdu przedniego osprzetu silnika FEAD (Front End Accessory Drive).

Nowo zaprojektowany wspornik mocujacy alternatora i nowo opracowana geometria kota
pasowego pozwolity na zmniejszenia naprezenia paska z¢batego napedzajacego osprzet silnika
bez obawy pojawiania si¢ problemow zwigzanych z obluzowaniem si¢ paska (takich jak

np. zwigkszenie zuzycia samego paska lub tozysk alternatora, badZ wzrost poziomu hatasu).
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Korzysci pltynace z tej zmiany sa oczywiste: w przypadku mniejszego naprg¢zenia paska
zmniejszeniu ulega takze tarcie w catym uktadzie, a mniejszemu tarciu towarzyszy mniejsze

zuzycie paliwa.

Unowoczesniona jednostka napedowa Duratorq TDCi

Wysokopre¢zna jednostka Ford Duratorq TDCi o pojemnosci 1,6 litra otrzymata nowe
wtryskiwacze. Zmodyfikowano réwniez uktad dolotowy powietrza, za§ w ukladzie
wydechowym zastosowano czujnik tlenu (sonda lambda). Zmieniono réwniez kalibracje

1 wartosci wzorcowe dla elektronicznego uktadu sterowania praca silnika. Czystos$¢ spalin
zwigkszono jeszcze bardziej dzigki zastosowaniu katalitycznego filtra czastek statych (cDPF).

Proces filtrowania w tym filtrze nie wymaga uzywania zadnych specjalnych dodatkéw.

Oproécz tego, zmieniono nieco wartosci przetozen 5-biegowej recznej skrzyni biegow Ford
Durashift w taki sposob, ze ,,wydluzono” przetozenia dla trzeciego, czwartego 1 piatego biegu,
co z kolei przyniosto obnizenie obrotow, na ktorych silnik pracuje na tych biegach,

a co si¢ z tym wiaze — takze zmniejszenie poziomu halasu pracujacego silnika.

Nowy tryb pracy Ford Eco
Nowy Ford Focus ECOnetic jest samochodem, w ktorym zatroszczono si¢ takze o rozwigzania

wspomagajace ,,ckologiczne zachowania” kierowcy.

Uzytkownik najnowszego Forda Focus ECOnetic nie tylko korzysta z dobrodziejstw rozwigzan
typowo konstrukeyjnych zmniejszajacych zuzycie paliwa, lecz ma takze do swojej dyspozyc;ji

oprogramowanie w inteligentny sposob wspomagajace oszczgdna jazdg.

— Ford dysponuje bogatym do§wiadczeniem w zakresie ,,ekologicznych” 1 oszczednych technik
jazdy, dzigki ktorym jesteSmy w stanie uzyskiwac¢ daleko idace oszczednos$ci spalanego paliwa
w realnych warunkach codziennej eksploatacji samochodu — wyjasnia dr Seibert. - W
przypadku wprowadzanego wlasnie trybu jazdy Ford Eco mamy aplikacje komputerowa, ktorej
realistyczne 1 rzeczywiscie pomocne wskazowki utatwiajace kierujacemu wybor najbardziej

ekonomicznej techniki jazdy pojawiaja si¢ na tablicy wskaznikéw samochodu.

Urzadzenie monitoruje gtéwne parametry pracy pojazdu, ktore sa istotne dla uzyskania
optymalnego zuzycia paliwa i na ktére kierowca moze wplywac poprzez odpowiednia zmiang
swojego zachowania za kierownica 1 zmiang techniki jazdy. Wsérod tych parametrow sa

na przyktad: antycypowanie zmiany biegdw (dla utatwienia mozliwie najbardziej ptynnej jazdy)
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oraz jazda po autostradzie (wybor optymalnej predkosci jazdy na drogach szybkiego ruchu
1 na drogach lokalnych). Urzadzenie ma réwniez mozliwo$¢ uwzgledniania w swoich
obliczeniach procentu wykonywanych normalnie jazd na krétkich dystansach, podczas

ktoérych silnik nie ma szans na petne rozgrzanie.

W efekcie tego procesu monitorowania program Ford Eco Mode generuje ,,profil” kierowcy,
w ktorym na potrzeby pracy programu kazdy z parametroéw opisujacych jazdg otrzymuje
okreslona oceng punktowa. Jednoczesnie system podaje informacje jak z czasem poprawié
technike jazdy by oszczedza¢ paliwo. Ten odbywajacy si¢ w sposob ciagly proces mozna
nastgpnie przeksztatci¢ w konkretne rady dla kierowcy jak najlepiej wykorzysta¢ mozliwosci,

jakie daja nowoczesne technologie w samochodzie.

— Tryb oszczednej jazdy Ford Eco Mode autentycznie pomaga kazdemu sta¢ si¢ kierowca
prawdziwie ekologicznym — podkresla dr Seibert. — Naprawdg jestesSmy pod wrazeniem
pozytywnych reakcji naszych klientéw na nowy system po pierwszych testach. Wielu
kierowcow powiedziato nam, ze zdecydowanie spodobato im si¢ poznawanie zupetnie nowej

1 bardzo nowoczesnej dyscypliny sportowej: oszczg¢dnej jazdy!

Za kierownica Forda Focus ECOnetic
Nowe rozwiazania, ktére pojawiaja si¢ po raz pierwszy w drugiej generacji Forda Focus

ECOnetic przyczyniaja si¢ do uzyskania jeszcze wigkszej oszczednosci w zuzyciu paliwa.

Dla poprawy wiasno$ci aerodynamicznych wysoko$¢ Forda Focus ECOnetic zmniejszono

0 10 mm z przodu i o 8 mm z tytu. Powierzchnie w poblizu skrajnych krawedzi dolnej kraty
wlotu powietrza zastonigto od spodu specjalnymi ptytkami zaslepiajacymi, co jest jednym

z czynnikow przyczyniajacych si¢ do poprawy wspdtczynnika oporu aerodynamicznego C,
ktory wynosi 0,31. Dazac do obnizenia oporoéw toczenia podczas jazdy, zastosowano ogumienie

Michelin Energy Saver najnowszej generacji. Opony maja rozmiar 195/65R15.

Kolejnym krokiem majacym na celu obnizenie oporéw zwigzanych z tarciem i przejetym

z Forda Focus ECOnetic poprzedniej generacji jest zastosowanie oleju przektadniowego

o obnizonej lepkosci, opracowanego przez $cisle wspotpracujacy z Fordem koncern paliwowy
BP. Korzysci plynace z zastosowania takiego oleju w Fordzie Focus ECOnetic bardzo szybko
staly si¢ na tyle oczywiste, ze niedtugo potem Ford postanowit wprowadzi¢ ten wtasnie olej

jako standardowy olej przektadniowy dla wszystkich seryjnie produkowanych samochodéw
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Forda w segmencie ,,C” (samochody kompaktowe) 1 segmencie ,,CD” (klasa $rednia)

wyposazonych w rgczna skrzynig biegdéw 1 majacych koto zamachowe o dzielonych masach.

Obnizenie zuzycia energii idzie w parze z innymi rozwigzaniami zwig¢kszajacymi efektywnos¢
pracujacych uktadow. Dobrym przyktadem jest elektryczno-hydrauliczny uktad wspomagania
kierownicy EHPAS. Rozwiazanie to dowodzi, Ze nawet niewielkie wydawatoby si¢ zmiany
konstrukcyjne moga przynie$¢ znaczace oszczg¢dnosci paliwa. W tym przypadku, dzigki
specjalnej kalibracji parametrow napedzanej elektrycznie pompy wspomagania kierownicy

w czasie gdy pracuje ona bez obciazenia, uzyskano na tyle znaczace zmniejszenie zuzycia

energii, ze przyniosto one widoczne zmniejszenie zuzycia paliwa.

Nowy Ford Focus ECOnetic z urzadzeniem Auto-Start-Stop bedzie oferowany w 5-drzwiowej
wersji hatchback na kilku wybranych rynkach w Europie poczawszy od 2010 roku.

Dodatkowa alternatywa: Nowy Ford Focus ECOnetic emitujacy 104 g CO; na km

Dazac do zwigkszenia wachlarza mozliwosci i chcac zaspokoi¢ oczekiwania nabywcow
pragnacych mie¢ wersje ECOnetic po nieco nizszej cenie zakupu, a takze zeby nie przekroczy¢
progu cenowego, powyzej ktoérego w niektorych krajach obowiazuja wyzsze podatki, Ford
wprowadza na rynek dodatkowe wersje nowego Forda Focus ECOnetic bez zintegrowanego
uktadu Auto-Start-Stop. Beda one dostepne zarowno w 5-drzwiowej wersji hatchback

jak 1 w wersji kombi.

Zrédtem napedu jest 1,6-litrowy silnik Diesel Duratorq TDCi, standardowo wyposazony

w katalityczny filtr czastek staltych (cDPF), w wersjach o mocy 90 KM lub 109 KM. Dzigki
5-drzwiowemu nadwoziu hatchback lub wersji kombi samochody te dysponuja absolutnie
takimi samymi zaletami jak pozostate wersje Forda Focus ECOnetic. Jedynym wyjatkiem w tym

przypadku jest brak uktadu automatycznie wytaczajacego i uruchamiajacego silnik.

Nawet w samochodzie bez systemu Auto-Start-Stop, sredni poziom emisji CO; jest nadal bardzo

niski 1 wynosi 104 g/km, za$§ przewidywane przez producenta srednie zuzycie paliwa wynosi

zaledwie 4,0 1/100 km*.

— Od samego poczatku prac nad modelami rodziny ECOnetic jednym z priorytetow byto
udostepnienie naszym klientom niedrogich w zakupie i eksploatacji samochodow

Z nowoczesnymi rozwigzaniami ekologicznymi i jednoczes$nie przygotowanie gruntu, na ktérym
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przynajmniej niektore z tych rozwigzan moglyby znalez¢ zastosowanie w naszych modelach

wielkoseryjnych — podsumowuje dr Seibert.

— W tym nowym, bardzo starannie przygotowanym wykonaniu nowy Ford Focus ECOnetic
oferuje absolutnie wszystko co trzeba: uniwersalnos¢, zaawansowane rozwiazania techniczne
oraz — bez wzgledu na wersj¢ 1 wyposazenie — rewelacyjnie niskie wskazniki emisji CO;

1 zuzycia paliwa. Teraz juz wybdr nalezy do klienta, bo samochdd, ktory otrzyma tak czy

inaczej jest samochodem bardzo przyjaznym dla §rodowiska.

"Uwaga: Podane wartosci zuzycia paliwa uzyskano podczas pomiaréw zgodnych z dyrektywq Unii Europejskiej EU
80/1268/EEC regulujqca sposob pomiaru zuzycia paliwa. Wartosci te bedq sie roznic¢ od wskaznikow podawanych
w innych regionach Swiata, gdzie pomiaru zuzycia paliwa dokonuje sie w nieco inaczej skonstruowanych cyklach.

Podane dane dotyczq Forda Focus z 5-drzwiowym nadwoziem hatchback.

Nowy Ford Focus ECOnetic

Wersja Ford Focus ECOnetic | Ford Focus ECOnetic | Ford Focus ECOnetic
z systemem (wersja 5-drzwiowa (wersja 5-drzwiowa
Ford Auto-Start-Stop hatchback lub kombi) hatchback lub kombi)
(wersja 5-drzwiowa
hatchback)

Moc maksymalna 109 109 90
(KM)
Maks. moment (Nm) 240 240 215
Emisja CO, (g/km) 99 104 104
Zuzycie paliwa*
(1/100 km)
Cykl mieszany 3,8 4,0 4,0
(zuzycie $rednie)
Predkos$¢ maks. 191 191 182
(km/h)

* Podane warto$ci emisji CO, i zuzycia paliwa wyrazone odpowiednio w g/km oraz w /100 km pochodza z
oficjalnych testow, przeprowadzanych zgodnie z dyrektywa 93/116/EC. Podane wartosci zuzycia paliwa
uzyskano podczas pomiaréw zgodnych z dyrektywa Unii Europejskiej EU 80/1268/EEC regulujaca sposob
pomiaru zuzycia paliwa. Warto$ci te beda si¢ rozni¢ od wskaznikéw uzyskiwanych w pomiarach realizowanych
w innych regionach $wiata.

Uwaga: Podane dane maja charakter wstgpny i odpowiadaty stanowi rzeczywistemu w chwili oddawania
niniejszych materiatlow do druku. Jednakze w zwiazku z prowadzona przez firm¢ Ford polityka statego
udoskonalania wytwarzanych produktow, zastrzega si¢ prawo do zmiany danych w dowolnej chwili bez
uprzedniego powiadamiania.

HHH#
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CUDOWNE MALUCHY: FORD KA I FORD FIESTA
LOKOMOTYWA SPRZEDAZY FORDA

e Ford Fiesta zajmuje drugie miejsce w Europie wsréd najchetniej kupowanych
modeli, jednoczesnie jest numerem 1 wsrdod najchetniej kupowanych Fordow
na 19 rynkach europejskich.

e Ford Ka i Ford Fiesta dostgpne z oryginalnymi i stylowymi dodatkami spod znaku
Ford Individual.

e Ford Fiesta wystartuje w Rajdowych Mistrzostwach Swiata WRC w 2011 roku.

Mimo trudnej sytuacji, w jakiej znalazta si¢ Swiatowa gospodarka w 2009 roku, Ford of Europe
sukcesywnie zwigksza swoj udziat w rynku w tym roku, migdzy innymi dzigki duzemu
powodzeniu, jakim w$rod klientow ciesza si¢ dwa najnowsze mate modele Forda: nowy Ford

Ka i nowy Ford Fiesta.

Bardzo pozytywne opinie w mediach, liczne nagrody przyznawane zardwno przez ekspertow
jak 1 czytelnikow prasy motoryzacyjnej, zaawansowane rozwigzania technologiczne

1 nowoczesne wyposazenie, a takze wprowadzone przez rzady niektorych krajow programy
premii za ztomowanie starych samochoddw to czynniki, ktore przyczynity si¢ do sukcesu

rynkowego tych dwoch zupetnie nowych modeli.

— Zgromadzone przez nas dane dowodza, ze Ford wprowadzit na rynek udane nowe modele

w bardzo odpowiednim czasie, w chwili gdy w okresie zdecydowanie gorszej koniunktury
gospodarczej wielu nabywcoéw zdecydowato przesias¢ si¢ na mniejsze samochody — thumaczy
Ingvar Sviggum, wiceprezes Ford of Europe odpowiedzialny za marketing, sprzedaz i serwis. —
Oprocz tego, doptaty i zachety finansowe zwiazane ze ztomowaniem starych aut wprowadzone
przez rzady niektorych krajow umozliwily wielu osobom, ktére by¢ moze nigdy przedtem nie
kupity nowego samochodu na podjecie tego kroku. Dla wielu takich nabywcow najnowszy
Ford Ka czy Ford Fiesta okazaty si¢ samochodami idealnie spetniajacymi ich wymagania —

dodaje Sviggum.

— Zaréwno Ford Ka jak i Ford Fiesta to samochody, w ktorych znajdziemy nowoczesne
rozwiazania i bogate wyposazenie typowe dla samochodéw znacznie wigkszych, a przy tym
wysoki komfort i doskonale wtasnosci jezdne. To samochody, ktore takze charakteryzujq sig

niskim zuzyciem paliwa i niskimi wskaznikami emisji spalin dzigki bardzo nowoczesnym
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1 efektywnym silnikom benzynowym i Diesel — podkresla dalej Ingvar Sviggum. — Jezeli te
atuty potaczymy z majaca bardzo duzy zasigg europejska siecia dileréw 1 punktow serwisowych
Forda i dodamy jeszcze nasz program ,,Ford Individual” pozwalajacy na indywidualne
dobieranie wyposazenia i wykonczenia samochodu przez klienta w spos6b umozliwiajacy
,personalizacje” wygladu pojazdu, to tatwo zrozumie¢ dlaczego Ford Ka i1 Ford Fiesta odniosty

w tym roku tak wielki sukces.

Ford Fiesta najwazniejsze fakty
e Nowy Ford Fiesta najszybciej sprzedajacym si¢ modelem sposréd wszystkich
generacji noszacych te stynng nazwe
250-tysigczny egzemplarz nowego Forda Fiesta zjechat z taSmy montazowej w zaledwie

dziewig¢ miesigcy od premiery rynkowe;.

e Ford Fiesta drugim najchetniej kupowanym modelem w historii Ford of Europe
Od chwili, gdy w 1976 roku zaprezentowano pierwsza generacj¢ Forda Fiesta, na calym $§wiecie

sprzedano ponad 12 mln samochoddéw noszacych te nazwe.

e Ford Fiesta — sukcesy rynkowe
Ford Fiesta zajmuje drugie miejsce w Europie wsrdd najchetniej kupowanych modeli.
Jednoczes$nie jest modelem numer 1 w$rdd najlepiej sprzedajacych si¢ modeli Forda
az na 19 rynkach Europy. Od chwili wprowadzenia na rynek najnowszej generacji tego modelu
jesienia 2008 roku do konca pierwszego poétrocza 2009 do nabywcdéw w Europie trafito ponad

300 tysigey roznych wersji Forda Fiesta.

e Nowy dostawczy Ford Fiesta ECOnetic Van
W sierpniu ruszyta produkcja nowego Forda Fiesta w dostawczej wersji ECOnetic. To w tej
chwili najbardziej ekonomiczna wersja Forda Fiesta, ktory do przejechania 100 km zuzywa
zaledwie 3,7 litra oleju napedowego* (pomiar w tzw. europejskim cyklu mieszanym).
Temu wskaznikowi odpowiada najnizszy w tej klasie wskaznik emisji CO, wynoszacy 98 g/km
— oznacza to, ze Ford Fiesta ECOnetic Van jest samochodem dostawczym o najnizszej emisji

CO; zar6wno w swoim segmencie, jak i w calej rodzinie europejskich modeli Forda.

* Uwaga: Podane wartosci zuzycia paliwa uzyskano podczas pomiarow zgodnych z dyrektywq Unii Europejskiej
EU 80/1268/EEC regulujqcq sposob pomiaru zuzycia paliwa. Wartosci te mogq sie rozni¢ od wskaznikow

podawanych w innych czesciach swiata.
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e Ford Fiesta zyskuje globalne oblicze
Ford Fiesta jest tradycyjnie produkowany w zaktadach Forda w Kolonii. Poczawszy od stycznia
20009 r. ruszyta takze produkcja Forda Fiesta w fabryce w hiszpanskiej Walencji. Egzemplarze
Forda Fiesta montowane w Kolonii sg eksportowane takze na rynki Afryki Poludniowe;,

Australii oraz Nowej Zelandii.

Jak przystato na samochdd mogacy zaspokoi¢ oczekiwania nabywcow na rynkach globalnych

1 w celu zaspokojenia popytu na ten samocho6d na wielu rynkach §wiata, uruchomiono produkcje
Forda Fiesta w chifskim Nankinie, gdzie powstaja 5-drzwiowe wersje hatchback i 4-drzwiowe
wersje sedan. Chiny sa pierwszym rynkiem na §wiecie, na ktorym zaczgto sprzedawaé Forda
Fiesta z 4-drzwiowym nadwoziem sedan. Jednak Chiny nie beda jedynym krajem w Azji,

gdzie produkowany begdzie nowy Ford Fiesta. Zlokalizowana w Tajlandii fabryka nalezaca

do spotki joint-venture Forda i Mazdy rozpocznie montaz nowego modelu w przysztym roku.

Z kolei Fordy Fiesta na rynek potnocnoamerykanski beda produkowane w zaktadach
w Cuautitlan w Meksyku. Z taSmy produkcyjnej beda zjezdzaly samochody w dwoch
odmianach nadwoziowych: begda to hatchbacki o sportowej linii oraz wersje sedan. Sprzedaz w

Ameryce Polnocnej ruszy w 2010 roku.

e Ford Fiesta w sporcie motorowym
Poczawszy od 2011 roku obecna generacja samochodow rajdowych klasy WRC (World Rally
Cars) ustapi miejsca klasie ,,Super 2000”. Punktem wyjScia do prac nad nowa bronia Forda

na trasach rajdowych WRC bedzie seryjnie produkowany Ford Fiesta.

Oprécz tego, w maju zaprezentowano zupetnie nowy samochod rajdowy Ford Fiesta R2. Zostat
on opracowany jako nastgpca odnoszacego wiele sukcesow Forda Fiesta ST $cigajacego si¢
w rajdach Grupy N. Nowy woz przygotowywany jest z mysla o startach w popularne;j serii

Fiesta SportTrophy, a takze w mistrzostwach rajdowych o charakterze regionalnym.

Wersja rallycrossowa Forda Fiesta, oparta na samochodzie seryjnym i przygotowana przez
stajni¢ Motor Sport Evolution, wystartowata w znanym rajdzie ,,Pikes Peak” w stanie Colorado
w USA. Z dwukrotnym mistrzem $wiata w rajdach WRC, Finem Marcusem Grénholmem

za kierownica, Ford Fiesta zajat drugie miejsce w klasie otwartej ,,Unlimited” i zanotowal piaty
najszybszy czas przejazdu gorskiego odcinka Pikes Peak International Hill Climb w okolicach
Colorado Springs. Czas 11 minut i 28,963 sekund, jaki Gronholm zanotowat na liczacej 156

zakretow trasie o dlugosci 12,4 mili, dat Finowi tytut ,,Nowicjusza Roku” na trasie Pikes Peak.
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e 22 nagrody i wyroznienia na koncie Forda Fiesta, w tym prestizowa nagroda ,,RED
DOT” w kategorii wzornictwa

Wsrod réznego rodzaju nagrdd przyznawanych samochodom Forda przez ekspertow, media
1 samych uzytkownikow coraz wigcej jest wyrdznien nadawanych przez instytucje zajmujace si¢
designem i przez samych kierowcow, ktore podkreslaja oryginalng i innowacyjna stylistyke
samochodéw Forda. Design nowego Forda Fiesta w ostatnim czasie zostat wyrdzniony
w Niemczech prestizowa migdzynarodowa nagroda w dziedzinie wzornictwa przemystowego
przyznawana przez inicjatywe¢ Red Dot nalezaca do najbardziej znanych i najbardziej

prestizowych programow promujacych nowoczesne projektowanie i wzornictwo.

e Poszerzajac oferte jednostek napedowych — silnik benzynowy Duratec Euro 5
oraz jednostka zasilana gazem LPG
Wsrod jednostek napedowych dostgpnych juz dzi§ nabywcom Forda Fiesta jest takze silnik
benzynowy Duratec o pojemnosci 1,25 litra. Jest to takze pierwszy silnik w Fordzie Fiesta,
ktory spetnia norme czystosci spalin Euro 5. Co prawda spelnienie tej normy bedzie wymagane
prawem dopiero od 1 stycznia 2011 roku, ale juz dzi$ dostepnos¢ takiego silnika w ofercie
modelowej Forda Fiesta oznacza, ze nabywcy moga jezdzi¢ bardziej ekologicznymi

samochodami ponad rok wczes$niej zanim zaczna obowiazywaé odpowiednie przepisy.

Dla nabywcow zainteresowanych paliwami alternatywnymi Ford przygotowal dostgpna juz
wersj¢ Forda Fiesta zasilana ptynnym gazem propan-butan (LPG). Klienci w Niemczech,
Wioszech i w Holandii, gdzie istnieje odpowiednia infrastruktura stacji paliw, moga juz dzi$

zamawiac t¢ ekologiczna wersj¢ Forda Fiesta.

e Zupelnie nowe mobilne systemy nawigacji przygotowane dla uzytkownikow nowego
Forda Fiesta

Zamawiane od teraz egzemplarze nowego Forda Fiesta moga korzysta¢ z dobrodziejstw
najnowszych mobilnych systeméw nawigacji Forda. Dzigki tej funkcji kierowca korzystajacy
ze smartfonu (telefonu komorkowego wyposazonego w system operacyjny Symbian Series 60)
uzyskuje dostgp do nawigacji satelitarnej. System, ktory Ford opracowat dla nowego Forda
Fiesta korzysta z funkcji Bluetooth®, funkcji sterowania urzadzeniami poktadowymi za pomoca
glosu, a takze gniazda USB umozliwiajacego podlaczanie telefonu komérkowego do
samochodu. Odtwarzanie dzwigkowych wskazoéwek nawigacyjnych nastgpuje przez glosniki
samochodowe. Wskazowki nawigacyjne sa dodatkowo wyswietlane w postaci strzatek i innych

symboli w goérnej czgsci tablicy przyrzadéw. W chwili skladania zamdéwienia na nowy
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samochdd u autoryzowanego dilera Forda wystarczy jedynie zaznaczy¢ na formularzu

odpowiednie pole ,,mobilny system nawigacji”.

Doktadniejsze dane na temat kompatybilnosci systemu z poszczegdlnymi rodzajami aparatow
telefonicznych oraz informacje w ktérych modelach Forda system ten jest dostgpny mozna

znalez¢ na specjalnej stronie internetowej www.ford-mobile-connectivity.com

Ford Ka i najwazniejsze fakty

e Ford Ka — sukcesy rynkowe
W czerwcu 2009 roku Ford sprzedat ogotem 9800 egzemplarzy Forda Ka, co jest wynikiem
lepszym o 4100 sztuk w porownaniu z czerwcem roku poprzedniego. Od chwili premiery nowej
generacji tego modelu na poczatku 2009 roku do nabywcow trafito ogdtem 51 300 sztuk,

co jest najlepszym wynikiem sprzedazy dla Forda Ka od 2003 roku.

Okoto 60% wszystkich sprzedanych egzemplarzy Forda Ka to samochody w wersji Titanium,

a wigc majace najwyzszy standard wyposazenia.

¢ Ford Ka — nowe mozliwosci indywidualnego wyboru wyposazenia i wykonczenia
Oferta modelowa Forda Ka obejmuje trzy stylowe wersje wyposazeniowe, z ktorych kazda
ma swoje indywidualne oblicze, ktére dodatkowo mozna wzbogaca¢ o indywidualne cechy
wyposazenia i wykonczenia w ramach programu ,,Individual”. Wszystkie egzemplarze Forda Ka
z pakietami personalizacyjnymi Tattoo, Grand Prix oraz Digital na rok 2009 zostaty juz

wyprzedane.

¢ Ford Ka — zdobywca nagrod i wyznacznik nowych trendéw
Rowniez najnowszy Ford Ka zdobyt szereg cennych nagrod i wyrdznien. Wsrdd nich jest
nagroda Trend Award 2009 przyznawana przez czytelniczki kobiecego magazynu lifestylowego
Joy. Innymi przedmiotami nominowanymi do nagrod w tej kategorii byly napoje i wyroby
artystyczne.
Reklama TV promujaca Forda Ka emitowana w catej Europie od stycznia 2009 tak bardzo
spodobata si¢ entuzjastom Forda Ka, ze wytwoérnia Universal Records we wspotpracy z Fordem
zdecydowaty si¢ w lipcu na wypuszczenie na rynek albumu ze $ciezka dzwigkowa

skomponowang specjalnie na potrzeby telewizyjnej kampanii reklamowe;.



-34 -

Materiat znany z reklamy to pierwszy utwor z projektu ,,7he Tease featuring Megan Wyler”,
a popyt z jakim si¢ spotkal to najnowszy przyklad tego, jak obecnos$¢ Forda Ka w mediach

zaczyna wciagac i inspirowac internautow .

Roéwniez dla Forda Fiesta przygotowano program oryginalnych i stylowych dodatkow
wykonczeniowych spod znaku ,,Individual” obejmujacych: wykonczenia wngtrza z wysokiej
jakosci skory uzupetnione o dodatki stylistyczne z zewnatrz nadwozia, inne dla 3-drzwowej
wersji Sport oraz Titanium. Nawet bez wybierania pakietéw ,,Individual” blisko polowa,

bo az 45% nabywcow Forda Fiesta zamawia najlepiej wyposazona wersj¢ Titanium.

Ford Ka i Ford Fiesta okazuja si¢ niezwykle atrakcyjnymi propozycjami dla nabywcoéw
poszukujacych samochodow matych. Tradycja i wizerunek marki Ford w polaczeniu z modna

1 atrakcyjna stylistyka Kinetic Design sprawiaja, ze nabywca otrzymuje peten indywidualnego
charakteru, dynamiczny maty samochdd, ktory jest niezwykle przyjemny w prowadzeniu i ktéry
Swietnie si¢ prezentuje. Charakteryzujac si¢ najnizszymi wskaznikami emisji CO, ze wszystkich
modeli Forda i zuzywajac bardzo mato paliwa, oba modele jednocze$nie pod wzgledem jakosci
jazdy doréwnuja wigkszym modelom Forda. Bardzo bogate wyposazenie seryjne oraz szeroka
oferta naszpikowanego elektronika nowoczesnego wyposazenia dodatkowego oznaczaja,

ze klient otrzymuje samochdd o bardzo wysokich walorach uzytkowych po bardzo atrakcyjnej
cenie. Dodatkowym atutem Forda Ka i Forda Fiesta sa wysokie ceny, ktére mozna uzyskac

przy odsprzedazy pojazdu, a takze atrakcyjne stawki ubezpieczeniowe.

— Oczywiscie rozumiemy, ze programy doptat zwiazanych ze ztomowaniem starych pojazdow
maja bardzo pozytywny wpltyw na przemyst motoryzacyjny w catej Europie. Jednakze musimy
zdawacé sobie sprawg, ze przy obecnej utrzymujacej si¢ stabosci rynku podobne programy doptat
powinny by¢ kontynuowane, a nawet rozszerzane, az nastapi odpowiednio mocne i trwate
odbudowanie popytu na nowe samochody — powiedzial niedawno Ingvar Sviggum, wiceprezes
Ford of Europe odpowiedzialny za marketing, sprzedaz i serwis. — Przy obecnym klimacie jaki
panuje w gospodarce, uwazamy ze byt to rzeczywiscie dobry moment, by wprowadzi¢ na rynek
nie jeden, ale dwa mniejsze 1 bardzo ekonomiczne modele - nowego Forda Fiesta 1 nowego

Forda Ka.

Podczas salonu samochodowego we Frankfurcie na stoisku Forda bedzie mozna zobaczy¢ kilka
egzemplarzy z rodziny Forda Ka 1 kilka Fordow Fiesta. Wérod wystawianych wersji Forda Ka
znajda si¢ migdzy innymi wersje Grand Prix oraz Digital wzbogacone o elementy stylizacyjne z

pakietu ,,Individual”.
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Z kolei przedstawicielami rodziny Forda Fiesta b¢da m.in.: ekologiczny Ford Fiesta ECOnetic
oraz kilka samochodow wyposazonych w rézne systemy mobilnej nawigacji satelitarne;.

Na stoisku znajdzie si¢ takze 3-drzwiowa wersja Forda Fiesta z nadwoziem w kolorze Hot
Magenta i z wngtrzem wystylizowanym w sposob §wietnie ilustrujacy mozliwosci, jakie daje
program ,,Individual”. Zrédtem napedu tego egzemplarza bedzie silnik benzynowy Duratec

o pojemnosci 1,25 litra, spetniajacy normg¢ Euro 5.

HHH#
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FORD ROZSZERZA OFERTE SILNIKOW SPELNIAJACYCH
NORME EURO 5 W CALEJ GAMIE MODELI OSOBOWYCH

e Jednostki nap¢edowe spelniajace norme¢ Euro 5 beda oferowane w pelnej gamie

modeli Forda, od samochodow malych az po modele najwi¢ksze i luksusowe.

e Ogolem norme¢ Euro S spelnia¢ bedzie 14 nowych modeli i wersji silnikowych.

e  Wszystkie planowane modele i wersje beda dostgpne wraz z rozpoczeciem

produkcji we wrzes$niu 2009 r.

Ford of Europe juz wkroétce bedzie miat w ofercie pelng gamg silnikéw spetniajacych norme

czystosci spalin Euro 5, ktorej wprowadzenie planowane jest dopiero od 1 stycznia 2011 roku.

Silniki te beda oferowane w catej palecie modeli Forda, poczawszy od samochodéw matych,

a skonczywszy na najwigkszych modelach typowo luksusowych.

Od sierpnia 2009 roku ruszy produkcja ogétem o$miu modeli i wers;ji silnikowych spetniajacych
normg¢ czystosci spalin Euro 5. Beda to odmiany z r¢czna skrzynia biegdéw modeli osobowych:

Ford Fiesta, Ford Focus oraz Ford C-MAX. Nieco pdzniej, bo we wrzesniu, pojawia si¢ wersje

z silnikami Euro 5 nastgpujacych modeli: Ford Focus Coupé-Cabriolet, Ford Mondeo, Ford

S-MAX oraz Ford Galaxy.

Pelna gama modeli napedzanych silnikami spetniajacymi norme Euro 5:

Od sierpnia 2009 r.: Rodzaj Pojemnos¢ Moc Emisja
paliwa skokowa (cm®) silnika CO, g/km

Fiesta, wersje 3-/5-drzwiowe

1,25 1 Duratec benzyna 1242 60 KM 127

1,25 1 Duratec benzyna 1242 82 KM 133

Focus

wersje 3-/4-/5-drzwiowe oraz kombi

1,6 1 Duratec benzyna 1596 100 KM 159

2,0 1 Duratec benzyna 1999 145 KM 169

1,6 1 Duratorq TDCi z filtrem cDPF* diesel 1560 90 KM 119

1,6 1 Duratorq TDCi z filtrem cDPF* diesel 1560 109 KM 119

C-MAX, kompaktowy minivan

1.6 1 Duratec benzyna 1596 100 KM 164

2.0 1 Duratec benzyna 1999 145 KM 171

* nie dotyczy wersji z silnikiem ECOnetic.
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Od wrzesnia 2009 r.: Rodzaj Pojemnos¢ Moc Emisja
paliwa skokowa (cm®) silnika CO, g/km

Focus Coupé-Cabriolet
1.6 1 Duratec benzyna 1596 100 KM 169
2.0 1 Duratec benzyna 1999 145 KM 179

Mondeo, 4-/5-drzwiowe oraz kombi

2,0 1 Duratec benzyna 1999 145 KM 184

S-MAX, sportowy minivan
2,0 1 Duratec benzyna 1999 145 KM 189

Galaxy, kompaktowy minivan

2,0 1 Duratec benzyna 1999 145 KM 189

Obok wymienionych wyzej modeli osobowych, wymogi normy Euro 5 spetnia takze nowy Ford
Transit ECOnetic (napgdzany 2,2-litrowa jednostka Duratorq TDCi o mocy 115 KM, emitujaca
srednio 189 g CO; na 1 km) w przypadku gdy jest on wyposazony w filtr czastek statych

z powtoka katalityczna (cDPF).

Wszystkie wymienione modele i wersje silnikowe zostaty skonstruowane i beda produkowane
z mys$la o sprostaniu bardzo rygorystycznym normom czystosci spalin, ktore zaczna

obowiazywa¢ dla nowo rejestrowanych samochodow od 1 stycznia 2011 roku.

Graham Hoare, dyrektor Dziatu Konstrukcji Silnikow Ford of Europe w nastgpujacy sposob
podsumowuje wprowadzane nowosci w ofercie silnikow Forda:

— Uporzadkowanie 1 unowoczes$nienie z tak duzym wyprzedzeniem naszej gamy silnikow

dla masowego odbiorcy daje naszym klientom nie tylko mozliwo$¢ zakupu wybranego
samochodu z silnikiem, ktory juz dzis, spetnia wymogi, ktoére wejda w zycie w 2011 roku.
Pozwala takze naszym klientom na skorzystanie z ewentualnych ulg ekologicznych, ktore beda

przystugiwa¢ nabywcom samochodéw spetniajacych norme¢ Euro 5.

HHH
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FORD POTWIERDZA KONTYNUACJE STARTOW
W RAJDOWYCH MISTRZOSTWACH SWIATA. PRZEDLUZENIE
O KOLEJNE 2 LATA WSPOLPRACY Z FIRMA M-SPORT

¢ Ford of Europe bedzie kontynuowal swdj udany program startow w Rajdowych
Mistrzostwach Swiata (WRC) w sezonach 20101 2011.

e Potwierdzenie wspolpracy partnerskiej z firma M-Sport przy wsparciu sponsorskim
firmy BP i emiratu Abu Dhabi.

e Nie zmieniony sklad zespolu kierowcow z finskimi zalogami: Mikko Hirvonen / Jarmo

Lehtinen oraz Jari-Matti Latvala / Miikka Anttila.

Ford of Europe potwierdzit zamiar kontynuowania startéow w Rajdowych Mistrzostwach Swiata
(WRC) pod egida FIA w kolejnych dwoch sezonach. We wspotpracy ze swoim rajdowym
partnerem, specjalistyczna firma M-Sport, Ford przedtuzy program udziatu w rajdach WRC

w sezonach 2010 1 2011, liczac na kolejne sukcesy.

Ford Focus RS World Rally Car, ktéry ma na swoim koncie rekordowe osiagnigcia 1 ktory
zdobyt dla Forda tytut Rajdowego Mistrza Swiata w klasyfikacji producentéw w sezonach 2006

12007, ponownie stanie na starcie rajdowych rund WRC w przysztym sezonie.

Natomiast w 2011 roku kierowcy fabrycznego zespotu Forda przesiada si¢ do zupetnie nowego
rajdowego Forda Fiesta S2000. Punktem wyj$cia do opracowania nowego samochodu
rajdowego tym razem be¢dzie odnoszacy duze sukcesy rynkowe seryjny Ford Fiesta, ktory dzi$

nalezy do najchgtniej kupowanych samochodéw osobowych w Europie.

Nie zmieni si¢ sktad obu zatdg rajdowych, ktore tworza w tej chwili Finowie: Mikko Hirvonen
i pilot Jarmo Lehtinen oraz Jari-Matti Latvala i pilot Miikka Anttila. Kontynuacj¢ wsparcia dla
zespotu zadeklarowali obaj strategiczni sponsorzy: koncern paliwowy BP oraz ministerstwo

turystyki emiratu Abu Dhabi.

Ford szczyci si¢ bardzo dhuga tradycja startéw w rajdach samochodowych. Majac na swoim
koncie az 71 zwycigstw w rundach WRC 1 rekordowy wynik ukonczenia kolejno az 115 rajdow
na miejscach premiowanych punktami MS, Ford nalezy do najlepszych i najbardziej
utytutowanych zespotéw w historii Rajdowych Mistrzostw Swiata.

John Fleming, prezes i dyrektor zarzadzajacy Ford of Europe podkresla:
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— Dhugo 1 bardzo cigzko pracowalismy wspdlnie z Malcolmem Wilsonem 1 jego ludzmi z firmy
M-Sport aby dojs$¢ do naszych dzisiejszych osiagnig¢. Dzisiejsza deklaracja Forda jest bardzo
wazna, poniewaz potwierdza, ze mamy zamiar dotozy¢ wszelkich staran dla utrzymania
znaczacej roli Forda w sporcie motorowym w skali globalnej. Nasza deklaracja dalszej
obecnosci w sporcie rajdowym w duzej mierze stata si¢ mozliwa dzigki wspaniatej wspotpracy

1 glgbokiemu zaangazowaniu Malcolma Wilsona 1 jego zespotu.

— Rajdowe Mistrzostwa Swiata WRC to najtrudniejsza konkurencja w sporcie motorowym dla
samochodoéw, ktorych konstrukcja jest oparta na samochodach produkowanych seryjnie.
Cieszymy si¢ ogromnie, ze przedtuzamy nasz udzial w Rajdach WRC na kolejne sezony. Jestem
przekonany, ze sukcesy, jakie odnosimy w sporcie motorowym pozwalaja takze pracownikom
Forda poczu¢ autentyczna dumg z firmy, dla ktorej wszyscy pracujemy. Mam nadzieje,

ze roéwniez w najblizszych latach bedziemy mogli wspolnie czu¢ prawdziwa dumg jak

najczgsciej ogladajac samochody Forda na podium dla zwycigzcow — dodaje John Fleming.

Swojego zadowolenia nie ukrywa tez lan Slater, wiceprezes Ford of Europe ds. Public Affairs:
— Wszyscy w firmie Ford jesteSmy niezmiernie dumni z tego, jak wiele Ford osiagnat w sporcie
samochodowym. JesteSmy oczywiscie dumni z naszych osiagni¢¢ w Rajdowych Mistrzostwach
Swiata WRC, przede wszystkim z dwéch tytutdow mistrzowskich w 2006 i 2007 roku.

Ta najnowsza deklaracja dalszego udzialu w rajdach WRC wspolnie z Malcolmem i jego

zespotem tylko pokazuje, ze jesteSmy glodni kolejnych sukcesow.

— Rajdowe Mistrzostwa Swiata WRC sa bardzo wazne dla Forda, ale wiemy tez jak bardzo
wazny dla rajdéw WRC jest udzial zespotu takiego jak Ford. Wszyscy bardzo intensywnie
pracuja nad uczynieniem rajdow atrakcyjniejszymi dla producentow, dla mediow oraz dla
publicznosci 1 widzow przed telewizorami. JesteSmy przekonani, ze z czasem przyniesie to
konkretne korzysci firmie Ford i przyciagnie do startow w rajdach nowe zespoty — konczy lan

Slater.

Gerard Quinn, dyrektor Dziatu Sportowego Ford of Europe, powiedziat:

— Udziat Forda w Rajdowych Mistrzostwach Swiata WRC ma na celu wystanie jednoznacznego
sygnatu przekonujacego opini¢ publiczng o nieprzecigtnych walorach produkowanych przez nas
samochodoéw seryjnych, ktére znajduja potwierdzenie w niezwykle trudnych warunkach
sportowej rywalizacji. Rajdy WRC to takze globalny salon wystawowy i1 kontynuowanie przez
nas udziatu w nich przynosi wymierne korzysci nie tylko firmie Ford, ale calemu sportowi

motorowemu.
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— W ostatnim czasie w formule WRC zarysowato si¢ wiele korzystnych zmian. Przede
wszystkim udato sig obnizy¢ koszty uczestnictwa w Rajdowych Mistrzostwach Swiata, udato
si¢ takze ustabilizowaé regulaminowe wymagania techniczne, co dato producentom tak
potrzebne poczucie pewnosci 1 stabilizacji. Sadzimy, ze dzigki tym zmianom i1 wigkszej
atrakcyjnosci, zwigkszy si¢ obecno$¢ rajdow w mediach o globalnym zasiggu, co z kolei
wplynie na umocnienie pozycji rajdow WRC i spowoduje, ze w ciagu najblizszych dwdch lat

inni producenci pdjda naszym $ladem — ttumaczy dalej Gerard Quinn.

Dyrektor firmy M-Sport i zarazem szef zespotu rajdowego Malcolm Wilson widzi to tak:

— Jestem niezmiernie szczg$liwy z faktu, iz mozemy kontynuowac nasza partnerska wspolprace
z firma Ford. Opublikowane wla$nie o§wiadczenie Forda jest kolejnym potwierdzeniem
zaufania, jakim cieszy si¢ M-Sport i1 zarazem $wiadczy o wielkim znaczeniu, jakie Ford

przywiazuje do kontynuacji startow w rajdach WRC.

— Mamy zespot ztozony z mtodych, obiecujacych i bardzo szybkich kierowcow, ktorzy czynia
stale postgpy poprawiajac swoje umiejetnosci 1 zdobywajac bezcenne doswiadczenie. Z kolei
Ford Focus RS WRC udowadnia, Ze jest samochodem niezwykle szybkim, a przy tym
wytrzymatym i niezawodnym. W naszej siedzibie w Dovenby Hall dysponujemy doskonata
baza techniczna i infrastruktura, ktora z pomoca Forda umozliwi nam takie przygotowanie
Forda Fiesta S2000, ze w sezonie 2011 bedziemy mogli z powodzeniem stawi¢ czota naszym
rywalom. Nie startujemy w Mistrzostwach Swiata WRC dla zabawy. Naszym celem jest walka

o tytut 1 zrobimy absolutnie wszystko, zeby t¢ rywalizacj¢ zakonczy¢ na pierwszym miejscu.

— W nadchodzacych sezonach 2010 1 2011 zamierzamy utrzymac znaczaca obecnos¢ Forda
w rajdowym parku maszyn, zaré6wno przez wystawienie zespotu fabrycznego, jak 1 poprzez fakt,
ze samochody ze znakiem Forda startuja w barwach wielu niefabrycznych zespotow

prywatnych, ktére takze sa naszymi klientami — koficzy Malcolm Wilson.

#HH#
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PROGRAM ,,FORD INDIVIDUAL" -

JESZCZE JEDEN SPOSOB NA ZASPOKOJENIE POPYTU
NA MODELE Z BOGATSZYM I BARDZIEJ LUKSUSOWYM
WYPOSAZENIEM

e Do dzi$ ponad 45 tys. nabywcow samochodow Ford wybralo dodatki i wyposazenie
w ramach programu ,,Ford Individual”.
¢ Program dodatkowego wyposazenia pozwalajacy na ,,personalizacj¢” samochodow
osobowych Ford obejmuje dzi§ wszystkie segmenty.
e Wysoka jakosé polaczona z bardzo wysokim standardem wykonania.
e Wachlarz opcji wykonczenia wnetrza i dodatkow stylizacyjnych nadwozia
z zewnatrz zaplanowany jako uzupelnienie aktualnej gamy wersji modelowych
z najbogatszym wyposazeniem.
e Wszystkie modele dostgpne z pakietami stylizacyjnymi ,,Individual” sa prezentowane

podczas Salonu Samochodowego we Frankfurcie.

Od chwili wprowadzenia do oferty programu ,,Ford Individual” ponad 45 tys. nabywcoéw
samochodéw Ford zdecydowato si¢ wybra¢ oferowane w jego ramach wykonczenie i dodatki
umozliwiajace indywidualng kompletacj¢ wyposazenia samochodu w sposob lepiej i pelniej

podkreslajacy jego niepowtarzalny charakter i akcentujacy osobowos¢ wtasciciela.

Na uwage zashuguje fakt, iz coraz wigksza liczba 0sob kupujacych modele Ford z najbogatszym
wyposazeniem chce dodatkowo doposazy¢ swoje samochody w ,,indywidualne” elementy

wykonczenia.

— Obecnie duzo wigcej naszych klientow niz kiedykolwiek dotad wybiera wersje naszych
modeli majace najbogatsze wyposazenie. Klienci ci coraz czgsciej poszukuja dodatkowych
mozliwosci stylizowania wygladu swojego samochodu w sposdb, ktory nadaje mu
zdecydowanie indywidualne i bardziej osobiste oblicze — wyjasnia Bernhard Mattes, wiceprezes

Ford of Europe odpowiedzialny za pion obstugi posprzedaznej (FCSD).

— Na przyktad, ponad 40% klientow kupujacych najnowszego Forda Fiesta zdecydowato si¢
wybra¢ najbogatsze wersje Ghia lub Titanium. W przypadku poprzedniego modelu ten odsetek

wynosit zaledwie 3%! Ta tendencja wyraznie pokazuje, ze o ile wigksza liczba nabywcow
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decyduje si¢ dzi$ na zakup samochodéw mniejszych, to ludzie ci nie chca rezygnowac
z wyrafinowanego stylu, czy rozbudowanego i zaawansowanego technicznie wyposazenia.

Wiasnie z mysla o takiej grupie klientoéw powstat program ,,Ford Individual”.

Od 2007 roku Ford of Europe oferuje w ramach programu ,,Ford Individual” szeroki wachlarz
elementéw wykonczeniowych 1 dodatkow stylistycznych. Program ten umozliwia klientom
nabywajacym nowe samochody dobieranie specjalnie przygotowanych luksusowych elementow
wykonczenia wnetrza i dodatkow uatrakcyjniajacych zewngtrzny wyglad samochodu. Wsrod
nich jest wysokiej jakosci tapicerka ze skory, specjalnie lakierowane dyfuzory czy oryginalnie
lakierowane aluminiowe obrecze kot. W tej chwili wyposazenie z katalogu ,,Individual” jest

dostepne dla siedmiu ré6znych modeli z europejskiej rodziny samochodéw osobowych Forda.

Dodatkowe wyposazenie z katalogu ,,Ford Individual” najpierw zaczg¢to oferowaé w
samochodach duzych: pierwszy byt Ford S-MAX, po czym programem tym obj¢to takze Forda
Galaxy 1 Forda Mondeo. Niedtugo potem z podobnej oferty mogli korzysta¢ nabywcy
najnowszych wersji Forda Ka i Forda Fiesta. Wreszcie, w marcu 2009 roku, program ,,Ford

Individual” rozszerzono takze na modele z rodziny Ford Focus i Ford Kuga.

Mata grupka projektantow, zafascynowanych swoja praca i tworzacych specjalny zespo6t
wewnatrz Dzialu Projektowania Ford of Europe, opracowuje i doskonali kolejne wzory
wykonczen 1 wyposazenia na potrzeby pakietow ,,Individual” dla siedmiu modeli Forda, ktore sa
w tej chwili objete programem. Réwnolegle, dziat FCSD dba o to, by dla kazdego

z samochodoéw osobowych rodziny Forda dostgpny byt szeroki wachlarz akcesoriow

zwigkszajacych walory funkcjonalne samochodu lub nadajacych mu bardziej sportowy wyglad.

— Znalezienie odpowiedniego sposobu zindywidualizowania wyposazenia samochodu zawsze
byto czym$ bardzo waznym dla naszych klientéw, przede wszystkim wtedy gdy chodzito

o zaspokojenie konkretnych wymagan dotyczacych funkcjonalnosci — ttumaczy Bernhard
Mattes. — Ale nie chodzi tutaj wytacznie o zaczepy do holowania przyczep, aerodynamiczne
spojlery czy gumowe maty chroniace podtoge. Obserwujac ogolne trendy wsrdod nabywcow
zauwazyliSmy, ze coraz wigksze jest zapotrzebowanie na autentycznie wysokiej klasy,
luksusowe wrecz dodatki 1 akcesoria pomagajace w zindywidualizowaniu wyposazenia

i wygladu samochodu. I nie dotyczy to bynajmniej tylko duzych i drozszych modeli, ale niemal

w takim samym stopniu daje si¢ zaobserwowa¢ dla wszystkich oferowanych przez nas modeli.
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— W przypadku programu ,,Individual” kryteria dyktujace ostateczny ksztatt akcesoriow

1 dodatkow nalezy podzieli¢ na dwie grupy, w zaleznosci od tego czy sa kierowane do 0sob
preferujacych wigcej luksusu czy tez modny lub sportowy styl zycia. Mamy wigc pakiety
wyposazenia w konwencji ,,Classic” i ,,Modern Techno” dla klientéw ceniacych sobie luksus
oraz wykonania ,,Style”, ,,Fun” oraz ,,Fashion” dla klientow ktadacych wigkszy nacisk na styl

zycia, w ktorym wazna rolg odgrywa sport i aktywnos¢ czy tez najnowsze trendy w modzie.

»Ford Individual” — wychodzac naprzeciw popytowi na bogatsze wyposazenie i bardziej
wyszukany styl

Na uwage zashuguje fakt, iz znaczacy procent kupujacych najnowszego Forda Fiesta wybiera
wersje z najbogatszym wyposazeniem. Podobna tendencj¢ obserwuje si¢ w przypadku Forda
Focus, gdzie jedna trzecia kupowanych samochodéw to wersje najwyzsze Ghia lub Titanium.
W przypadku Forda Mondeo odsetek nabywcow zamawiajacych wersje wyzsze, w tym takze
wersj¢ Titanium X, wynosit 55%, podczas gdy dla modelu S-MAX wskaznik ten przekroczyt
60%.

Do chwili obecnej dodatki 1 wyposazenie w ramach programu ,,Ford Individual” figurowato

na liScie zyczen okoto 45 tys. nabywcow samochoddéw Forda. Ze wzgledu na coraz wigksza
popularno$¢ pakietdow wyposazenia wnetrza ze skdrzanymi obiciami foteli, produkcja tych
wykonczen w tej chwili odbywa si¢ na granicy zdolnosci produkcyjnych. Rowniez bardzo duzy
jest popyt na pakiety dodatkow stylizacyjnych nadwozia, aluminiowe obrecze kot oraz zestawy

urzadzen multimedialnych.

— Dzi$ coraz mniej nabywcow samochodéw osobowych daje si¢ sklasyfikowa¢ w tradycyjnie
dotad definiowanych segmentach aut matych, kompaktowych oraz klasy $redniej i wyzszej —
wyjasnia Laura Blossfeld-Smith z zespotu, ktory w strukturach Ford of Europe odpowiada

za opracowanie zestawow do indywidualizacji wyposazenia. — Obok wymogu spetnienia
podstawowych potrzeb uzytkownika, jak np. odpowiednio pojemne wnetrze, coraz wigksza role

w wyborze kupowanego samochodu odgrywa indywidualny charakter pojazdu.

Prace adaptacyjne w ramach personalizacji Forda Mondeo, Forda S-MAX i Forda Galaxy
(produkowanych w zaktadach Forda w Genk w Belgii), Forda Fiesta (wytwarzanego

w zaktadach w Kolonii) oraz Forda Focus 1 Forda Kuga (fabryka w Saarlouis w Niemczech)
sa wykonywane w specjalnie do tego przygotowanych centrach adaptacji samochodow,
utworzonych w kazdej z wymienionych wyzej fabryk. Prace modyfikacyjne sa wykonywane

przez specjalnie przeszkolonych pracownikow Forda. W kazdym przypadku bardzo $cisle



- 44 -

monitorowana jest jako$¢ wykonywanych przerébek. Wyjatkiem w powyzszym systemie jest
tylko Ford Ka — w przypadku tego modelu prace wyposazeniowe w ramach programu ,,Ford

Individual” zostaty wkomponowane w normalny proces montazu finalnego pojazdu.

#HH#

Informacje prasowe publikowane przez firme Ford oraz zdjecia wysokiej rozdzielczosci sq dostepne na
specjalnej stronie internetowej Ford Motor Company przeznaczonej dla mediow
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