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MODELELE VARF DE SERIE

,2009 a fost un an de mari provocdri pentru intreaga industrie auto europeand. Dar
provocdrile pot crea si oportunitdti remarcabile. Anul acesta, pand acum, Ford of Europe a
reusit sd isi Tmbunatateasca cota de piata si si-a intdrit pozitia ca cea de-a doua cel mai bine
vandutd marcad din Europa. Am obtinut acest lucru oferind clientilor noile produse
remarcabile pe care acestia si le doresc, precum noul Ford Fiesta, noul Ford Ka si noul

Focus RS.

Aici la Frankfurt, continudm consolidarea portofoliului nostru puternic de produse prin
lansarea noii game Ford C-MAX, a motoarelor turbo pe benzina cu injectie directd si
4 cilindri, EcoBoost si prin prezentarea ultimelor descoperiri legate de planurile noastre

pentru vehiculele cu baterie electrica."

John Fleming, Presedinte si CEO Ford Europa,
Septembrie 2009

Internet: http://media.ford.com




GAMA ELEGANTA SI ADAPTABILA A COMPLET NOULUI
FORD C-MAX

e Interesanta gama C-MAX cu doud modele complet noi are debutul global la

Salonul Auto Frankfurt

e Noul C-MAX este primul produs al noii platforme Ford globale pentru

segmentul C

¢ Elementele noi de design arata ca si vehiculele compacte pentru activitati multiple

pot fi elegante si atractive

e Grand C-MAX cu 7 locuri aduce spatiu suplimentar si flexibilitate modelului

C-MAX, cu usi glisante duble si concepte inovatoare legate de scaune

e Modelul cu 5 locuri combini designul modern, sport cu calititile traditionale ale

C-MAX, spatiu si utilitate

e Optiunile de motorizare includ noile motoare pe benzina Ford EcoBoost

de inalta eficienta, cu emisii reduse de CO,

e Noile tehnologii Ford of Europe includ parcarea paraleld semiautomata,
detectarea unghiurilor moarte si actionarea electrica a hayonului

e Ambele modele vor fi disponibile pe principalele piete europene la sfarsitul anului

2010

e Lansarea in America de Nord a Grand C-MAX a fost confirmata pentru sfarsitul

anului 2011

O gamd complet noud cu doud modele Ford C-MAX are debutul global la Salonul Auto
Frankfurt de anul acesta. Impresionanta noua familie C-MAX aduce noi niveluri de stil si
atractivitate pe piata vehiculelor compacte pentru activitati multiple (MAV), cu un aspect

nou, curajos si dinamic bazat pe renumitul limbaj Ford ,,kinetic design”.

Pentru prima datd, clientii Ford de vehicule pentru activitati multiple pot alege intre
C-MAX cu 5 locuri si noul Grand C-MAX de 7 locuri, care oferd usi glisante duble si un

design inovator al scaunelor pentru a asigura un spatiu remarcabil si flexibilitate.



Gama complet noud Ford C-MAX introduce mai multe noi tehnologii avansate in clasa
vehiculelor MAV compacte indreptate spre imbunatatirea confortului, sigurantei si
durabilitdtii, inclusiv disponibilitatea noilor si puternicelor motoare pe benzind Ford
EcoBoost care sunt in acelasi timp si extrem de eficiente din punct de vedere al consumului

de combustibil si emisiilor de CO,.

Noile modele C-MAX sunt de asemenea primele produse care vor fi lansate pe noua
platforma Ford globala de vehicule din segmentul C si sunt prezentate pentru prima oara la
Frankfurt in forma pre-productie, Tnainte de lansarea vanzarilor europene la sfarsitul anului

2010.

Suplimentar, Ford confirmd cd modelul Grand C-MAX va fi introdus de asemenea in
America de Nord la sfarsitul anului 2011, aldturdndu-se noului Fiesta, vehiculului
comercial Transit Connect si noii generatii Ford Focus, ca unul din cele sase modele

proiectate In Europa promise de companie 1n cadrul strategiei ,,One Ford” (un singur Ford).

,Ca urmare a enormei popularititi de care s-a bucurat duetul S-MAX — Galaxy, dorim sa
oferim aceastd oportunitate si clientilor de MAV compacte prin extinderea gamei C-MAX”,
a spus John Fleming, presedinte si director executiv Ford of Europe. ,,Spatiosul Grand
C-MAX cu sapte locuri este o noutate pentru noi si impreund cu modelul sportiv cu cinci
locuri ne permite sa oferim o gama de prima clasd de doua vehicule de familie extrem de

capabile.

,Importanta noilor modele C-MAX nu poate fi subestimatd deoarece semnaleaza sosirea
iminenta a pand la doud milioane de vehicule pe an cu diferite stiluri de caroserie, toate

bazate pe noua noastrd platforma globald pentru segmentul C”, a addugat Fleming.

Avanpremiera noului C-MAX

Design expresiv, dinamic
Gama noului Ford C-MAX demonstreaza faptul ca vehiculele compacte pentru activitati
multiple pot sa fie elegante si atractive §i pot sd ofere in acelasi timp spatiu si

functionalitate.



,Precum conceptul automobil iosis MAX 2009, cele doud modele C-MAX aduc un design
tulburator, dinamic in segmentul MAV?”, a explicat Martin Smith, director executiv pentru
design, Ford of Europe. ,,Credem ca am creat doud vehicule distinctive pe care clientii le
vor alege pentru cum aratd si cum pot fi conduse si nu doar pentru cd sunt practice si
adaptabile.”

Designul curajos al interiorului si cel al exteriorului au fost create folosind ultimele
descoperiri ale limbajului formei Ford ,kinetic design”, pornind de la temele care pot fi
gasite in prezentdrile recente de produse, precum gamele Fiesta, Kuga si Mondeo, care s-au

bucurat de un extraordinar succes.

Printre elementele impresionante de ,kinetic design” aplicate noilor modele se numara
centura laterala ascendenta dinamica, suprafetele complet sculpturale, marginile indraznete
ale pasajelor rotilor, ,,umerii” atletici, puternici ai caroseriei sprijiniti pe o linie proeminenta
care incepe de la marginea pasajului rotii fatd §i se termind in spate si distinctiva

proeminenta din forma geamurilor la stalpii C.

Designul partii din fatd prezinta grila inferioara trapezoidala specificd Ford — cu un finisaj
special ,,piano black” pentru vehiculele de la Salonul Auto Frankfurt — impreuna cu noul

design uluitor al farurilor vazut deja la conceptul iosis MAX.

Doua caractere distincte
C-MAX si Grand C-MAX au fost proiectate special cu doua caractere distincte, reflectand

prioritétile diferite ale clientilor tipici fiecarui model.

C-MAX cu 5 locuri se indeparteazd de conceptul MAYV tipic prin adoptarea unui caracter
sport impreund cu un aspect elegant de autoturism. Are o linie ascendentd a acoperisului,
asemandtoare cu cea a unui coupe care se continud spre spate, pastrand totusi calitatile

traditionale ale C-MAX legate de spatiu si utilitate.

Desenul geamurilor preia forma indrazneata de la Fiesta si Kuga, cu o proeminenta
pronuntati dupi stalpul C. In partea din spate, designul hayonului are elemente preluate de

la S-MAX, cu influente sport pentru geamurile din spate.



Cu un caracter la fel de dinamic, vehiculul Grand C-MAX cu 7 locuri are un aspect mult
mai functional, care subliniaza spatiul suplimentar si adaptabilitatea acestuia. Cu un
ampatament mai lung, modelul cu 7 locuri are linia acoperisului mai inalta si stalpii mai

subtiri, sublinidnd spatiul generos si vizibilitatea oferite In cabina.

Usile glisante duble sunt integrate elegant, sina fiind ascunsa inteligent de linia laterala
inferioard in ,,umarul” vehiculului. Designul hayonului mare asigurd o indltime redusa de
acces la spatiul de incarcare, in timp ce intersectia elegantd dintre lampile spate si geamul
spate oferd o asemdnare de familie cu Galaxy, cel mai mare autoturism transportator de

persoane al Ford.

Interior elegant si modern
Noul interior C-MAX aplica aceeasi filozofie ,kinetic design” folositd pentru forma
caroseriei, asigurand reflectarea caracterului modern si dinamic al exteriorului in stilul

cabineli.

Principalele teme ale designului reprezinta dezvoltarea celor folosite pentru cel mai nou
Fiesta, cu forme robuste, expresive si elemente grafice care sunt inspirate din formele

uluitoare vazute la conceptul iosis MAX.

Printre principalele elemente de design se numara sectiunea robustd a panoului de bord
superior asemdnatoare cu o aripa, care se continud spre lateralele interiorului. Forma
dramatica de ,,corn de taur” se prelungeste din panoul de bord inferior, subliniind trecerea

lina de la acesta la consola centrala.

Cabina — care este comund pentru ambele modele C-MAX — oferd o pozitie de condus

inalta cu schimbatorul de viteze i consola centrald dispuse ideal.

Zona centrald de comanda preia mult apreciatul format prezent la noul Fiesta, modelele din
seriile de baza folosind acelasi design ergonomic al comenzilor, in timp ce seriile

superioare folosesc unitatile audio Sony din noua generatie, cu un finisaj negru lucios.



Zonele de depozitare proiectate cu grija se afla peste tot in cabind si includ buzunarele
generoase ale portierelor, un torpedou mare, compartimente suplimentare si suporturi

pentru pahare in consola centrala.

Asezarea ingenioasd a celor 7 locuri

Noul Grand C-MAX cu 7 locuri oferd un spatiu comod pentru pana la sapte pasageri
datoritd dimensiunilor compacte ale exteriorului, iar confortul suplimentar oferit de usile
spate glisante pe ambele laturi ale vehiculului — fac din Grand C-Maxi autoturismul ideal
pentru parintii care isi instaleazd copii in scaunele special concepute sau pentru accesul

facil in cazul locurilor de parcare inguste.

Pentru a spori adaptabilitatea formatului cu 7 scaune, inginerii Ford au dezvoltat un nou
mecanism ingenios de rabatare pentru cele trei scaune din cel de-al doilea rand. Acest
mecanism permite rabatarea rapida si facild a scaunului din centru sub unul din scaunele

laterale, creand un spatiu de trecere util intre acestea.

Aceasta permite pasagerilor sa aiba acces la cel de-al treilea rand de scaune fara a se lovi de
cele doud scaune laterale, ceea ce este util in special atunci cand acestea sunt ocupate de
scaune pentru copii sau perne de inaltare. Proprietarii au astfel posibilitatea de a folosi
formatul confortabil 2+2+2 sau de a trece la formatul complet, de sapte locuri, daca este

necesar.

Al doilea si al treilea rand de scaune au fost proiectate inteligent astfel incat sa poata fi
rabatate pentru a crea un spatiu util plat, indiferent de cate scaune sunt folosite in
continuare. Toate aceste mecanisme de rabatare sunt proiectate astfel incat sa poatd fi

actionate numai cu o mana.

C-MAX cu 5 locuri pastreaza popularul aranjament al scaunelor al modelului curent, cu trei
scaune independente rabatabile 40/20/40 si cu optiunea sistemului Comfort care permite
scaunelor laterale sd gliseze In diagonala in fata sau In spate pentru a crea un format de

lux 2+2.



Performanta durabila
Gama C-MAX aduce pentru prima datd in clasa vehiculelor compacte pentru activitati
multiple mai multe tehnologii noi, legate de vehicul si motorizare pentru a spori confortul,

siguranta si durabilitatea.

Pe langa versiunile imbunatatite ale extrem de apreciatelor motoare Ford pe motorind,
TDCi, noua gama C-MAX va oferi de asemenea posibilitatea alegerii motoarelor pe
benzina, inclusiv folosirea pentru prima datd a complet noului motor Ford EcoBoost, de

1,6 litri, cu 4 cilindri care va fi construit la fabrica Ford din Bridgend (Tara Galilor).

Noua familie Ford globald a motoarelor EcoBoost cu 4 cilindri a fost dezvoltata de inginerii
Ford pentru motorizari din Europa si va fi introdusa progresiv in gama de produse europene
incepand cu anul 2010. EcoBoost combind tehnologiile legate de supraalimentarea prin
turbocompresor si injectia directd pentru a oferi un consum de combustibil si emisii de CO,
reduse cu pana la 20 de procente In comparatie cu motoarele conventionale pe benzind cu

cilindree mai mare i cu putere produsa similara.

Tehnologia Ford EcoBoost va fi mai accesibila decat conceptele echivalente de motoare
hibride sau pe motorind si porneste de la informatiile existente despre motorul pe benzina
pentru a oferi clientilor o metodd de a imbunatati semnificativ economia de combustibil si

emisiile fard a compromite performanta conducerii.

Combinatia dintre injectia directd a combustibilului, supraalimentarea avansatd prin
turbocompresor si sistemul de distributie variabild creeazd un proces de combustie mult mai
eficient. Aceasta face ca tehnologia Ford EcoBoost sa ofere cuplul puternic la turatii reduse
si performanta impresionantd ale unui motor mai puternic, dar cu dimensiunea, greutatea si

economia de combustibil ale unui motor mai mic.

Noul C-MAX ofera de asemenea posibilitatea de a alege cea mai noud transmisie automata
Ford PowerShift, cu ambreiaj dublu si sase trepte de viteza, care s-a dovedit a fi din ce in ce

mai populard la modelul curent.



Tehnologiile C-MAX

Printre noile tehnologii care au fost introduse pentru Ford of Europe prin gama C-MAX se
numara mai multe caracteristici care vor imbunatatii caracterul practic §i siguranta pentru
utilizatorii cu familie. Aceste inovatii includ parcarea paraleld semiautomata, detectarea
unghiurilor moarte, lampile de avertizare pentru centurile de sigurantd ale pasagerilor din

spate, blocajele activate electric pentru siguranta copiilor si hayonul actionat electric.

Mai multe detalii despre aceste caracteristici si descrierea tehnicd completd a noului

C-MAX vor fi dezvaluite in jurul lansarii din anul 2010.

Noua generatie de vehicule Ford globale din clasa C

C-MAX este primul din noua generatie de vehicule globale din clasa C programate pentru a
fi prezentate de Ford in urmatorii ani. Aceastd serie de noi modele atractive va include
lansarea globala a complet noului model din generatia urmatoare Ford Focus, la sfarsitul

anului 2010.

Noua masina de familie din clasa C este rezultatul unui program global de dezvoltare fara
precedent si include o gama impresionanta de tehnologii avansate pentru vehicule care vor
spori siguranta, calitatea, confortul si satisfactia soferilor. Anual, Ford va vinde in jur de
2 milioane de vehicule bazate pe aceasta platforma in intreaga lume, unde sunt lansate toate

modelele individuale diferite.

,Concentrandu-si resursele pe o familie globala de noi vehicule din clasa C, Ford va putea
oferi clientilor sdi un design cu adevarat atractiv acompaniat de cele mai noi tehnologii
pentru vehicule”, a spus Gunnar Hermann, director Ford pentru linia de vehicule globale
din clasa C. ,,Asteptim cu nerabdare sa va dezvaluim mai multe detalii, pe masura ce aceste

vehicule sunt produse!"

#H#H#

Comunicatele de presa Ford si fotografiile de inalta rezolutie sunt disponibile pe site-ul web media
al Ford Motor Company (http.//media.ford.com).
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NOUA FAMILIE DE MOTOARE FORD ECOBOOST DE
INALTA EFICIENTA, CU 4 CILINDRI DEBUTEAZA LA
SALONUL AUTO FRANKFURT

e Familia de motoare pe benzina din noua generatie, Ford EcoBoost, cu 4 cilindri,
de inalta eficienta si cu emisii reduse de CO; va fi prezentata la Salonul Auto de la

Frankfurt

e Consumul de combustibil si emisiile de CO, sunt reduse cu pana la 20 procente in

comparatie cu motoarele conventionale pe benzina

e Ford EcoBoost face diminuarea posibila — ofera performantele unui motor cu o

capacitate mai mare si economia de combustibil a unei unitiati mult mai mici

e Familia globala de motoare Ford EcoBoost ofera injectia directd a benzinei,
supraalimentarea prin turbocompresor si sistemul de distributie variabila pentru

eficienta maxima a combustiei

e Aplicatiile europene se vor axa la inceput pe motoarele cu patru cilindri, cu
capacitatile de 1,6 si 2,0 litri, iar un motor avansat, cu capacitate mica

va fi lansat ulterior

¢ Primele motoare produse vor fi introduse in Europa din anul 2010

Ford of Europe dezviluie alte detalii despre motoarele sale pe benzina din noua generatie,
Ford EcoBoost cu patru cilindri, de inalta eficientd si cu emisii de CO, reduse, la Salonul

Auto de la Frankfurt, Tnainte de primele aplicatii in productie, in anul 2010.

Motoarele au injectie directa de benzina, supraalimentare prin turbocompresor si sistem de
distributie variabila dubld pentru a maximiza eficienta combustiei, rezultdnd intr-un
consum de combustibil si emisii de CO; reduse cu pana la 20 de procente in comparatie cu

motoarele conventionale pe benzind cu o putere produsa similara.

,Noua familie de motoare pe benzind Ford EcoBoost, cu patru cilindri, care va aparea in
2010 reprezinta un element principal al Programului global al Ford Motor Company pentru

durabilitate”, a spus John Fleming, presedinte si director executiv Ford of Europe.
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,,Credem ca aceste motoare vor oferi clientilor o alternativa atractiva la propulsia Diesel sau
hibrida, oferind o economie de combustibil §i un cost de intretinere extrem de competitive,
impreuna cu performanta remarcabila i gama variatd de turatii care au facut din motoarele

pe benzinad alegerea favorita a atat de multor soferi”, a adaugat Fleming.

Gama initiald de motoare Ford EcoBoost cu patru cilindri pentru produsele europene ale
companiei se va lansa in 2010 si va folosi titulatura SCTi (injectie secventiala turbo) pentru
modelele de serie. Gama va include  unitati de 1,6 litri  pentru
complet noul Ford C-MAX si unitati de 2,0 litri pentru gama de vehicule mai mari ale

companiei.

Un motor Ford EcoBoost avansat suplimentar, de capacitate mica va fi introdus ulterior

pentru a extinde aplicatiile din cadrul gamei de vehicule mici i medii Ford.

In plus, Ford a confirmat cd noul siu motor Ford EcoBoost de 2,0 litri va fi disponibil
global, fiind lansat In America de Nord in 2010 si pentru prima sa folosire cu tractiune

spate pe Ford Falcon 1n Australia in anul 2011.

,,Cu motorul de 2,0 litri folosit pentru aplicatii de 200 CP si mai mult, motorul de 1,6 litri
care acopera un interval de 150-180 CP si unitatea de capacitate micd ce raspunde
cerintelor de motoare pentru segmentul sub 130 CP, in timp, vom oferi motoare Ford
EcoBoost de 1naltd eficientd, cu emisii reduse de CO, pentru toate gamele noastre

importante de vehicule din Europa”, a mai spus Fleming.

Trei elemente critice

Inginerii pentru motorizari au maximizat imbunatatirile legate de economie si emisii oferite
de motoarele Ford Ecoboost prin crearea unui nou sistem de combustie, care combind
beneficiile a trei elemente critice: injectia directd de combustibil cu presiune inalta,
supraalimentarea avansatd prin turbocompresor si sistemul dublu independen cu distributie

variabila.
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In timp ce fiecare dintre aceste caracteristici are propriile avantaje tehnice, folosirea a
tuturor celor trei tehnologii aduce o imbunatatire semnificativd a performantei si a
rezultatelor intr-un proces de combustie mult mai eficient in tot intervalul de functionare al
motorului.

Aceasta permite tehnologiei Ford EcoBoost sa ofere clientilor multe din beneficiile celor
mai noi motoare pe motorind, pastrand in acelasi timp modul de conducere si avantajele

legate de cost ale motoarelor pe benzina.

Printre principalele beneficii oferite de Ford EcoBoost se numara:
e eficientd optimizatd a motorului — consum de combustibil si emisii de CO, reduse
cu pand la 20 de procente
e o0 mai mare placere a conducerii — cuplu ridicat la turatii mici si performante
remarcabile pe tot intervalul de turatii
e posibilitatea de downsizing— performantele unui motor mare, dar cu dimensiunea,

greutatea si economia de combustibil ale unui motor mai mic

Tehnologia oferitda de motoarele Ford EcoBoost se bazeaza pe cunostintele existente despre
motoarele pe benzind si ofera clientilor o alternativd mai accesibild pentru reducerea
emisiilor de carbon in comparatie cu conceptele de motoare echivalente hibride sau pe

motorina.

Eficienta optimizata a motorului
Reducerea consumului de combustibil si a emisiilor de CO, obtinutd de motoarele Ford
EcoBoost este rezultatul unui sistem de combustie care arde combustibilul in modul cel mai

eficient si curat posibil.

La baza acestuia std un sistem de injectie directd de inaltd presiune care injecteaza
combustibil in fiecare cilindru in cantitati mici, precise, la o presiune de pana la 200 bari —
dimensiunea picdturii este de obicei mai micd de 0,02 mm, o cincime din latimea parului

uman.

In comparatie cu injectia conventionald a combustibilului, injectia directd produce

incarcaturd mai rece, mai densd, oferind economie de combustibil si performante
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imbunatatite. Ca la un motor modern pe motorind, sunt de asemenea posibile injectii
multiple pe ciclu de combustie, ceea ce imbunatatesc si mai mult economia §i emisiile.

Sistemul de distributie variabila atat pentru arborii cu came de admisie, cat si pentru cei de
evacuare ajutd motoarele Ford EcoBoost cu patru cilindri sa optimizeze debitul de benzina
in camera de combustie la toate turatiile motorului, Imbunatatind eficienta si performanta,

in special la sarcini partiale.

O mai mare pliacere a conducerii

Pentru a spori placerea soferilor de a conduce, motoarele Ford EcoBoost oferd acelasi cuplu
puternic la turatii mici, lucru care a facut ca cele mai noi motoare pe motorina sa fie atat de
populare, impreund cu performanta rafinata si remarcabila in tot intervalul de turatii ale

motorului.

Acest lucru este posibil prin folosirea tehnologiei avansate legate de turbocompresor, cu
rotoare mici, cu inertie redusd, care se rotesc la viteze care depasesc 200.000 rpm.
Turbinele sunt selectate cu atentie pentru a asigura atingerea cuplului maxim la 1.500 rpm
sau mai jos, cu cea mai micd Intdrziere posibila atunci cand soferul are nevoie de o

accelerare rapida in trafic.

Beneficiul legat de racirea incarcdturii injectiei directe joacd un rol suplimentar in
performanta de supraalimentare la turatii mici ale motorului. Sistemul de distributie
variabild o Tmbunatateste si mai mult prin efectul de evacuare, care creste fluxul de aer prin

motor $i maximizeaza cuplul la turatii mici.

Calibrarea atenta a turbocompresorului asigura faptul ca motorul Ford EcoBoost raméne
puternic si responsiv la turatii care depasesc 5.000 rpm, oferind o distributie mult mai

eficientd a puterii pe gama de turatii decat un motor Diesel tipic.

Posibilitatea de “downsizing”
Un avantaj cheie al abordéarii Ford EcoBoost consta in posibilitatea de a diminua
capacitatea motorului, astfel incat motoarele mai mari aspirate natural pot fi nlocuite cu

unitati mult mai mici, fara a sacrifica puterea produsa.
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Cresterea performantelor oferite de supraalimentarea prin turbocompresor rezultd de obicei
printr-o crestere cu 50 de procente a cuplului, astfel incat exista posibilitatea importantd de

a diminua capacitatea, oferind in acelasi timp beneficii suplimentare de performanta.

Avantajele “downsizing-ului” includ eficienta Tmbunatatita prin frictiunea interna redusa,
pierderi scazute la pompare si o greutate mai mica — ceea ce face de asemenea ca motorul
sd se Incdlzeasca mai usor. Aceasta ajutd la asigurarea faptului ca beneficiile legate de
economia de combustibili ale motoarelor Ford EcoBoost sunt oferite in realitate in toate

conditiile de condus, inclusiv conducerea 1n oras sau pe autostrada.

Concepte avansate ale motoarelor
Unitatile Ford EcoBoost de 1,6 si 2,0 litri sunt concepte de motoare avansate, usoare, de
inaltd eficientd, care au fost dezvoltate special pe baza celor mai noi familii de motoare

Ford cu patru cilindri.

Ambele unitati sunt construite din aluminiu, cu chiulase DOHC cu saisprezece supape, cu
sistem de distributie dublu independent. Motoarele au fost calibrate pentru eficienta
maxima in functionare, cu un design optimizat al sistemului de lubrifiere si aplicarea

straturilor de frictiune redusa.

Conceptul sistemului avansat de combustie permite ambelor motoare s respecte cele mai
dure cerinte globale privind emisiile, inclusiv standardul PZEV (partial zero emission

vehicles — vehicule cu emisii partial zero) din California si reglementarile Euro V.

Productia europeana

Productia celor doud motoare initiale Ford EcoBoost pentru vehiculele europene va fi
impartita intre doud locatii diferite din reteaua Ford de productie a motorizarilor. Unitatea
de 2,0 litri va fi produsa la fabrica de motoare din Valencia, Spania, in timp ce motorul de

1,6 litri va fi realizat la fabrica de motoare Bridgend din Regatul Unit.

Viitorul motor Ford EcoBoost avansat, cu cilindree redusa, va fi produs atat la fabrica de

motoare din Koln, Germania, cat si la noua fabrica de motoare din Craiova, Romania.
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In trei ani, compania se asteaptd sd livreze pe an, 1,3 milioane de vehicule echipate cu

motoare Ford EcoBoost clientilor din lumea intreaga.

#H#

Comunicatele de presa Ford si fotografiile de inalta rezolutie sunt disponibile pe site-ul web media
al Ford Motor Company (http.//media.ford.com).
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PROTOTIPUL FORD FOCUS BEV - E-MOBILITATE FARA
COMPROMISURI LEGATE DE DIMENSIUNE

e Debutul la Frankfurt pentru prototipul autoturismului electric cu baterii bazat
pe Ford Focus

e Primul autoturism european Ford electric cu baterii semnaleaza programul
demonstrativ din 2010

e Prototipurile Focus BEV vor face parte din programul de cercetari legate de
vehiculele cu emisii ultra-scazute de carbon din Regatul Unit

e Potential pentru alte proiecte demonstrative specifice din Europa

La Salonul Auto Frankfurt 2009, Ford of Europe prezintd primul prototip din flota de
vehicule electrice cu baterii (BEV) bazate pe Ford Focus si dezvoltate special pentru a
participa la initiativa demonstrativa ,,vehicule cu emisii ultra-scazute de carbon” de anul

viitor.

Programul de cercetare doreste s testeze caracterul potrivit al tehnologiei pentru potentiala

folosire viitoare in gama de autoturisme Ford pentru Europa.

Un consortiu format din Ford, Scottish si Southern Energy si Strathclyde University va
folosi flota formata din cincisprezece vehicule prototip Ford Focus BEV si o infrastructura
de incarcare din burgul londonez Hillingdon si din jurul acestuia la inceputul anului 2010.
Vehiculele vor fi folosite pentru evaluare atat de soferi scotieni, si din sud, dar si de mai

multi soferi din Hillingdon.

Aceastd noud flotd demonstrativd de BEV este dezvoltatd partial cu fonduri publice de la
Consiliul Strategic pentru Tehnologie al guvernului Regatului Unit, care promoveaza
proiecte inovatoare in domeniile principale pentru reducerea CO,, aducand in acelasi timp

beneficii sistemului de transport al tarii.

,Electrificarea este un pas important in incercarea Ford de a oferi solutii de mobilitate

eficiente si durabile", a spus John Fleming, presedinte si director executiv Ford of Europe.
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,»91 Ford asteaptd cu nerabdare sa lucreze cu partenerii sai de proiect la dezvoltarea unei

piete viabile pentru vehiculele electrice din Europa.”

Vehiculele prototip Focus BEV

Prototipul Focus BEV se bazeazd pe modelul Ford Focus european actual si va folosi o
noud motorizare complet electricd asiguratd de furnizorul strategic Magna. Aceasta
tehnologie se bazeazd pe cea dezvoltatd pentru noua generatie a arhitecturii de vehicule

globale din clasa C, care va fi lansatd In America de Nord in 2011.

Pentru a evalua daca aceastd tehnologie este potrivitd pentru drumurile si conditiile de
condus din Europa, este construitd o flotd de cincisprezece prototipuri Focus BEV
europene. Aceste vehicule vor oferi mobilitate locala cu emisii zero, fara a limita nevoile
utilizatorului si oferind spatiu pentru cinci pasageri, un portbagaj practic si alte atribute de

prima clasa care existd deja la Ford Focus.

Sub caroseria prototipurilor Ford Focus se afla un set modern de acumulatori litiu-ion cu
capacitatea de 23 kWh si un motor electric de tractiune de 100 kilowati, montat pe sasiu.
BEV va avea o autonomie de pand la 120 km si o vitezd maxima de pana la 136 km/h.

Incdrcarea acumulatorilor va dura intre 6 si 8 ore folosind reteaua normala de 230 volti.

Prototipul include componente cheie din tehnologia Ford hibridd folositd in America de
Nord, inclusiv sistemul de control electric al climatizarii. Compresorul de Tnalta tensiune al
aerului conditionat este o caracteristica importantd a hibridului Ford Fusion 2010, prezentat

de curand pe piata nord-americana.

Cooperarea de succes care permite acestui program din Regatul Unit sd continue,
demonstreaza, de asemenea, posibilitatea ca flote similare de vehicule prototip sa fie luate

in consideratie pentru probe in alte tari europene.

,Electrificarea este elementul cheie in folosirea eficienta a resurselor si talentelor ideilor
globale Ford”, a spus John Fleming, presedinte si director executiv Ford of Europe.
,Dezvoltarea acestei flote de prototipuri Focus BEV este un pas important spre tinta noastra

de a oferi solutii de mobilitate eficiente si durabile care sa fie accesibile si practice pentru
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clientii nostri. Dorim sd lucram impreuna cu diferiti parteneri de proiect la dezvoltarea unei
solutii realiste si a unei piete viabile de vehicule electrice, atdt in Regatul Unit, cat si in

Europa”.

Date tehnice:

Prototipul Ford Focus BEV

Tehnologia Litiu-ion trimetal
acumulatorului

Capacitatea 23 kWh
acumulatorului

Timpul de incarcare | 6-8 ore (retea de 230 V)

Motorul electric Motor magnetic permanent
Puterea maxima 100 kW
Cuplul maxim 320 Nm
Viteza maxima 136 km/h
Autonomia | 120 km
#H#

Comunicatele de presa Ford si fotografiile de inalta rezolutie sunt disponibile pe site-ul web media
al Ford Motor Company (http.//media.ford.com).
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ECONOMICUL SI NOUL FORD FOCUS ECONETIC
FOLOSESTE PORNIREA/OPRIREA AUTOMATA PENTRU A
OBTINE 99 G/KM DE CO, SI O ECONOMIE DE COMBUSTIBIL
DE 3,8 L/100 KM

e Noua generatie Focus ECOnetic cu 5 usi care va apirea in 2010, cu sistemul
optional de pornire/oprire automata Ford, tinteste spre emisii medii de CO; de
99 g/km si un consum de combustibil de 3,8 1/100 km

e Primul model de serie Ford of Europe cu noile tehnologii eco, inclusiv
pornirea/oprirea automatid Ford, incircarea regenerativa inteligenti, modul
eco Ford si FEAD cu tensiune redusa

e Versiunile Focus ECOnetic cu 5 usi si Combi fara pornire/oprire automata
obtin totusi 104 g/km.

e Noua gama Ford ECOnetic disponibila de la inceputul anului 2010

La Salonul Auto Frankfurt 2009, Ford of Europe dezvaluie urmatorul pas din apreciata sa
strategie Ford ECOnetic legatd de emisii reduse de CO,, noul si supereficientul Focus

ECOnetic 2010.

Modelele speciale Ford ECOnetic Fiesta, Focus, Mondeo si Transit s-au dovedit deja
alternative credibile pentru clientii care pun pe primul loc 0 motorizare cu emisii scdzute de
carbon si nivelurile ridicate de eficientd a consumului de combustibil. Noul model pentru
2010 duce si mai departe aceastd formuld, combinand noua tehnologie cu detaliile

inteligente pentru a produce cel mai eficient Focus ECOnetic dezvoltat vreodata.

Tehnologie eficienta

Noul Ford Focus ECOnetic cu 5 usi prezintd noul sistem optional Ford de pornire/oprire
automata, care a fost prezentat pentru prima data pe automobilul concept Ford iosis MAX
la Salonul Auto Geneva 2009. Indiferent dacd pornirea/oprirea automatd este specificata
sau nu, Focus ECOnetic are incdrcare regenerativa inteligentid si FEAD cu tensiune

redusa — tehnologii care sunt noi pentru gama de produse Ford of Europe si care se
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combind pentru a oferi emisii scdzute i 0 mai buna eficienta a consumului de combustibil

deschizand drumul viitoarelor motorizari ale ,,ovalului albastru”.

Motorul Duratorq TDCi de 1,6 litri, 109 CP (80 kW) cu filtru de particule diesel
impregnat (cDPF) ca dotare standard va rdmane in continuare propulsorul preferat de
constructori pentru echiparea Focus ECOnetic. Emisiile medii tintd de CO, pentru
vehiculele echipate cu pornire/oprire automata sunt extrem de scazute - 99 g/km, cu o

economie de combustibil n ciclu combinat de 3,8 1/100 km si 104 g/km pentru Focus

ECOnetic standard.*

Noul Focus ECOnetic este de asemenea primul vehicul care prezintd noul sistem “Ford Eco
Mode” ca dotare standard. Un sistem de informatii pentru sofer complet nou ajuta la
educarea soferului pentru a obtine o economie Imbunatatitd de combustibil in conditii reale

— de aceasta beneficiind atat buzunarul clientului, cat si mediul.

,Pentru a obtine aceste cifre impresionante, am combinat calitatile apreciate ale modelului
initial Focus ECOnetic cu mai multe imbunatatiri detaliate si tehnologii complet noi”, a
spus dr. Thilo Seibert, manager tehnologii CO, pentru Ford of Europe. ,Noul Focus
ECOnetic are o importantd speciald, deoarece deschide drumul catorva din aceste
tehnologii, care vor fi implementate in seriile noastre de vehicule de baza in viitorul

apropiat".

Sistemul de pornire/oprire Ford

Noul Focus ECOnetic cu 5 usi este primul vehicul Ford european care ofera noul sistem de
pornire/oprire automata, combindnd operatia de pornire/oprire automatd a motorului cu
incdrcarea regenerativa inteligentd a vehiculului si sistemele avansate de gestionare a

bateriei.

Sistemul de pornire/oprire automatd Ford opreste automat motorul atunci cand vehiculul
este in repaus - de exemplu, la semafor - si 1l reporneste atunci cand soferul apasa pedala de
acceleratie, economisind combustibilul care ar fi fost consumat inutil in timp ce vehiculul

este stationar.
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Sistemul poate reduce consumul de combustibil si emisiile de CO; cu pana la cinci procente
in conditii de conducere combinata. In mediul urban si in conditii de trafic intens cu opriri

frecvente, economia poate creste pana la 10 procente.

Noul sistem avansat Ford de pornire/oprire automata a fost proiectat cu grija pentru
confortul clientilor si pentru a oferi pornirea si oprirea lind, nezgomotoasa, continud si fara

sd necesite schimbarea comportamentului soferului.

Atunci cand motorul se opreste, unitatea electronica de comandd pregateste imediat
sistemele motorului pentru o repornire automata. Un sistem integrat de senzori este apoi
folosit pentru a detecta momentul in care soferul realizeazd o actiune care semnaleaza
intentia de a porni vehiculul, precum eliberarea pedalei de frana sau apasarea acceleratiei

sau a ambreiajului.

Imediat ce soferul doreste, motorul porneste fard zgomot si aproape instantaneu: sistemul
are nevoie de doar aproximativ 0,3 secunde pentru a porni motorul. Procesul este aproape

imperceptibil si are loc Tnainte de finalizarea alegerii treptei de viteza.

Pentru a face fatd numarului crescut de porniri ale motorului, demarorul este imbunatatit cu
un motor electric de inaltd performantd si un mecanism mai puternic de cuplare a

pinioanelor, cu niveluri reduse de zgomot.

Este necesara o tehnologie avansat pentru a asigura faptul cd bateria principala a
vehiculului face fatd frecventelor cicluri de incarcare/descarcare asociate operatiei de

pornire/oprire.

incircare regenerativi inteligenti
Noul Focus ECOnetic foloseste de asemenea tehnologii avansate pentru a asigura faptul ca

bateria este mentinuta incarcata in mod eficient.
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Un sistem de incarcare regenerativa inteligentd creste puterea de iesire a alternatorului
atunci cand vehiculul frdneazad sau decelereaza. Aceasta transforma energia cinetica a

vehiculului in energie electrica fara a fi necesara folosirea de combustibil suplimentar.

Curentul electric ,,gratuit” este folosit pentru a reincdrca bateria, astfel incat sd poata fi
folosita ulterior de sistemele electrice. Aceasta poate avea loc 1n timpul etapelor de

oprire/pornire, dar si atunci cand generatorul functioneaza intr-un mod mai putin eficient.

Bateria are un sistem avansat de gestionare care monitorizeaza continuu starea acesteia si
comunicd cu sistemul de pornire/oprire automatd Ford, astfel incat functia de Incarcare
regenerativa sa alimenteze bateria in mod optim. Sistemul de pornire/oprire stie cat de mult
este Tncdrcata bateria, astfel incat poate sd lase motorul sa functioneze dacd bateria nu are

un nivel suficient de incarcare.

FEAD cu tensiune scazuta

Monitorizarea posibilelor surse de frictiune si gasirea solutiilor inovatoare pentru ca totul sa
fie cat mai eficient au reprezentat intotdeauna un element integral al abordarii Ford
ECOnetic. Tehnologia FEAD cu tensiune scazutd este ultimul exemplu care subliniaza

acest lucru.

Un suport al alternatorului nou proiectat si un nou design al rotii de curea permite ca
tensiunea curelei de transmisie auxiliard pentru partea din fata sa fie redusad fara a cauza
problemele care sunt de obicei asociate jocului curelei de transmisie, de exemplu, o uzura
crescutd a curelei insesi sau a lagarelor alternatorului, precum si niveluri ridicate de

zgomot.

Beneficiile acestor schimbari sunt clare: cureaua avand o tensiune redusa, frictiunea din

intregul sistem este redusa, iar frictiunea redusa duce la un consum scazut de combustibil.

Tehnologie imbunatatita a motorului Duratorq TDCi
Pentru motorul Ford Duratorq TDCi de 1,6 litri, au fost specificate noi injectoare, in timp

ce sistemul de admisie a fost revizuit si cel de evacuare a fost prevazut cu un senzor de
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oxigen. Sistemul de management al motorului a fost recalibrat si a fost adaugat un filtru de
particule diesel impregnat (cDPF). Nu sunt necesari aditivi pentru procesul de filtrare.

Suplimentar, raportul de demultiplicare al cutiei de viteze manuale Ford Durashift cu
5 viteze a fost revizuit, oferind un raport mai lung pentru treptele a treia, a patra si a cincea

- reducand turatia si zgomotul motorului.

Noul “Ford Eco Mode”

Noul Ford ECOnetic isi indreaptd de asemenea atentia asupra factorului uman.

Soferii noului Ford Focus ECOnetic vor beneficia nu numai de echipamentele care folosesc
o noua tehnologie indreptata spre consumul redus de combustibil, ci si de introducerea noii

aplicatii software inteligente, dedicate soferului.

,La Ford, avem o foarte mare experienta in tehnicile de ,,conducere eco”, folosite pentru a
obtine o economie maximad de combustibil in conditii reale”, a explicat dr. Seibert. ,,Noul
sistem ,,Ford Eco Mode” este o noud aplicatie software care se adaugd computerului de

bord pentru a oferi soferului sfaturi utile si realiste legate de conducerea eco".

Sistemul monitorizeaza parametrii majori relevanti pentru consumul optim de combustibil,
care poate fi influentat activ prin alternarea comportamentului de condus. Acesti parametri
includ schimbarea treptelor de viteza, anticiparea (conducerea cat se poate de constant si
continuu) si conducerea pe autostrada (conducerea cu o vitezd eficientd pe autostrada si
drumurile nationale). in plus, sistemul ia in consideratie procentul de calitorii scurte cu

motorul rece.

Ca rezultat al procesului de monitorizare, ,,Ford Eco Mode” genereaza un profil al soferului

cu un punctaj pentru acesti parametri de conducere si ofera informatii despre cum poate fi

wwwww

sfaturi pentru sofer, care il pot ajuta sa profite cat mai mult de tehnologia vehiculului.

,Ford Eco Mode va ajuta sa deveniti un sofer eco”, a specificat dr. Seibert. ,,Am fost uimiti

de feedbackul pozitiv legat de sistem primit de la clienti in timpul primelor teste. Clientii
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ne-au spus ca le-a facut cu adevarat placere sid exploreze aceastd noud si extrem de

contemporana disciplind: economisirea combustibilului!”

Experienta Ford ECOnetic
Noile tehnologii addugate la a doua generatie a vehiculului Ford Focus ECOnetic
completeaza si imbunatatesc caracteristicile de economisire a combustibilului ale modelului

initial.

Pentru a Tmbunatéti aerodinamica, Focus ECOnetic este coborat cu 10 mm in fata si cu 8
mm in spate, in timp ce zonele laterale ale grilei inferioare sunt prevazute cu placi cu
orificii pe suprafata interioara, care contribuie la coeficientul de rezistentd la inaintare
favorabil al vehiculului, de 0,31. Vehiculul profita din plin de ultima generatie de pneuri

Michelin Energy Saver 195/65R15 pentru a reduce rezistenta la rulare.

O altd masura de reducere a frictiunii preluatd de la initialul Focus ECOnetic consta in
folosirea uleiului de transmisie cu viscozitate redusd dezvoltat de partenerul Ford in
domeniul energiei, BP. Beneficiile folosirii acestui ulei la Focus ECOnetic s-au resimtit
imediat, astfel incat ulterior, Ford I-a introdus ca ulei de transmisie standard pentru toate
autoturismele de baza ale companiei din segmentul C si CD previazute cu transmisie

manuala si volanta bi-masica.

Reducerea consumului de energie este combinatd cu eficienta sistemului de directie asistata
electro-hidraulic EHPAS si subliniaza faptul ca modificarile aparent minore pot produce un
beneficiu major legat de consumul de combustibil. Prin recalibrarea performantei in vid a
pompei servoelectrice, consumul de energie a fost redus suficient pentru a oferi o reducere

semnificativa a consumului de combustibil.

Noul Focus ECOnetic 2010 cu pornire/oprire automata va fi disponibil cu modelul 5 usi

numai pe pietele europene selectate, la inceputul anului 2010.

Alternativa versatila: noul Ford ECOnetic cu 104 g/km
Pentru a oferi o si mai mare adaptabilitate clientilor ECOnetic care sunt atenti la costuri, pe

multe piete, pentru a se potrivi cerintelor locale legate de taxe, Ford lanseaza in plus
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versiunile cu 5 usi $i Combi ale noului Ford ECOnetic fara sistemul Ford de pornire/oprire

automata integrat.

Disponibile cu motorul Ford Duratorq TDCi de 1,6 litri cu filtru de particule diesel
impregnat (cDPF) ca dotare standard pentru ambele puteri nominale de 90 CP (66 kW) si
109 CP (80 kW) si cu diferite stiluri de caroserie cu cinci usi si Combi, aceste versiuni
ofera gama completd a celor mai noi tehnologii Ford, singura exceptie fiind sistemul de

pornire/oprire.

Chiar si fara sistemul Ford de pornire/oprire automata, emisiile de CO, medii sunt scazute,

de 104 g/km si consumul mediu de combustibil dorit este de doar 4,0 1/100 km*.

,De la Inceput, abordarea legatd de Ford ECOnetic a fost de a oferi clientilor nostri o
tehnologie eco accesibild si, de asemenea, de a deschide drumul acelor tehnologii care
urmeaza probabil sa fie integrate in programele vehiculelor de baza", a concluzionat dr.
Seibert. ,,Cu aceastd noud gama complexd, noul Ford ECOnetic oferd exact ceea ce trebuie:
adaptabilitate, ultimul nivel de tehnologie si — indiferent de versiune — cifre excelente legate
de CO; si economia de combustibil. Acum, alegerea este a clientilor si este una verde,

oricare ar f1 aceasta".

*Nota: cifrele legate de economia de combustibil se bazeaza pe Directiva europeand privind economia de
combustibil UE 80/1268/CEE si vor diferi de rezultatele ciclului de conducere legate de economia de

combustibil din alte regiuni ale lumii. Date legate de stilul de caroserie Focus cu 5 usi
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Noul Ford Focus ECOnetic

Versiunea Focus ECOnetic cu | Focus ECOnetic Focus ECOnetic
sistemul Ford de | (modelul cu 5 usi sau | (modelul cu 5 usi sau
pornire/oprire Combi) Combi)
automata
(modelul cu 5 usi)

Putere maxima | 109 / 80 109 /80 90/ 66

(CP/kW)

Cuplu maxim (Nm) [ 240 240 215

Emisii de  CO; |99 104 104

(g/km)

Consum de

combustibil*  (1/100

km)

Urban 4.5 5,0 5,0

Extraurban 3,4 34 3,4

Combinat 3,8 4,0 4,0

Vitezd maximi km/h | 191 [ 191 | 182

*Toate datele privind emisiile de CO, in g/km si consumul de combustibil sunt extrase din teste aprobate oficial
in conformitate cu Directiva CE 93/116/CE. Cifrele legate de economia de combustibil se bazeaza pe Directiva
europeana privind economia de combustibil UE 80/1268/CEE si vor diferi de rezultatele ciclului de conducere
legate de economia de combustibil din alte regiuni ale lumii.

Nota: aceste informatii reflecta specificatiile preliminare si erau corecte In momentul tiparirii. Totusi, politica
Ford impune dezvoltarea continud a produselor. Ford isi rezerva dreptul de a schimba aceste informatii in
orice moment, fara o alta notificare.

HHH

Comunicatele de presa Ford si fotografiile de inalta rezolutie sunt disponibile pe site-ul
web media al Ford Motor Company (http.//media.ford.com).
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MICILE MINUNI - KA SI FIESTA CRESC VANZARILE FORD
SI CEREREA CLIENTILOR INTR-UN CLIMAT DIFICIL

e Fiesta detine locul 2 in topul celor mai vandute modele la nivel European si
ocupa locul 1 in topul celor mai vandute modele Ford pe pietele Euro 19

e Gama de accesorii distincte si stilate pentru modelele Ka si Fiesta prin
programul Ford Individual

e Noul Fiesta WRC anuntat pentru competitia anului 2011

In ciuda conditiilor economice dificile ale anului 2009, Ford of Europe si-a marit progresiv
cota de piata de-a lungul anului pe masura ce clientii entuziasmati au fost atrasi spre cele

mai noi vehicule de dimensiuni mici ale companiei, noile Ford Ka si Fiesta.

Rapoartele media pozitive, premiile periodice ale industriei si ale cititorilor revistelor auto,
nivelurile inalte de tehnologie si programele guvernamentale de reinnoire a parcurilor auto
din regiuni importante ale Europei, toate au avut o contributie la succesul acestor doud noi

modele.

,Faptele aratd ca Ford a introdus vehiculele noi potrivite la momentul potrivit deoarece tot
mai multi clienti opteazd pentru masinile mai mici in timpul conditiilor economice dificile",
a spus Ingvar Sviggum, vicepresedinte marketing, vanzari si service Ford of Europe. ,.in
plus, programele de reinnoire a parcului auto de pe multe piete europene au permis
persoanelor care poate altfel nu si-ar fi cumparat niciodatd o masina noua, sa faca acest pas,

iar noile Ka si Fiesta s-au dovedit alegerea ideala.

,ZAtat Ka, cat si Fiesta ofera caracteristicile i tehnologiile unui vehicul de dimensiuni mari,
o economie bund de combustibil si emisii scazute printr-o gama larga de motoare eficiente
pe benzind sau motorind si o dinamicd a conducerii de primd clasd”, a addugat Sviggum.
,»Aldturati aceste atribute retelei Ford europene extinse de dealeri si service si initiativelor
precum programul de personalizare a vehiculelor Ford Individual care permite clientilor sa-
si faca vehiculele si mai personale si veti intelege de ce Ka si Fiesta au avut succes anul

acesta".
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Date despre Fiesta
e Noul Ford Fiesta este cel mai rapid vindut model care a purtat emblema cu
faimosul nume
Exemplarul cu numarul 250.000 a iesit de pe linia de asamblare la doar noud luni de la

lansare!

o Fiesta este al doilea dintre cel mai bine vindute modele Ford in Europa
De céand a fost lansat primul vehicul Fiesta in 1976, au fost vandute peste 12 milioane de

unitati in lumea intreaga.

e Succesul de vanzari al modelului Fiesta
Fiesta este al doilea cel mai bine vandut vehicul din Europa si nr. 1 Ford - pe pietele Euro
19. Pana la sfarsitul primei jumatati a anului 2009, aproape 300.000 de vehicule Fiesta au

fost vandute in Europa de la lansarea sa in toamna anului 2008.

e Noua autoutilitara Fiesta ECOnetic
Incepand cu productia din august, este disponibild o noud autoutilitard Fiesta ECOnetic;
autoutilitara economica Ford se poate deplasa 100 de kilometri cu numai 3,7* litri de
combustibil, intr-un ciclu combinat CE. Economia de combustibil impresionanta
corespunde unei emisii de CO, de prima clasa de numai 98 g/km — ceea ce face din Fiesta
VAN ECOnetic cu cele mai reduse emisii de CO; din segmentul sdu si din gama europeana

Ford.

* Cifrele legate de consumul de combustibil se bazeazd pe directiva europeand privind consumul de
combustibil UE 80/1268/CEE si pot diferi de rezultatele ciclului de conducere legate de consumul de

combustibil din alte regiuni ale lumii.

e Fiesta la nivel global
Din ianuarie 2009, numarul de autovehicule Fiesta fabricate in Kdln a fost suplimentat
atunci cand unitatea de productie din Valencia, Spania a Inceput de asemenea sd fabrice
Fiesta. Vehiculele Fiesta construite n K6ln sunt acum exportate in Africa de Sud, Australia

si Noua Zeelanda.
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Pentru a-si pastra recomandarile globale si pentru a raspunde cererii si distributiei
internationale, Fiesta este de asemenea construitd in Nanjing unde sunt produse modelele
cu cinci usi §i Sedan. China este prima piata pe care se va introduce modelul Fiesta Sedan
cu patru usi. China nu va fi singura producatoare din Asia; unitatea comund Ford-Mazda
din Thailanda, Auto Alliance va Incepe anul viitor asamblarea noului model.

Fiesta pentru America de Nord va fi construit la Cuautitlan, Mexic, cu doua tipuri de

caroserii: Sport si Sedan. Vanzarile In America de Nord vor incepe in 2010.

e Fiesta si motorsport-ul
Din anul 2011, actuala generatie de vehicule World Rally va fi inlocuita de ,,Super 2000”.

Noul vehicul de raliu WRC se va baza pe vehiculul de sosea Ford Fiesta.

Noul vehicul de raliu Ford Fiesta R2 a fost dezvaluit in mai. Proiectat sd inlocuiasca
apreciata magind de raliu Fiesta ST Group N, noul vehicul este creat pentru concurentii din
seria populard Fiesta SportTrophy, precum si pentru cei din campionatele regionale de

raliu.

Un vehicul dezvoltat pe baza modelului de serie, Fiesta Rallycross, realizat de Motor Sport
Evolution, a intrat in cursa ,,Pikes Peak” din Colorado. Condus de dublul campion World
Rally Cross, Marcus Gronholm, Fiesta a ocupat locul doi in ,,Unlimited Class” si a avut cel
de-al cincilea cel mai bun timp dintotdeauna la Pikes Peak International Hill Climb,
Colorado Springs, Statele Unite ale Americii. O cursd de 11 min si 28,963 secunde,

12,4 mile si 156 de curbe i-a oferit lui Gronholm titlul de ,,incepatorul anului” Pikes Peak.

e 22 de premii pentru Fiesta, inclusiv prestigiosul RED DOT pentru design
Conferite de obicei de observatorii domeniului §i partile interesate, multe din premiile
primite recent Inseamna noi aprecieri pentru Ford, cu o recunoastere speciald a
organismelor de design si a grupurilor de soferi. Designul Fiesta a fost de curand apreciat in
Germania prin prestigiosul premiu pentru designul unui produs international, Red Dot, unul

din cele mai mari programe de recunoastere a designului pe plan international.
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e Mai multe tipuri de motorizari — Duratec Euro V si cu gaz petrolier lichefiat
Un motor Duratec de 1,25 litri pe benzina este acum disponibil si este primul motor Euro V
accesibil clientilor Fiesta. O cerinta legald pentru vehiculele noi inregistrate incepand cu 1
ianuarie 2011, disponibilitatea acestui motor la modelul Ford inseamna ca cei care il aleg

pot fi cu mai mult de un an inaintea legislatiei.

Pentru cei care cauta surse de putere alternative, este acum disponibil un vehicul Fiesta care
foloseste gaz petrolier lichefiat (GPL). Clientii din Germania, Italia si Olanda — unde exista

infrastructura necesara — pot comanda acum acest vehicul Fiesta cu alimentare alternativa.

e Noua tehnologie de navigatie mobila este la dispozitia clientilor Fiesta

Noile modele Fiesta comandate de acum inainte pot beneficia de noua tehnologie Ford
navigatie mobild. Aceastd caracteristici permite soferului sa foloseasca un ,telefon
inteligent” — un telefon mobil prevazut cu sistem de operare Symbian seria 60 — pentru a
accesa functia de navigatie mobild prin satelit. Sistemul pe care Ford l-a dezvoltat pentru
Fiesta foloseste functiile Bluetooth®, de conectivitate prin comanda vocala si conectorul
USB ale vehiculului pentru a se conecta la telefon. Sunetul este redat pe sistemul de
difuzoare al vehiculului si indrumarile pas cu pas privind traseul apar in zona superioarad a
panoului de bord. Atunci cand fac comanda la dealer, casuta ,,navigatie mobila” este pur si
simplu bifatd pe formularul de comanda a vehiculului.

Compatibilitatea telefoanelor mobile si detalii despre gama Ford pe care sistemul este

disponibil pot fi accesate pe site-ul web specializat www.ford-mobile-connectivity.com

Date despre Ka
e Succesul de vanzari al Ka

In iunie 2009, Ford a vandut 9.800 de modele Ka, o crestere de 4.100 de unitati fata de luna
iunie a anului anterior si a livrat peste 51.300 de unitati clientilor Ford de la lansarea
modelului la Inceputul anului 2009; cea mai buna performantd de vanzari din 2003 a
modelului.

Aproape 60 de procente din toate modelele Ka vandute sunt din seria de varf, Titanium.


http://www.ford-mobile-connectivity.com/
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e Personalizarea Ka
Gama Ka include trei modele diferite i extrem de elegante care apartin programului de stil
Individual. Modelele Ka cu personalizare Individual — Tattoo, Grand Prix si Digital — sunt

deja epuizate pentru 2009.

o Ka — castiga premii si stabileste tendinte
Vehiculul Ford Ka complet nou si-a castigat propriile premii, inclusiv Trend Award 2009.
A fost votat de cititorii revistei de lifestyle pentru femei Joy din Germania. Alte

nominalizari ale categoriei au inclus bauturi si lucrari artistice.

Spotul TV Ford Ka care a fost transmis din luna ianuarie in toatd Europa a produs atata
agitatie in randul entuziastilor Ka incat Universal Records Impreuna cu Ford au fost somati
in iulie sa producd melodia compusa exclusiv pentru campania TV de lansare.

Piesa reprezintd primul extras de pe albumul ,,The Tease featuring Megan Wyler”, iar
cererea pe care a creat-o demonstreaza inca o datda modul in care media asociata Ka implica

utilizatorii web.

Fiesta beneficiaza de asemenea de un program de optiuni de stil Individual; interioarele din
piele de 1nalta calitate sunt completate de elementele de stil ale exteriorului aplicabile
modelelor cu trei usi Titanium. Chiar daca nu au optat pentru stilul Individual, aproape
jumatate - 45 de procente - din clientii Ka au comandat modelele de varf Titanium.

Ford Ka si Fiesta se dovedesc propuneri convingitoare pentru proprietarii de magini de
dimensiuni mici. Traditia marcii Ford impreund cu apreciatul stil kinetic design ofera
clientilor un vehicul de dimensiuni mici placut de condus si cu un stil extrem de elegant.
Oferind cele mai scazute emisii CO; din gama Ford si un consum redus de combustibil,
modelul Ka egaleaza masinile de dimensiuni mai mari n ceea ce priveste standardele de
calitate a conducerii. Nivelurile ridicate de echipamente standard si gama de optiuni
avansate tehnologic ofera clientilor noi experienta unei masini noi cu un raport calitate-pret
atractiv. Pastrarea valorii in timp si costurile de asigurare scazute se adauga la atractivitatea

Ka si Fiesta.

,Recunoastem impactul pozitiv al programelor nationale de reinnoire a parcului auto asupra

industriei din Europa, dar, avand in vedere cd piata este in continuare slabita, este foarte
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important ca aceste programe sa fie prelungite si chiar extinse pand cand cererea de baza
pentru vehicule noi va fi suficient recuperatd”, a spus de curand Ingvar Sviggum,
vicepresedinte marketing, vanzari si service, Ford of Europe. ,,Avand in vedere climatul
economic curent, acesta este un moment bun pentru a introduce nu unul, ci doua vehicule

mai mici, eficiente din punct de vedere al combustibilului, noul Fiesta i noul Ka.”

Diferite modele Ka si Fiesta vor fi prezentate la Salonul Auto din Frankfurt. Printre
modelele Ka se numara Grand Prix si Digital cu elemente de stil Individual. Gama Fiesta de
la standul Ford include Fiesta ECOnetic, plus modelele echipate cu noua functie de
navigatie mobila.

Un model Fiesta cu trei usi si caroserie de culoare Hot Magenta va avea elemente de stil

interior apartinand programului Individual si noul motor Duratec de 1,25 litri Euro V.

HHH#
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FORD EXTINDE MOTOARELE EURO V IN TOATA GAMA

e Motoarele Euro V disponibile pe modelele Ford, de la cele mici, pana la cele
mari si de lux
e 14 noi combinatii vehicul/motor se vor conforma reglementarilor Euro V

¢ Disponibilitate integrala incepiand cu productia din septembrie 2009

Ford of Europe va oferi in curdnd diferite motoare care respectd reglementarile privind
emisiile Euro V obligatorii in viitor pentru gama sa de produse, de la vehiculele mici, la

vehiculele mari, de lux.

Incepand cu productia din august 2009, un numir total de zece combinatii vehicul/motor cu
transmisie manuald, pentru gamele de vehicule pentru pasageri Fiesta, Focus, Focus Coupé-
Cabriolet si C-MAX se vor conforma cerintelor, urmate de motoare conforme cu Euro V

pentru gamele Ford Mondeo, S-MAX si Galaxy din septembrie.

Gama completa de vehicule pentru pasageri complet adaptate Euro V este:

Din august 2009: Tipul Cilindree ccm | Putere CO,

combustibilului g/km

Fiesta, cu 3/5 usi
Duratec 1,251 Benzina 1242 60 CP 127
Duratec 1,251 Benzina 1242 82 CP 133

Focus, cu 3/4/5 usi, Wagon

Duratec 1,6 1 Benzina 1596 100 CP 159
Duratec 2,01 Benzina 1999 145 CP 169
Duratorq TDCi 1,6 1 cu filtru cDPF* Motorina 1560 90 CP 119
Duratorq TDCi 1,6 1 cu filtru cDPF* Motorina 1560 109 CP 119
Focus Coupé-Cabriolet

Duratec 1,6 1 Benzina 1596 100 CP 169
Duratec 2,01 Benzina 1999 145 CP 179
C-MAX, Compact MAV

Duratec 1,6 1 Benzina 1596 100 CP 164
Duratec 2,01 Benzina 1999 145 CP 171

* nu se aplica versiunilor ECOnetic
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Din septembrie 2009 Tipul Cilindree ccm | Putere CO,

combustibilului g/km

Mondeo, cu 4/5 usi, Wagon

Duratec 2,01 Benzina 1999 145 CP 184
S-MAX, Sport MAV

Duratec 2,01 Benzina 1999 145 CP 189
Galaxy, Compact MAV

Duratec 2,01 Benzina 1999 145 CP 189

Pe langa aceste vehicule pentru pasageri, noul model Ford Transit ECOnetic (Duratorq
TDCi 2,2 litri, 115 CP, emisii medii CO, de 189 g/km) respecta, de asemenea,
reglementdrile Euro V atunci cand este prevazut cu filtrul cDPF optional (filtru de particule

diesel impregnat).

Toate aceste combinatii vehicul/motorizare vor fi produse pentru a respecta reglementarile
stricte privind emisiile care vor fi obligatorii prin lege pentru vehiculele noi inregistrate de

la data de 1 ianuarie 2011.

Graham Hoare, director executiv dezvoltare motorizari Ford of Europe a spus: ,,Aceasta
restructurare din timp a gamei noastre de motoare ofera clientilor oportunitatea de a
cumpara acum un vehicul care respecta cerintele obligatorii din 2011, cu mai mult de un an
in avans si de asemenea le permite sd profite de orice facilitati fiscale viitoare oferite
vehiculelor conforme cu Euro V.”

#H##

Comunicatele de presa Ford si fotografiile de inalta rezolutie sunt disponibile pe site-ul web media
al Ford Motor Company (http://media.ford.com).
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FORD iSI EXTINDE PARTICIPAREA LA CAMPIONATUL
MONDIAL DE RALIURI PENTRU URMATORII DOI ANI,
PE BAZA COLABORARII CU M-SPORT

e Ford Europa va continua programul WRC de success in 2010 si 2011
e Parteneriatul cu M-Sport continua, alaturi de suportul BP si Abu Dhabi

e Aliniere la start neschimbata - Mikko Hirvonen / Jarmo Lehtinen si Jari-Matti

Latvala / Miikka Anttila

Ford Europa a confirmat in decursul zilei de astazi angajamentul fata de Campionatul Mondial de
Raliuri FIA WRC, anuntand ca isi va continua participarea in cadrul urmatorelor doud sezoane.
Ford, impreuna cu partenerul sdu pe termen lung M-Sport, va continua programul WRC de succes

in 2010 i 2011.

Modelul doborator de recorduri Ford Focus RS World Rally Car, care a castigat titlul mondial al
constructorilor in anii 2006 si 2007, isi va provoca din nou concurenta pe decursul urmatorului
sezon. Din 2011, echipa va concura cu Ford Fiesta S2000, masina dezvoltatd avand la baza modelul

de succes Fiesta — unul dintre cele mai bine vandute autovehicule la nivel european.

Echipa va folosi aceeasi aliniere la start, compusd din Mikko Hirvonen / Jarmo Lehtinen si Jari-
Matti Latvala / Miikka Anttila. Partenerii principali BP si Abu Dhabi isi vor aduce in continuare
aportul.

John Fleming, presedinte si CEO al Ford of Europe, a subliniat convingerea partilor implicate de a
isi continua activitatea in cadrul WRC. “4dm lucrat indeaproape cu Malcolm si M-Sport pentru a
ajunge la acest nivel, iar anuntul de astdzi este important din prisma angajamentului pe care ni-l
asumam, de a mentine pozitia de valoare, pe care Ford o ocupd in motorsport, la nivel mondial.
Acest angajament reinnoit se bazeaza pe colaborarea excelentd pe care o desfasuram cu Malcom si

echipa sa,” a adaugat acesta.
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“WRC-ul reprezinta cea mai dura competitie la nivel de motorsport, dedicata autovehiculelor de
productie in masa, si suntem incdantati sa ne mentinem participarea. Consider ca succesul nostru in
WRC si in cadrul altor discipline motorsport adauga un motiv suplimentar pentru care angajatii
Ford sunt mandri de compania pentru care lucreaza. Sper ca imi vor impartasi acest sentiment de
mdndrie, regasind autovehiculele marca Ford pe podiumul invingatorilor la nivel mondial si in anii

care vor urma,” a adaugat John Fleming.

lan Slater, Vicepresedinte Comunicare al Ford Europa, a declarat: “Cu totii in cadrul Ford suntem
mandri de mostenirea valoroasa in motorsport, de succesul de care ne-am bucurat in cadrul WRC —
in special de titlurile obtinute in 2006 si 2007 — iar acest nou angajament fata de WRC, asumat

impreund cu Malcom, dovedeste ca suntem nerabdatori sa atingem noi reugite.”

“Precum Campionatul Mondial de Raliuri este important pentru Ford, intelegem cdt de
semnificativa este pentru WRC continuitatea prezentei marcii Ford in cadrul competitiei. Toatd
lumea lucreaza din greu in scopul de a transforma raliurile internationale in competitii cat mai
atractive pentru constructori, pentru presa si pentru public, §i suntem increzdatori cd acest fapt va
intensifica beneficiile obtinute de catre Ford si va atrage tot mai multi competitori in anii ce

urmeaza,” a adaugat acesta.

Gerard Quinn, Senior Manager pe parte de Motorsport al Ford Europa, a precizat in legatura cu
anuntul facut public astazi: “Participarea Ford in carul WRC are ca principal obiectiv expunerea
calitatilor de care dispun produsele noastre de zi cu zi §i transmiterea unui mesaj clar catre public,
din cadrul unui mediu extrem de competitiv. WRC-ul poate fi considrat un showroom global, iar
continuitatea noastrda in cadrul campionatului nu este numai benefica pentru Ford, ci si pentru

acest sport in sine.”

“Campionatul Mondial de Raliuri a inregistrat recent un progres semnificativ, in special in
reducerea costurilor de participare si in confirmarea unui nou regulament tehnic pe termen lung,
care are rolul de a aduce stabilitate printre constructori. Credem ca, avand la bazda aceste
modificari, campionatul va beneficia de o expunere intensd la nivel global, conducdnd la atragerea

a noi competitori, care sd ne urmeze pe aceasta cale peste doi ani,” a declarat Quinn.

Directorul M-Sport Malcolm Wilson a afirmat: “Sunt incdntat sa mentin colaborarea cu Ford.
Anuntul reprezintd un vot de incredere in M-Sport si dovedeste importanta pe care Ford o detine in

WRC.”
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“Avem la dispozitie o aliniere la start dinamica, tanard, care continud sa cdstige experientd §i
maturitate. Modelul Focus RS WRC si-a dovedit de nenumdrate ori viteza, puterea §i fiabilitatea,
dandu-ne sansa sa dezvoltam infrastructura necesard in cadrul locatiei Dovenby Hall pentru a
produce, cu suportul Ford, o Fiesta S2000 capabila sa se angreneze in lupta cu rivalii nostri din
2011. Nu concuram in WRC doar pentru distractie, suntem prezenti pentru a ne provoca adversarii

in batalia pentru titluri si vom face tot ce ne std in putere pentru a cdstiga.”

“Pe parcursul anilor 2010 si 2011 ne dorim sa mentinem prezenta de valoare a Ford in parcul de
service WRC, atdt prin intermediul echipei oficiale, cdt si prin intermediul clientilor nostri,” a

adaugat Wilson.

HiHt
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PROGRAMUL FORD INDIVIDUAL RASPUNDE CERERII
CLIENTILOR PENTRU MODELELE VARF DE SERIE

e Peste 45.000 de clienti au ales ,,Ford Individual”

e Programul Ford de personalizare a vehiculelor este disponibil pentru fiecare
segment

e Calitate premium cu niveluri ridicate de executie

e O gama de optiuni de stil pentru exterior si interior adaptate popularelor
modele varf de serie

e Toate modelele disponibile cu programul de personalizare Individual sunt

prezentate la Salonul Auto de la Frankfurt

Peste 45.000 de proprietari Ford au ales pachetele de stil ale programului de personalizare a
vehiculelor ,,Ford Individual” de la lansarea sa in 2007, iar acesta se dovedeste a avea

succes, un numar in crestere de clienti cumparand modelele varf de serie ale companiei.

Mai multi clienti ca niciodata opteazd pentru modelele varf de serie din cele mai noi game
ale noastre si cautd apoi optiuni de stil care sd le permitd personalizarea suplimentara a
vehiculelor”, a spus Bernhard Mattes, vicepresedinte pentru Europa al diviziei Ford de
servicii clienti, Ford of Europe. ,,De exemplu, peste 40 de procente din toti cumparatorii
Fiesta au ales versiunile Ghia sau Titanium, In comparatie cu cele numai trei procente
pentru modelul anterior. Aceasta indicd cu claritate faptul ca, desi multi clienti aleg
vehicule de dimensiuni mai mici, acestia nu doresc sa sacrifice stilul, dotarile si

echipamentele si aici intervine Ford Individual.”

Din anul 2007, Ford of Europe ofera diferite caracteristici si optiuni de stil in cadrul
programului sau ,,Ford Individual”. Oferind clientilor o gama de lux de dotari de interior i
exterior realizate la comanda, inclusiv finisaje ale scaunelor din piele de inalta calitate,
difuzoare de aer special colorate si jante cu finisaje de vopsea personalizate, programul
,Ford Individual” este in prezent disponibil clientilor care comanda sapte modele din gama

de autoturisme care a castigat numeroase premii.
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Implementat pentru prima datda la S-MAX, apoi la modelele Galaxy si Mondeo,
disponibilitatea sa a fost extinsad rapid la noile Ka si Fiesta, urmate de gamele Focus si

Kuga in martie 2009.

O echipa mica, specializatd din cadrului grupului Ford de design pentru Europa creeaza si
personalizeaza pachetele Ford Individual pentru fiecare din cele sapte modele incluse in
program. In plus, divizia de servicii clienti Ford continui si ofere o gami de diferite

accesorii functionale si sport pentru intregul portofoliul de autoturisme Ford.

,Personalizarea vehiculului a fost intotdeauna un factor important pentru clientii nostri, in
special la indeplinirea unor cerinte functionale speciale”, a spus Mattes. ,,Dar nu este vorba
numai de carlige de remorcare, spoilere si covorage din cauciuc. Conform tendintei
generale, am stiut ca existd o cerere 1n crestere pentru adevarata personalizare de lux, de

inalta clasa — si nu numai pentru vehiculele mari si scumpe, ci si pentru intreaga gama.”

Cu ,,Ford Individual”, temele de design sunt indreptate spre diferite grupuri: Luxury (de
lux) sau Lifestyle (stil de viatd). Ambele tipuri de design, ,,Classic” (clasic) si ,,Modern
Techno” (tehno modern), intra in categoria de lux, iar Style (stil), Fun (distractie) si

Fashion (moda) intra in categoria stil de viata.

Ford Individual — raspunde cererii clientilor privind cele mai inalte niveluri de stil

Pe langd numarul semnificativ de clienti Fiesta care aleg modelele varf de serie, o treime
din toti clientii Focus opteaza pentru seriile de accesorii de varf, Ghia sau Titanium. La
Mondeo, procentul de comandare a nivelurilor superioare de accesorizare, inclusiv

Titanium X, a fost 55, in timp ce la S-MAX a depasit 60.

Pana astazi, aproximativ 45.000 de clienti au optat pentru un pachet ,,Ford Individual”.
Datorita cererii in crestere pentru interioare din piele si pachete de stil interior, nivelurile de
productie aproape ca au atins capacitatea maxima. Pachetele de stil exterior si seturile
pentru caroserie, precum si jantele speciale din aliaj si sistemele multimedia sunt de

asemenea frecvent comandate.
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»Mai putini clienti ai vanzarilor n detaliu pot fi clasificati In categoriile traditionale de
cumparatori ai clasei de vehicule mici, compacte, medii sau premium”, a spus Laura
Blossfeld-Smith din echipa de personalizare a vehiculelor Ford of Europe. ,,Pe langa
indeplinirea cerintelor de baza, precum spatiul, caracterul unui vehicul joacad astdzi un rol

vital la achizitia acestuia”.

Personalizarea vehiculelor Mondeo, S-MAX si Galaxy (construite la fabrica Ford Genk din
Belgia), Fiesta (Koln, Germania), precum si Focus si Kuga (Saarlouis, Germania) se
desfasoara in centre de modificare specializate care au fost infiintate in fabricile respective.
Modificarile se desfiasoara de personal cu o instruire speciald, iar calitatea este strict
monitorizata. In cazul noului Ford Ka, implementarea caracteristicilor ,,Ford Individual” a

fost integrata in procesul normal de asamblare.

HitH

Comunicatele de presa Ford si fotografiile de inalta rezolutie sunt disponibile pe site-ul web media
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