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OM EXKLUSIVARE MODELLER

2009 har varit ett ar med stora utmaningar for hela den europeiska bilindustrin. Men

utmaningar kan dven innebara spannande mojligheter. Hittills under aret har Ford Europa

kunnat bredda sin marknadsandel och har stéarkt sin position som Europas nast storsta

maérke. Detta har vi klarat genom att erbjuda kunderna de nya och spannande produkter de

vill ha, som nya Ford Fiesta, Ford Ka och Focus RS.

Har i Frankfurt bygger vi vidare pa var starka produktportflj genom lanseringen av nya

Ford C-MAX-serien, samt vara nya 4-cylindriga bensindrivna EcoBoost-turbomotorer med

direktinsprutning och vi utnyttjar den senaste utvecklingen i vara planer foér plugin-

batterihybrider.”

John Fleming, VD och koncernchef fér Ford Europa
September 2009

Internet: http://media.ford.com




NYA FORD C-MAX - ELEGANT OCH MANGSIDIG

Den nya spannande C-MAX-serien med tva modeller gor sin globala debut pa

motormassan i Frankfurt.

Nya C-MAX é&r den férsta produkten fran Fords nya globala plattform i

C-klassen.

Ny distinkt design visar att kompakta multiaktivitetsfordon kan vara eleganta och

attraktiva.

Grand C-MAX, med 7 platser, ger C-MAX-serien extra utrymme och flexibilitet

med dubbla skjutdorrar och innovativa koncept for satena.

Modellen med 5 platser férenar en mer sportig design med traditionella C-MAX-

egenskaper som utrymme och praktiska funktioner.

Bland drivlinorna finns nya hogeffektiva Ford EcoBoost-bensinmotorer med laga

CO,-emissioner.

Ny teknik hos Ford Europa omfattar funktioner for halvautomatisk fickparkering,
identifiering av déda vinkeln och motorstyrd baklucka.

Bada modellerna kommer att finnas pa de stérre marknaderna i Europa i slutet
av 2010.

Grand C-MAX kommer att lanseras i Nordamerika i slutet av 2011.

Den nya Ford C-MAX-serien med tva modeller gor sin globala debut pa arets motormassa i
Frankfurt. Den nya spannande C-MAX-serien utgor ett nytt elegant och attraktivt alternativ
pa MAV-marknaden, med ett dynamiskt nytt utseende som breddar Fords belénade

formsprak "kinetisk design”.

For forsta gangen kan Fords MAV-kunder vélja mellan en C-MAX med 5 platser och nya
Grand C-MAX med 7 platser, dubbla skjutdorrar och innovativ design pa satena som ger

oOvertréaffad plats och flexibilitet.



Den nya Ford C-MAX-serien har forsetts med ett antal nya avancerade tekniska funktioner
for MAV-klassen, som ger 6kad komfort, sakerhet och hallbarhet. Bland nyheterna finns de

kraftfulla men bréanslesnala Ford EcoBoost-bensinmotorerna med laga CO,-emissioner.

De nya C-MAX-modellerna dr dven de forsta produkterna som lanseras fran Fords nya
globala plattform for C-klassen och de visas i Frankfurt i en forproduktionsmodell infor

séljstarten i Europa under slutet av 2010.

Ford bekréaftar ocksa att modellen Grand C-MAX kommer att lanseras i Nordamerika i
slutet av 2011 och blir da, tillsammans med nya Fiesta, transportbilen Transit Connect och
nésta generations Ford Focus, en av sex modeller som designats i Europa inom ramarna for

foretagets ”One Ford”-strategi.

"Efter de enorma framgangarna med S-MAX och Galaxy planerar vi nu att utéka denna
mojlighet till kunder inom MAV-kompaktsegmentet med vart nya breddade C-MAX-
utbud,” séger John Fleming, koncernchef och VD fér Ford Europa. ”Den rymliga Grand
C-MAX med sju platser ar helt ny for oss och kombinerat med den sportiga 5-sitsiga
modellen kan vi erbjuda tva dynamiska och mycket praktiska familjefordon.

"De nya C-MAX-modellerna &r otroligt viktiga eftersom de utgor starten pa var planerade
produktion av upp till tva miljoner fordon om aret med flera olika karosser, alla baserade pa

var nya globala plattform for C-klassen,” tillagger John Fleming.

Forhandsvisning av nya C-MAX

Uttrycksfull dynamisk design
Den nya Ford C-MAX-serien visar att MAV-fordon kan vara eleganta samtidigt som de

ké&nnetecknas av ordentligt med utrymme och smarta funktioner.

"Precis som 2009 ars iosis MAX-konceptbil, introducerar C-MAX-modellerna en mer
dynamisk design inom MAV-segmentet,” forklarar Martin Smith, designchef hos Ford
Europa. Vi anser oss ha skapat tva sarpraglade fordon som kunderna véljer for deras

utseende och kdregenskaper och inte bara for att de ar praktiska och mangsidiga.”



Frack design bade pa exterior och interior ar resultatet av vidareutvecklingen av Fords
formsprak kinetic design”. Vi har byggt vidare pa de teman som anvénts hos nya

produkter som framgangsrika Fiesta, Kuga och Mondeo.

Viktiga element i formspraket hos de nya modellerna ar den uppatsvepande midjelinjen, de
djarva hjulhuskanterna, den rejéla axellinjen som framhé&vs av en framtradande

underskérning och en distinkt ”kick-up” vid C-stolpens rutor.

Frontens design praglas av Fords vélkanda trapetsformade grill, som fatt en “pianosvart”
finish pa modellbilarna i Frankfurt, samt de i6gonfallande nya stralkastarna som tidigare

setts pa konceptbilen iosis Max.

Tva sarpraglade karaktarer
C-MAX och Grand C-MAX har medvetet utformats med tva sarpraglade karaktarer, som

avspeglar de olika prioriteringar som kunderna for respektive modell ofta har.

C-MAX med 5 platser avviker fran de normala MAV-modellerna genom en sportigare
kansla som paminner om en elegant personbil. Den har en kupéliknande, svepande taklinje
som faller av bakat, utan att ge avkall pa de traditionella C-MAX-egenskaperna som

utrymme och praktiska funktioner.

Fonstren har samma djarva form som hos Fiesta och Kuga, med en kraftfull ”kick-up”
bakom C-stolpen. Baktill paminner bakluckans sportigare ruta om den stérre S-MAX.

Lika dynamisk karaktar har Grand C-MAX med 7 platser. Den har dock ett mer
funktionellt utseende som framhaver modellens extra utrymme och mangsidighet. Tack
vare en langre hjulbas har den 7-sitsiga modellen en hogre taklinje och tunnare stolpar,

vilket framhdver det generésa utrymmet och den goda sikten i kupén.

De dubbla skjutddrrarna ér prydligt integrerade och dorrskenan déljs pa ett smart sétt av
underskarningen pa fordonets "midjelinje"”. Tack vare den stora bakluckan &r lasthojden lag
och det eleganta stycket mellan baklyktorna och bakrutan far den att paminna om Galaxy,

Fords storsta passagerarfordon.



Elegant, modern interi6r
Interidren hos nya C-MAX har utvecklats med samma designfilosofi som anvéndes for att
forma karossen och den gor att exteriérens frdscha och moderna karaktar matchas av

interidren.

Designen &r i stora drag en utveckling av den senaste Fiesta-modellen, med kraftfulla linjer
och tuffa detaljer som inspirerats av de imponerande formerna hos konceptbilen
iosis MAX.

Bland de mer i6gonfallande designelementen finns den vingliknande delen pa den 6vre
instrumentpanelen, som stracker sig ut mot sidorna. En dramatisk "hornform” sveper ned
fran den nedre instrumentpanelen och framhaver den mjuka 6vergangen fran

instrumentpanelen till mittkonsolen.

Forarplatsen, som ser likadan ut i bada C-MAX-modellerna, ger féraren en upphdéjd

position med en hégt monterad vaxelspak och mittkonsol.

Omradet kring mittkonsolen bygger pa den hyllade layouten fran nya Fiesta och modellerna
i de lagre serierna har samma ergonomiska reglagedesign, medan bilarna i de hdgre serierna

forsetts med ndsta generations Sony-ljudenheter med en blanksvart finish.

Noggrant utformade forvaringsutrymmen finns i hela kupén, inklusive generdsa fack i

dorrarna, ett stort handskfack samt ytterligare fack och mugghallare i mittkonsolen.

Smart 7-sitsig layout

Nya 7-sitsiga Grand C-MAX har gott om plats for upp till sju passagerare trots de
kompakta yttermatten. Extra komfort fas av skjutdérrarna bak pa bada sidor. De gor det
smidigt for exempelvis foraldrar som hjalper barnen pa plats i barnstolar eller for att enkelt

ta sig i och ur bilen pa trdnga parkeringsplatser.

For att maximera mangsidigheten hos den 7-sitsiga modellen har Fords konstruktérer

utvecklat en smart ny mekanism som gor det mojligt att falla ned de tre satena i andra



raden. Tack vare denna mekanism kan mittsatet snabbt och enkelt fallas ned under ett av de
tva yttre satena, sa att ett praktiskt gangutrymme skapas mellan dem.

Pa sa satt kan passagerarna fa tillgang till satena i tredje raden utan att behova tranga sig
forbi de tva yttre satena. Detta ar sarskilt praktiskt om det finns bilbarnstolar eller
balteskuddar pa de hir platserna. Agarna kan alltsé vélja mellan den praktiska sateslayouten

med 2+2+2 platser eller en komplett 7-sitsig version nér det behovs.

Sétena i andra och tredje raden har konstruerats pa ett smart satt sa att de kan féllas ned och
skapa en plan lastyta, oavsett hur manga saten som anvands. Alla fallmekanismer ar

konstruerade s att de kan mandvreras med en hand.

5-sitsiga C-MAX har samma populdra placering av satena som den nuvarande modellen
med tre individuellt féllbara saten (40/20/40), samt alternativet med ett komfortsystem som
gor det mojligt att skjuta de tva yttre satena diagonalt bakat och inat sa att en lyxig 2+2-

layout bildas.

Varaktiga prestanda
I C-MAX-serien lanseras ett antal avancerade tekniska nyheter for fordon och drivlina inom

den kompakta MAV-klassen som ger 6kad komfort, sékerhet och hallbarhet.

Vid sidan av uppgraderade versioner av Fords hyllade TDCi-dieselmotorer, kommer den
nya C-MAX-serien &ven att omfatta ett antal bensinmotorer, inklusive Fords nya
fyrcylindriga EcoBoost-motor pa 1,6 liter. Motorn kommer att byggas vid Fords anléaggning

i Bridgend i Wales och anvénds nu for forsta gangen i en produktionsbil.

Fords nya globala serie med fyrcylindriga EcoBoost-motorer har utvecklats av Fords
drivlinjeingenjorer med bas i Europa och introduceras stegvis i det europeiska
modellprogrammet fran 2010. EcoBoost-motorerna har turboladdning och
direktinsprutning, vilket ger en bransleforbrukning och CO,-emissioner som ar 20 procent

lagre &n hos konventionella, storre bensinmotorer med samma effekt.



EcoBoost-tekniken ar en mer kostnadseffektiv 16sning &n motsvarande hybrid- eller
dieselmotorversioner. Den bygger vidare pa befintlig bensinmotorteknik och erbjuder

kunderna béttre bransleekonomi och lagre utslapp utan att forsamra prestanda.

Kombinationen av direktinsprutning, avancerad turboteknik och variabla ventilinstallningar
ligger till grund for en mycket effektivare forbranning. Ford EcoBoost erbjuder det hdga
vridmoment vid laga varvtal och den féljsamhet som forknippas med kraftigare motorer,

men har en storlek, vikt och brénsleférbrukning som en betydligt mindre motor.

Nya C-MAX kommer aven att kunna fas med Fords senaste hogeffektiva sexvaxlade
PowerShift-automatlada med dubbel koppling, som redan visat sig vara ett allt mer populart

alternativ i den nuvarande modellen.

C-MAX-teknik

Bland de tekniska nyheter som lanseras i C-MAX-serien av Ford Europa finns ett antal
funktioner som kommer att forbattra de praktiska anvandningsméjligheterna och sékerheten
for familjer. Bland innovationerna finns funktioner for halvautomatisk fickparkering,
identifiering av ddda vinkeln, varningslampor for sékerhetsbéltena i baksatet, eldrivna

barnsparrar for dorrarna och motordriven baklucka.

Mer information om dessa funktioner samt en fullstandig teknisk beskrivning av nya

C-MAX kommer att publiceras ndrmare lanseringen under 2010.

Den nya generationen av globala C-klassbilar fran Ford
C-MAX ar den forsta i en ny generation av globala C-klassbilar som Ford planerar att
lansera under de narmsta aren. Dessa nya spannande modeller omfattar bland annat den

globala lanseringen i slutet av 2010 av ndsta generation av den béstséljande Ford Focus.

Den nya C-klassen ar resultatet av ett odvertraffat globalt utvecklingsprogram och den ér
fullmatad med imponerande teknik som forbattrar sakerheten, komforten och de praktiska
funktionerna for foraren. Upp till 2 miljoner fordon per ar, som bygger pa denna plattform,

kommer att séljas av Ford 6ver hela varlden nér alla modeller har lanserats.



”Genom att koncentrera resurserna pa ett globalt program med nya bilar i C-klassen, kan
Ford erbjuda sina kunder verkligt spannande utféranden som ar fullmatade med den allra
senaste fordonstekniken,” sager Gunnar Herrmann, Fords chef for fordonslinjen for bilar i

C-klassen. Vi ser fram emot att presentera fler detaljer nar fordonen lanseras!”

HHEH

Fords pressreleaser och hoguppldsta bilder finns att tillga
pa Ford Motor Companys webbplats fér media (http://media.ford.com).



FORDS NYA HOGEFFEKTIVA 4-CYLINDRIGA ECOBOOST-
MOTORPROGRAM DEBUTERAR VID FRANKFURT
MOTORSHOW

Nasta generations hogeffektiva 4-cylindriga Ford EcoBoost-motorer med laga

CO,-emissioner presenteras vid bilméassan i Frankfurt.

Bransleforbrukningen och CO,-emissionerna har minskats med upp till

20 procent jamfort med konventionella bensinmotorer.

Ford EcoBoost gor det mojligt att krympa matten — da kan man erhalla
samma prestanda som hos en motor med stor kapacitet, men med

bransleekonomin hos en mycket mindre enhet.

Fords globala EcoBoost-motorprogram har direktinsprutning, turbofunktion

och variabla ventilinstallningar for maximal forbranningseffektivitet.

I Europa kommer man inledningsvis att fokusera pa tva 4-cylindriga motorer
pa 1,6 liter respektive 2,0 liter. Senare kommer en avancerad, mindre motor

att komplettera utbudet.

De forsta produktionsmotorerna lanseras i Europa fran 2010.

Ford Europa avslojar nu fler detaljer om den nya generationens hégeffektiva 4-cylindriga

Ford EcoBoost-motorer med laga CO,-emissioner vid motorméassan i Frankfurt, innan de

tas i produktion under 2010.

Motorerna har direktinsprutning, turboladdning och dubbla variabla ventilinstallningar for

att maximera forbranningseffektiviteten. Det sanker bransleférbrukningen och CO-

emissionerna med upp till 20 procent jamfort med konventionella bensinmotorer med

samma effekt.

”De nya 4-cylindriga Ford EcoBoost-bensinmotorer som kommer 2010 &r en viktig

komponent i Ford Motor Companys globala vision for hallbar utveckling,” sager John

Fleming, koncernchef och VD for Ford Europa.
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”Vi menar att motorerna kommer att ge kunderna ett verkligt tilltalande alternativ till
diesel- eller hybridmotorer, genom konkurrenskraftig bransleekonomi och laga
agarkostnader, kombinerat med de foljsamma prestanda och breda varvtalsregister som fatt

sa manga forare att foredra bensinmotorer,” tillagger Fleming.

De forsta 4-cylindriga Ford EcoBoost-motorerna i Fords europeiska produktutbud lanseras
under 2010 och SCTi (sequential charge turbo injection) anvands i produktionsmodellerna.
Den nya serien omfattar 1,6-litersmodeller for nya Ford C-MAX och 2,0-litersmodeller for

Fords storbilar.

Ytterligare en avancerad mindre Ford EcoBoost-motor kommer att introduceras senare for

att bredda mojligheterna inom Fords program for smabilar och mellanstora bilar.

Dessutom har Ford bekraftat att den nya EcoBoost-motorn pa 2,0 liter kommer att séljas
globalt. Den ska lanseras i Nordamerika under 2010 och kommer fran 2011 att for forsta

gangen monteras i en bakhjulsdriven modell, namligen Ford Falcon i Australien.

”Med 2,0-litersmotorn som Kklarar 200 hk och hogre, 1,6-litersmotorn som tar hand om
intervallet 150-180 hk och den mindre motorn som moter behoven i segmentet under
130 hk, kommer vi med tiden att erbjuda en hogeffektiv EcoBoost-motor med laga CO,-

emissioner for alla vara stora europeiska modellprogram,” sager John Fleming.

Tre kritiska element

Drivlinjeingenjorerna har maximerat forbattringarna av bransleekonomi och emissioner
som Fords EcoBoost-motorer skapar genom att utveckla ett nytt system som foérenar
fordelarna hos tre kritiska element: direkt bransleinsprutning med hogt tryck, avancerad

turboladdning och dubbla oberoende variabla ventilinstallningar.

Var och en av dessa egenskaper har potentiella tekniska fordelar i sig, men genom att
tillampa alla tre tillsammans okar prestanda betydligt och forbranningsprocessen blir

mycket effektivare i hela varvtalsregistret.
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Tack vare detta kan Fords EcoBoost-teknik ge kunderna manga av de férdelar som de
senaste dieselmotorerna erbjuder, samtidigt som koregenskaperna och kostnadsfordelarna

med en bensinmotor bevaras.

De huvudsakliga fordelarna med Fords EcoBoost-design ar:

Optimerad motoreffektivitet — bransleforbrukningen och CO,-emissionerna har
minskats med upp till 20 procent.

Okad korgladje — kraftfullt vridmoment i det laga registret och foljsamma prestanda i
hela varvtalsregistret.

Mojlighet att krympa matten — samma prestanda som hos en stor motor, men med

storlek, vikt och bransleekonomi som hos en mycket mindre enhet.

Tekniken i Fords EcoBoost-motorer bygger pa befintlig kunskap om bensinmotorer och ger
kunderna ett mer prisvért alternativ for att minska koldioxidemissionerna &n motsvarande

hybrid- eller dieselmotorer.

Optimerad motoreffektivitet
Den minskade bransleforbrukningen och de sédnkta CO,-emissionerna som Fords EcoBoost-
motorer uppnar ar resultatet av ett forbranningssystem dar branslet brinner pa det mest

effektiva och rena sattet.

| centrum star ett hogtryckssystem for direktinsprutning dar branslet sprutas in i varje
cylinder i sma, exakta mangder vid ett tryck pa upp till 200 bar. Droppstorleken &r

vanligtvis mindre an 0,02 mm, en femtedel av bredden hos ett harstra fran en manniska.

Jamfort med konventionell bransleinsprutning far man en svalare och mer kompakt
tandning som leder till battre bransleekonomi och motorprestanda. Precis som i en modern
dieselmotor ar det &ven mojligt med flera insprutningar per forbranningscykel, vilket

ytterligare forbattrar ekonomi och emissioner.

Variabla ventiltider for bade insug och utblas hjalper de 4-cylindriga Ford EcoBoost-
motorerna att optimera gasflédet genom forbranningskammaren vid alla motorhastigheter,

vilket forbattrar effektivitet och prestanda, framfor allt ndr motorn ar belastad.
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Okad korgladje
For att maximera korgladjen ger Fords EcoBoost-motorer samma kraftfulla laga
vridmoment som gjort de senaste dieselmotorerna sa populara. Detta kombineras med

forfinade och foljsamma prestanda éver hela varvtalsregistret.

Detta har blivit mojligt tack vare den avancerade turbotekniken, med sma turbinhjul med
lag tréghet som roterar snabbare &n 200 000 v/min. Turbinerna har valts ut noggrant for att
garantera att maximalt vridmoment kan erhallas vid 1 500 v/min eller lagre, med minimal

fordrojning nér foraren vill accelerera snabbt i trafiken.

Laddluftkyleffekten vid direktinsprutning bidrar ytterligare till att 6ka prestanda vid laga
motorhastigheter. Variabla ventiltider forstarker ytterligare detta genom en
"renhallningseffekt”, som okar luftflodet genom motorn och maximerar vridmomentet vid

laga varvtal.

Noggrann turbomatchning garanterar att Fords EcoBoost-motorer forblir kraftfulla och
foljsamma vid hastigheter dver 5 000 v/min, vilket ger ett mycket bredare effektintervall &n

hos en normal dieselenhet.

Mojlighet att minska storleken
En viktig fordel med Fords EcoBoost-modeller &r att storre vanliga motorer kan ersattas

med mycket mindre enheter utan att ge avkall pa prestanda.

Den prestandadkning som turbofunktionen normalt ger resulterar i en 50-procentig 6kning
av vridmomentet. Darfor finns det stora mojligheter att minska kapaciteten samtidigt som

en stor prestandafordel erhalls.

Fordelarna med den minskade storleken omfattar 6kad effektivitet tack vare minskad intern
friktion, minskade pumpforluster och lagre vikt, vilket dven gor att motorn snabbare blir
varm. Detta bidrar till de verkliga bransleekonomiférdelarna hos Ford EcoBoost-motorerna
som kunderna kan dra nytta av vid alla korférhallanden, bade vid stads- och

landsvagskarning.
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Avancerad motorkonstruktion
Ford EcoBoost-motorerna pa 1,6 och 2,0 liter ar avancerade, latta, hogeffektiva motorer

som specialutvecklats ur Fords senaste program med 4-cylindriga motorer.

Bada enheterna ar konstruerade helt av aluminium, med sextonventilers DOHC-
cylinderhuvuden med dubbla oberoende variabla kaminstaliningar. Motorerna har forfinats
for maximalt effektutnyttjande med optimerade smdrjsystem och anvéndning av

lagfriktionsbelaggningar.

Forbranningssystemets avancerade design gor att bada motorerna uppfyller de strangaste
globala emissionskraven, déaribland PZEV-standarden (partial zero emission vehicles) i

Kalifornien och de europeiska reglerna enligt Steg 5.

Tillverkning i Europa

Tillverkningen av de forsta tva Ford EcoBoost-motorerna for Europa kommer att ske pa tva
olika platser inom Fords tillverkningsnatverk for drivlinor. 2,0-litersenheten kommer att
tillverkas vid motorfabriken i spanska Valencia och 1,6-litersmotorn kommer att tillverkas i
Bridgend i Storbritannien.

Den kommande avancerade Ford EcoBoost-motorn med &nnu mindre cylindervolym
kommer att tillverkas bade vid motorfabriken i tyska Koln och vid den nya anlaggningen i

Craiova i Rumanien.

En global familj
Ford Motor Companys globala EcoBoost-motorfamilj ligger till grund for foretagets planer
for hallbar utveckling, som innebar att man ska leverera stora volymer av prisvarda och

branslesnala fordon som uppskattas av kunder éver hela varlden.

Ar 2012 riknar Ford med att &rligen tillverka 1,3 miljoner EcoBoost-motorer dver hela
véarlden. 750 000 av dem ska tillverkas i USA, dar tillgangligheten pa turbodieselmotorer i
personbilar &r lagre. Ar 2013 raknar Ford med att EcoBoost-motorerna ska finnas i

90 procent av foretagets globala modellprogram.
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EcoBoost bygger pa en strategi dar bensinmotorerna gors bréanslesnalare och kombineras
med turboladdning och annan drivlineteknik. Detta ger markant forbattrad bréansleekonomi

och mycket battre vridmoment plus kraften hos en stérre motor.

EcoBoost-revolutionen har redan startat i Nordamerika. Ford inledde nyligen tillverkningen
av sin forsta EcoBoost-motor dar. Detta &r &ven den forsta dubbelturboladdade
bensinmotorn med direktinsprutning som tillverkas i Nordamerika.

HHH#

Fords pressreleaser och hoguppldsta bilder finns att tillga
pa Ford Motor Companys webbplats for media (http://media.ford.com).
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FORD FOCUS BEV-PROTOTYP - E-MOBILITET SOM INTE
KOMPROMISSAR MED STORLEKEN

e Frankfurt debut for Ford Focus-baserad batteridriven personbilsprototyp

e Fords forsta europeiska plugin-batterinybrid (BEV) kommer att ingd i ett
demonstrationsprogram under 2010

e Focus BEV-prototyperna kommer att utgéra en del av det brittiska
forskningsprogrammet for fordon med ultraldga koldioxidutslapp

e Mojlighet till andra utvalda demonstrationsprojekt i Europa

Vid arets motormassa i Frankfurt visar Ford Europa de forsta prototyperna av plugin-
batterihybrider (BEV) som bygger pa Ford Focus och som specialutvecklats for att delta i
den brittiska regeringens demonstrationsprojekt for bilar med ultralaga koldioxidemissioner

nasta ar.

Syftet med forskningsprogrammet &r att testa om tekniken kan anvéndas i framtida
personbilar hos Ford Europa.

Ett konsortium bestaende av Ford, Scottish and Southern Energy samt Strathclyde
University kommer att anvanda de femton prototyperna av Focus BEV samt en
laddningsinfrastruktur i och omkring stadsdelen Hillingdon i London fran bérjan av 2010.
Bilarna kommer att anvandas bade av Scottish and Southern samt av ett antal
utvérderingsforare i Hillingdon.

De nya BEV-demonstrationsfordonen utvecklas delvis med offentliga medel fran den
brittiska regeringens teknikstrategirad (Technology Strategy Board, TSB), som framjar
innovativa branschledda projekt som bidrar till minskade CO,-emissioner samtidigt som de
ar till férdel for landets transportsystem.

"Elbilar &r ett viktigt steg i Fords stravan efter att tillhandahalla effektivare och varaktigare
I6sningar”, sager John Fleming, koncernchef och VD for Ford Europa. "Hos Ford ser vi
fram emot att samarbeta med 6vriga projektpartner och utveckla en hallbar marknad for

elbilar i Europa.”
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Focus BEV-prototyperna

Focus BEV-prototypen bygger pa den nuvarande europeiska Ford Focus-modellen och
kommer att ha en ny helt elektrisk drivlina, fran leverantéren Magna. Den har tekniken
bygger pa den som utvecklats for Fords nya globala C-klass och kommer att lanseras i
Nordamerika under 2011.

For att beddma om den héar tekniken lampar sig for europeiska vagar och karforhallanden
byggs femton Focus BEV-prototyper for Europa. De hér bilarna ger mobilitet med noll
emissioner utan att begréansa anvandarnas behov och med gott om plats for fem passagerare,
ett praktiskt bagageutrymme och andra klassledande egenskaper som redan finns hos

Ford Focus.

Under ytan har Ford Focus-prototyperna ett toppmodernt litium-jon-batteripack med en
kapacitet pa 23 kWh och en chassimonterad elmotor med permanent magnet pa 100 kW.
BEV-modellerna kommer att kunna kéra upp till 120 km pa en laddning och ha en toppfart
pa 136 km/h. Det kommer att ta cirka 6-8 timmar att ladda batterierna via det normala

230 V-natet.

Prototypen innehaller viktiga komponenter fran Fords vélbeprévade nordamerikanska
hybridteknik, inklusive det elektriska klimatkontrollsystemet. Denna
hdgspanningskompressor for luftkonditionering ar en av huvudkomponenterna hos Ford

Fusion Hybrid, arsmodell 2010, som nyligen lanserats pa den nordamerikanska marknaden.

Det framgangsrika samarbetet som har méjliggjort utvecklingen av det brittiska
programmet visar dven mojligheten att testa liknande prototypbilar i andra europeiska

lander.

"Elbilar &r ett viktigt steg for att utnyttja Fords globala resurser och kunskaper pa ett
effektivt satt”, sdger John Fleming, koncernchef och VD for Ford Europa. "Utvecklingen
av Focus BEV-prototyperna ar ett viktigt steg i var stravan efter att tillhandahalla
effektivare och varaktigare losningar som ar prisvéarda och praktiska for vara kunder. Vi ser
fram emot att arbeta med 6vriga projektpartner och utveckla en realistisk 16sning och en

hallbar marknad for elbilar i Europa.”
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Ford Focus BEV-prototyp — tekniska data

Batteriteknik Litium-jon tri-metall
Batterikapacitet 23 KWh
Laddningstid 6-8 timmar (230 V-nét)
Elmotor Permanent-magnetmotor
Maximal effekt 100 kW
Max vridmoment 320 Nm
Toppfart 136 km/h
Rackvidd [ 120 km

HHt#

Fords pressreleaser och hogupplosta bilder finns att tillga
pa Ford Motor Companys webbplats for media (http://media.ford.com).




-18 -

NYA BRANSLESNALA FORD FOCUS ECONETIC - NU MED
AUTOMATISKT START/STOPP-SYSTEM FOR
BRANSLEFORBRUKNING PA 3,8 L/100 KM OCH CO,-
EMISSIONER PA 99 G/KM

e Nasta generations 5-dorrars Focus ECOnetic for 2010 med Fords automatiska
start/stopp-system som tillval nar i genomsnitt CO,-emissioner pa 99 g/km med
en bransleférbrukning pa 3,8 1/100 km

e Detta ar Ford Europas forsta produktionsmodell med ny ekoteknik som Fords
automatiska start/stopp-system, smart fornyelsebar laddning, Ford Eco Mode
och lagspannings-FEAD

e 5-dorrars Focus ECOnetic och kombimodeller utan Fords automatiska
start/stopp-system som tillval nar i genomsnitt fortfarande CO,-emissioner pa
104 g/km

e De nya Focus ECOnetic-modellerna kommer att finnas till forséljning i borjan
av 2010

Vid arets motormassa i Frankfurt visar Ford nasta steg i den hyllade Ford ECOnetic-

strategin for laga CO,-emissioner, den supereffektiva nya Focus ECOnetic arsmodell 2010.

Ford ECOnetic Fiesta, Focus, Mondeo och Transit har redan visat sig vara smarta alternativ
for kunder som prioriterar laga koldioxidemissioner och god bransleekonomi. Pa arsmodell
2010 har denna formel tagits ytterligare ett steg genom att ny teknik férenas med smarta
detaljer for att ge den mest effektiva Focus ECOnetic som hittills byggts.

Effektiv teknik

Nya 5-dérrars Focus ECOnetic har som tillval Fords automatiska start/stopp-system som
forhandsvisats pa Ford iosis MAX-koncepthilen pa arets motormassa i Genéve. Oberoende
av om systemet anvands eller ej, s& har Focus ECOnetic smart fornyelsebar laddning och
lagspannings-FEAD (Front End Accessory Drive). Detta ar nya tekniska funktioner hos

Ford Europa som nu for forsta gangen finns i produktutbudet och som tillsammans bidrar
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till att sdnka koldioxidemissionerna och forbattra bransleeffektiviteten samtidigt som de

banar vég for nya drivlinor.

Kraften levereras fortfarande av Fords beprévade och taliga 1,6-liters Duratorq TDCi-
motor pa 109 hk (80 kW) med dieselpartikelfilter (¢cDPF) som standard. Malvardena for
genomsnittsvardena for CO,-emissionerna for bilar med det automatiska start/stopp-
systemet ar sa laga som 99 g/km, med en bransleférbrukning pa 3,8 1/100 km vid blandad

korning och 104 g/km for standardmodellen av Focus ECOnetic.*

Nya Focus ECOnetic &r ocksa den forsta bilen med Fords nya Eco Mode-system som
standard. Ford Eco Mode ar ett helt nytt férarinformationssystem som hjalper foraren till
forbattrad bransleekonomi. Systemet bidrar darmed bade till sankta kostnader for foraren

och forbattringar for miljon.

"For att uppna dessa imponerande siffror har vi kombinerat den valbeprévade approachen
fran den ursprungliga Focus ECOnetic-modellen med annu fler detaljforbattringar samt helt
ny teknik,” séger dr Thilo Seibert, ansvarig for CO,-teknik hos Ford Europa. ”Nya Focus
ECOnetic ar sarskilt viktig eftersom den banar vag for delar av denna teknik sa att den kan

implementeras i vart basutbud under den narmsta framtiden.”

Fords automatiska start/stopp-system

Nya 5-dorrars Focus ECOnetic &r den forsta europeiska Ford-modellen med det nya
automatiska start/stopp-systemet, som kombinerar en funktion for automatiska start/stopp
av motorn med bilens smarta férnyelsebara system for laddning och avancerad

batterihantering.

Fords automatiska start/stopp-system stanger automatiskt av motorn nar den gar pa
tomgang — till exempel vid trafikljus — och slar pa den igen nar det ar dags att kora ivag; ett

enkelt satt att spara bensin nar bilen star stilla.

Systemet kan sénka bransleférbrukningen och CO,-emissionerna med upp till fem procent
vid blandad korning. Vid stadskérning och vid tung trafik med manga stopp kan

besparingarna uppga till hela 10 procent.
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Fords avancerade automatiska start/stopp-system har konstruerats noggrant med
kundkomforten i fokus, samt for att ge konsekventa prestanda vid start/stopp. Det innebar

att foraren enkelt kan starta och stoppa mjukt och tyst.

Né&r motorn stangs av forbereder den elektroniska styrenheten motorns system for en
omedelbar omstart. Ett integrerat sensorsystem anvéands sedan for att identifiera om féraren
utfor en atgard som signalerar att han eller hon tanker kora ivag, exempelvis genom att

trampa pa gaspedalen eller kopplingen.

Nar foraren forbereder sig pa att kora ivag startas motorn tyst och nastan omedelbart: Det
tar bara 0,3 sekunder for den att starta. Processen sker nastan omarkligt och innan féraren

hunnit vaxla.

For att kunna hantera det 6kade antalet motorstarter har startmotorn uppgraderats med en

hogeffektiv elmotor och en mer kraftfull drevmekanism med minskade bullernivaer.

Avancerad batteriteknik kravs for att sakerstalla att huvudbatteriet klarar de upprepade

laddnings-/urladdningscykler som blir resultatet vid stopp/starter.

Smart fornyelsebar laddning
Nya Focus ECOnetic har aven forsetts med avancerad teknik som sékerstéller att batteriet

laddas pa det mest effektiva sattet.

Ett smart fornyelsebart laddningssystem ¢kar generatoreffekten nar bilen bromsas eller nér
hastigheten sénks. Det omvandlar bilens kinetiska energi till elkraft utan behov av

ytterligare bransle.

Den "lediga” elstrommen anvénds for att ladda batteriet sa att det senare kan anvéandas av
elsystemen. Detta kan exempelvis ske nar motorn &r avstangd under en stoppfas, men det

kan &ven intraffa nar generatorn drivs i ett mindre effektivt lage.
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Batteriet har ett avancerat hanteringssystem som kontinuerligt 6vervakar dess status och
kommunicerar med Fords automatiska start/stopp-system, sa att den férnyelsebara
laddningsfunktionen kan ladda batteriet pa basta satt. Start/stopp-systemet vet hur stor
batteriladdning som ér tillganglig och kan darfor lata motorn ga om batteriet saknar

tillracklig laddning.

Lagspannings-FEAD

Det har alltid varit en integrerad del av Ford ECOnetic-tanken att bevaka potentiella
friktionskallor och hitta innovativa lsningar som cékar effektiviteten. Lagspannings-FEAD
(Front End Accessory Drive) ar det senaste teknikexemplet som bevisar detta.

Ett nytt generatorfaste och en ny design pa remskivorna har gjort det mojligt att minska
spanningen i den framre hjélpdrivremmen utan att orsaka de problem som normalt &r
forknippade med Iag spanning i driviemmar, som 6kat slitage pa remmen eller pa

generatorns kullager, samt kade bullernivaer.

Fordelen med forandringarna ar tydlig: N&r remspanningen ar lagre minskar friktionen i
hela systemet och lagre friktion ger lagre bransleforbrukning.

Forbattrad Duratorq TDCi-motorteknik

Ford Duratorq TDCi-motorn pa 1,6 liter har forsetts med nya insprutare, insugssystemet har
andrats och avgassystemet har forsetts med en syresensor. Motorhanteringssystemet har
omkalibrerats och ett dieselpartikelfilter (cDPF, coated Diesel Particulate Filter) har

tillforts. Inga tillsatser kravs for filtreringsprocessen.

Utvaxlingslagena i den 5-véaxlade manuella Ford Durashift-vaxelladan har forandrats och ar
nu langre for 3:ans, 4:ans och 5:ans vaxlar. Det ger lagre varvtal och lagre bullernivaer.

Nya Ford Eco Mode
I nya Focus ECOnetic har dven fokus pa den manskliga faktorn forstarkts.
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Forarna av nya Ford Focus ECOnetic kommer inte bara att dra nytta av ny teknisk
maskinvara som bidrar till minskad bransleférbrukning, utan dven av anvandningen av
smart, forarfokuserad mjukvara.

”Hos Ford har vi lang erfarenhet av tekniker for eko-kérning som anvénds for att erhalla en
sa effektiv bransleférbrukning som majligt,” forklarar dr Seibert. "Det nya Ford Eco Mode-
systemet ar ett nytt mjukvaruprogram som integrerats i instrumentpanelen for att ge foraren

anvandbara och realistiska rad for miljovanlig korning.”

I det h&r systemet Overvakas viktiga parametrar som ar relevanta for optimal
bransleforbrukning och som aktivt kan paverkas genom ett forandrat korbeteende. Dessa
parametrar omfattar vaxling, planering (att kora sa konsekvent och mjukt som mojligt) och
motorvagskorning (korning med den mest effektiva hastigheten pad motor- och landsvagar).

Dessutom beaktas andelen korta kérningar med kall motor av systemet.

Utifran denna Gvervakningsprocess genererar Ford Eco Mode en forarprofil med ett
poangschema for kdrparametrarna, samtidigt som det ger information om hur
bransleekonomin kan forbéattras 6ver tiden. Denna kontinuerliga process kan omvandlas till

rad for foraren som kan bidra till att fordonstekniken utnyttjas maximalt.

”Ford Eco Mode hjélper dig att bli en miljévanlig bilférare,” séger dr Seibert. Vi ar
imponerade av den positiva respons systemet fatt av kunderna i tidiga tester. Kunderna har
berattat att de aktivt uppskattat att utforska ett nytt och mycket modernt omrade: Sankt

bransleforbrukning!”

Ford ECOnetic-upplevelsen
Den nya teknik som finns i andra generationens Ford Focus ECOnetic kompletterar och
tillfor mer till den ursprungliga modellens brénslebesparande egenskaper.

Aerodynamiken har forbéttrats tack vare att Focus ECOnetic har sankts med 10 mm i
fronten och 8 mm bak, samtidigt som den nedre grillens yttre del forsetts med blindplatar
pa insidan, vilket bidrar till bilens gynnsamma motstandskoefficient pa 0,31. Bilen utnyttjar
den senaste generationens Michelin Energy Saver-dack (195/65R15) till fullo for att minska

motstandet.
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En ytterligare atgard som minskar friktionen ar anvandningen av véxelladsolja med Iag
viskositet som utvecklats av Fords partner BP. Fordelarna med oljan for Focus ECOnetic
visade sig direkt och darfor har Ford beslutat att anvédnda den som standardolja for alla
foretagets passagerarbilar inom C- och CD-segmenten. Detta galler bilar med manuell
vaxellada och dualmass-svéanghjul.

Den minskade energiférbrukningen kombineras med effektiviteten hos Focus
elektrohydrauliska EHPAS-styrsystem och visar att dven sma férandringar ibland kan ge en
stor vinst. Nar den elektriska servopumpens tomgangsprestanda omkalibrerades, minskades

energiforbrukningen tillrackligt mycket for att bransleférbrukningen skulle sjunka tydligt.

2010 ars modell av Focus ECOnetic med automatiskt start/stopp-system kommer att séljas i
en 5-dorrarsmodell pa utvalda europeiska marknader fran borjan av 2010.

Det mangsidiga alternativet: Nya Focus ECOnetic — 104 g/km

For att erbjuda annu storre mangsidighet aven for kostnadsmedvetna ECOnetic-kunder pa
manga marknader som passar lokala skatteregler, lanserar Ford dven fler 5-dorrarsversioner
och kombimodeller av nya Focus ECOnetic utan det integrerade automatiska start/stopp-

systemet.

Dessa versioner, som erbjuds med Fords 1,6-liters Duratorq TDCi-motor med
dieselpartikelfilter (¢cDPF) som standard i modeller med bade 90 hk och 109 hk, samt som
5-dorrars- eller kombimodell, innehaller all den senaste Focus ECOnetic-tekniken, med

undantag for start/stopp-funktionen.

Aven utan Fords automatiska start/stopp-system &r de genomsnittliga CO,-emissionerna

laga pa 104 g/km och den genomsnittliga bransleforbrukningen ar bara 4,0 1/100 km*.

"Redan da Ford inledde sitt ECOnetic-program stod det klart att kunderna skulle erbjudas
prisvard miljovanlig teknik samt att programmet skulle bana vag for den teknik som senare
eventuellt skulle integreras i kdrnprogrammen”, sammanfattar dr Seibert. ”"Med sin nya

breda konfiguration ger nya Focus ECOnetic precis det som behdvs: mangsidighet, den



-24 -

senaste tekniken och — oavsett version — mycket goda resultat for CO,-emissioner och
bransleekonomi. Nu &r det upp till kunden att vélja och det &r alltid ett gront val.”

*Qbs! Uppgifter om bréansleforbrukning bygger pa EU:s bréansleekonomidirektiv
EU 80/1268/EEC och kan skilja sig fran siffror som bygger p& andra berakningsgrunder i 6vriga delar av

varlden. Uppgifterna avser 5-dérrars Focus.

Nya Ford Focus ECOnetic

Version Focus ECOnetic Focus ECOnetic Focus ECOnetic
med Fords (5-dorrars- eller (5-dorrars- eller
automatiska kombimodell) kombimodell)
start/stopp-system
(5-dorrarsmodell)

Maxeffekt (hk/kW) 109/ 80 109 /80 90/ 66

Max vridmoment 240 240 215

(Nm)

CO,-emission (g/km) | 99 104 104

Brénsleforbrukning®

(1/200 km)

Stadsmiljo 4,5 5,0 5,0

Landsvég 3,4 3,4 3,4

Blandad 3,8 4,0 4,0

Toppfart km/h (mph) | 191 (119) | 191 (119) | 182 (113)

* Alla CO2-varden i g/km och bransleforbrukningsvarden ar hamtade fran vederborligen godkénda tester i
enlighet med EU-direktiv 93/116/EG. Brénsleférbrukningsvérdena har tagits fram i enlighet med EU-
direktivet 80/1268/EEC och kan darmed skilja sig fran siffror som bygger pa andra berakningsgrunder i
ovriga delar av varlden.

Obs! Denna information utgdr fran preliminara specifikationer och var korrekt vid tryckningstillfallet. Ford
har dock som policy att standigt utveckla och forbéttra sina produkter. Vi forbehéller oss ratten att nar som
helst dndra dessa uppgifter.

HHH#

Fords pressreleaser och hogupplosta bilder finns att tillga
pa Ford Motor Companys webbplats fér media (http://media.ford.com).
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SMA UNDER - KA OCH FIESTA OKAR FORDS FORSALJNING
OCH EFTERFRAGAN | ETT TUFFT KLIMAT

e Fiesta ar Europas nast béast saljande bil och Fords béastsaljare pa de
19 europeiska marknaderna

e Sarpraglade, eleganta stylingtillbehdr till Ka och Fiesta i Fords Individual-
program

e Fiesta tavlar i WRC 2011

Trots de mycket svara ekonomiska forhallandena under 2009 har Ford Europa utokat sin
marknadsandel under aret tack vare kundtillstromningen till foretagets senaste smabilar,
nya Ford Ka och Fiesta.

Positiva rapporter i media, flera branschutmarkelser och priser fran biltidskrifter, snabb
teknisk utveckling och skrotningspremier i viktiga omraden i Europa har bidragit till att
gora de tva nya modellerna sa framgangsrika.

"Resultaten visar att Ford lanserade ratt bilar vid ratt tillfalle eftersom manga kunder valt
mindre fordon pa grund av de radande ekonomiska forhallandena,” sager Ingvar Sviggum,
chef for marknadsforing, forséljning och service hos Ford Europa. ”Dessutom har
skrotningspremierna pa manga europeiska marknader gjort det mojligt for manga som
kanske aldrig agt en bil tidigare att ta steget och nya Ka och Fiesta har visat sig vara det
perfekta valet.”Bade Ka och Fiesta har de funktioner och egenskaper som man hittar hos
stora bilar, mycket god bransleekonomi och laga emissioner med manga olika effektiva
bensin- och dieselmotorer samt klassledande kdregenskaper,” tilldgger Sviggum. ”Nar
dessa attribut kombineras med Fords omfattande aterforséljar- och servicenatverk i Europa
samt med initiativ som anpassningsprogrammet Ford Individual dar kunderna kan gora sina
bilar annu mer personliga, blir det tydligt varfor Ka och Fiesta visat sig bli sa

framgangsrika under aret.”

Fakta om Fiesta
Nya Ford Fiesta ar den snabbast séljande modellen med detta namn nagonsin

250 000 exemplar hade lamnat bandet bara nio manader efter lanseringen
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Fiesta ar Fords nast bast saljande modell i Europa
Sedan den allra forsta Fiestan presenterades ar 1976 har mer &n sammanlagt 12 miljoner

bilar salts varlden over.

Fiestas saljframgangar
Fiesta ar Europas nast mest salda bil och Fords béastséljare pa Euro 19-marknaderna.
Efter halva 2009 hade néstan 300 000 Fiesta-bilar salts i Europa sedan lanseringen under
hosten 2008.

Nya Fiesta ECOnetic transportbil
Fran augusti har en ny Fiesta ECOnetic transportbil tagits i produktion (saljs inte pa den
svenska marknaden). Fords mest ekonomiska Fiesta-transportbil har en bransleférbrukning
pa bara 3,7 1/100 km* vid blandad kérning. Den imponerande bransleekonomin matchas av
klassledande CO,-utslapp pa 98 gram per kilometer, vilket gor Fiesta ECOnetic till den bil

inom segmentet och inom Fords europeiska modellprogram som har lagst CO,-emissioner.

Uppgifter om bransleférbrukning bygger pa EU:s bransleekonomidirektiv
EU 80/1268/EEC och kan skilja sig fran siffror som bygger pa andra berakningsgrunder i 6vriga delar av
vérlden

Fiesta — global utveckling
Fran januari 2009 tillverkas Fiesta bade i Koln och i Fords anldggning i spanska Valencia.
Fiesta-bilar fran Ko6ln exporteras nu till Sydafrika, Australien och Nya Zeeland.

I enlighet med foretagets globala mal samt for att méta den globala efterfragan, tillverkas
Fiesta aven i Nanjing dar man gor 5-dérrarsmodeller och sedanmodeller. Kina blir ocksa
den forsta marknaden som far se Fiesta i en fyradorrars sedanversion. Nésta ar kommer nya
Fiesta aven att tillverkas pa Fords och Mazdas gemensamma fabrik i Thailand, Auto
Alliance.

For den nordamerikanska marknaden kommer nya Fiesta att tillverkas pa Fords fabrik i
mexikanska Cuautitlan i tva karossmodeller: En sportig halvkombi och en sedan. Nya

Fiesta lanseras 2010 pa den nordamerikanska marknaden.
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Fiesta inom motorsporten
Fran 2011 ersatts dagens VM-bilar av konceptet ”Super 2000”. Den nya WRC-rallybilen
kommer att bygga pa Ford Fiesta.

I maj presenterades dessutom en helt ny rallybil, Ford Fiesta R2. Den nya bilen kommer att
ersatta den framgangsrika Fiesta ST Group N-modellen och har siktet instéllt pa den

populéra Fiesta SportTrophy-serien och regionala rallymasterskap.

En produktionsbaserad Fiesta Rallycross-bil, som specialutrustats avdet svenska teamet
Olsbergs Motor Sport Evolution, deltog i tdvlingen "Pikes Peak™ i Colorado. Fiestan, som
kordes av tvafaldige varldsmastaren Marcus Gronholm, fick en andraplacering i den
obegransade klassen. Hans tid var den femte bésta av alla i Pikes Peak International Hill
Climb i amerikanska Colorado Springs. Grénholm tog dessutom hem utmarkelsen ”Arets
nykomling” for sin tid — 11 minuter och 28,963 sekunder — pa den 20 kilometer langa

strackan uppfor vélkanda Pikes Peak Highway med dess 156 kurvor.

22 utmarkelser for Fiesta inklusive det prestigefyllda RED DOT-priset for design
Priserna har ofta kommit fran branschobservatorer och branschintressenter och manga av
de senaste priserna har Ford fatt for sina innovationer och de har delats ut av
designinstitutioner och forarorganisationer. Fiestas design har nyligen i Tyskland erhallit
det prestigefyllda priset for internationell produktdesign fran Red Dot, ett av varldens

storsta prisprogram for design.

Fler alternativ for drivlinan — Duratec och LPG som ar godkanda enligt
utslappskraven i Euro 5
Nu erbjuder Ford for forsta gangen Fiesta-kunderna en Duratec-bensinmotor pa 1,25 liter
som uppfyller utslappskraven i Euro 5. Fran och med 1 januari 2011 kommer detta att vara
ett lagstadgat krav for nya fordon. Tack vare introduktionen av denna motor i Fiesta-

programmet ligger kunderna som valjer den mer &n ett ar fore lagstiftningen.

For dem som vill ha alternativa branslekallor finns nu en Fiesta som drivs med gasol
(LPG). Kunder i Tyskland, Italien och Nederlanderna, dar den nédvandiga infrastrukturen

finns, kan nu bestélla denna Fiesta med alternativ drivkalla.
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Splitterny teknik for mobil navigation ar tillganglig for Fiestas kunder
Nya Fiesta-modeller som bestalls fran och med nu kan dra fordel av Fords nya teknik for
mobil navigation. Foraren kan anvanda en ”smartphone” — en mobiltelefon med
operativsystemet Symbian Series 60 — for att fa tillgang till funktionen for mobil
satellitnavigation. I det system Ford har utvecklat for Fiesta finns Bluetooth®,
roststyrningsfunktion och USB-anslutning som ansluter bilen till telefonen. Ljudet spelas
upp via bilens hogtalarsystem och koranvisningar visas pa den Gvre delen av
instrumentpanelen. Nar kunden bestéller sin bil hos aterférséljaren markeras helt enkelt
rutan “mobil navigation” i bestéliningsformuléaret.
Information om vilka mobiltelefoner som &r kompatibla, samt information om vilka Ford-

modeller systemet ar tillgangligt for, finns pa webbplatsen www.ford-mobile-

connectivity.com

Fakta om Ka

Forsaljningsframgangen Ka
I juni 2009 salde Ford 9 800 Ka-modeller, en 6kning med 4 100 enheter fran aret innan.
Ford har levererat 6ver 51 300 enheter till sina kunder sedan modellen lanserades tidigare
under 2009. Det & modellens bésta forsaljningsresultat sedan 2003.
Cirka 60 procent av alla Ka-modeller som séljs har utrustningsvarianten Titanium, den

hdgsta modellen.

Anpassning av Ka
Ka-utbudet omfattar tre sarpraglade och eleganta modeller inom Individual-
stylingprogrammet. Ka-modellerna med Individual-anpassning — Tattoo, Grand Prix och
Digital — har redan salt slut for 2009.

Ka — pristagare och trendsattare
Nya Ford Ka har erhallit manga priser, daribland Trend Award 2009. Dar fick den flest
roster fran lasarna av den tyska livsstilstidskriften Joy, som riktar sig till kvinnor. Andra

nomineringar i kategorin var drinkar och konstverk.


http://www.ford-mobile-connectivity.com/
http://www.ford-mobile-connectivity.com/
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TV-reklamen for Ford Ka som sénts i Europa sedan januari har véckt sa stor
uppmarksamhet bland Ka-entusiaster att Universal Records i samarbete med Ford i juli
beslutade att slappa det exklusiva musiksparet som komponerats for TV-kampanjen.
Laten ar den forsta fran "The Tease featuring Megan Wyler” och den efterfragan som

skapats visar i vilken omfattning Ka-relaterat material engagerar webbanvandarna.

Fiesta har aven ett program med séarpraglade stylingalternativ inom Individual-programmet.
Hér finns bland annat interiorer av exklusivt lader som kompletteras av exteridrdetaljer for
3-dorrarsmodellerna i serierna Sport och Titanium. Aven utan Individual-stylingen har
néstan halften, 45 procent, av Fiesta-kunderna bestéllt de mest exklusiva Titanium-
modellerna.

Ford Ka och Fiesta har visat sig vara tilltalande alternativ for smabilsagaren. Ford-méarkets
historia, i kombination med den hyllade designen, ger kunderna smabilar som é&r roliga att
kora i exklusiv forpackning. De har de lagsta CO,-emissionerna och den lagsta
bransleforbrukningen i Fords modellprogram, men motsvarar Fords storre bilar vad galler
korkvalitet. Den omfattande utrustningen och de manga tekniskt avancerade alternativen
ger nya kunder mycket varde for pengarna. Hogt andrahandsvéarde och laga
forsakringspremier bidrar till att gora Ka och Fiesta populéra.

”Vi marker av de positiva effekterna av nationella skrotningspremier éver hela Europa,
men med tanke pa den svaga marknaden ar det mycket viktigt att dessa program forlangs
och utdkas tills den underliggande efterfragan pa nya fordon har aterhamtat sig.” Detta
uttalande kom nyligen fran Ingvar Sviggum, chef fér marknadsféring, forsaljning och
service, Ford Europa. "Med tanke pa det radande ekonomiska klimatet r detta ett bra
tillfalle att ha lanserat inte bara en utan tva mindre, branslesnala bilar som Fiesta och nya
Ka.”

Pa Frankfurtmassan kommer flera olika Ka- och Fiesta-modeller att visas. Bland Ka-
modellerna finns Grand Prix och Digital med stylingdetaljer fran Individual-programmet.
Fords Fiesta-serie omfattar Fiesta ECOnetic, samt modeller som &r utrustade med den nya

funktionen for mobil navigation.
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En 3-dorrarsmodell av Fiesta med karossfargen Hot Magenta kommer att ha interidrdetaljer
fran Individual-programmet och en ny 1,25-liters Duratec-motor som uppfyller kraven i
Euro 5.

HHH
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EURO 5-MOTORER | HELA FORDS MODELLPROGRAM

e Motorerna som uppfyller utslappsgranserna i Euro 5 finns nu i allt fran sma
till stora och lyxiga Ford-modeller
e 14 nya kombinationer av fordon/motor uppfyller utslappsgranserna i Euro 5

e Full tillganglighet fran september 2009

Ford Europa kommer inom kort att erbjuda ett stort utbud av motorer som uppfyller
framtida utslappskrav i Euro 5. Dessa motorer kommer att finnas i hela modellprogrammet,

fran smabilar till stora lyxmodeller.

Fran augusti 2009 kommer totalt atta kombinationer av bil/motor med manuell vaxellada
for personbilsserierna Fiesta, Focus, Focus, och C-MAX att uppfylla kraven. | september
foljer sedan motorer som uppfyller utslappsgranserna i Euro 5 for serierna Focus
Coupé-Cabriolet, Ford Mondeo, S-MAX och Galaxy.

Hela utbudet av personbilar som uppfyller utslappsgranserna i Euro 5 ar:

Augusti 2009: Bréansletyp Ccm Effekt CO; g/lkm
Fiesta 3-/5-dorrars

1,25 | Duratec Bensin 1242 60 hk 127
1,25 | Duratec Bensin 1242 82 hk 133
Focus, 3-/4-/5-dorrars, kombi

1,6 | Duratec Bensin 1596 100 hk 159
2,0 | Duratec Bensin 1999 145 hk 169
1,6 | Duratorqg TDCi med cDPF* Diesel 1560 90 hk 119
1,6 | Duratorg TDCi med cDPF* Diesel 1560 109 hk 119
C-MAX, kompakt MAV

1,6 | Duratec Bensin 1596 100 hk 164
2,0 | Duratec Bensin 1999 145 hk 171

*galler ej ECOnetic-versioner
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September 2009: Bréansletyp Ccm Effekt CO; g/lkm
Focus Coupé-Cabriolet

1,6 | Duratec Bensin 1596 100 hk 169

2,0 | Duratec Bensin 1999 145 hk 179
Mondeo, 4-/5-dorrars, kombi

2,0 | Duratec Bensin 1999 145 hk 184
S-MAX, sport-MAV

2,0 | Duratec Bensin 1999 145 hk 189
Galaxy, kompakt MAV

2,0 | Duratec Bensin 1999 145 hk 189

Vid sidan av dessa personbilar uppfyller Fords nya Transit ECOnetic-modell (2,2-liters

Duratorq TDCi, 115 hk och genomsnittliga CO,-emissioner pa 189 g/km) ocksa kraven i

Euro 5 néar cDPF-tillbehtret monterats (belagt dieselpartikelfilter).

Alla dessa kombinationer av fordon/drivlina kommer att tillverkas sa att de uppfyller de

utslappsgranser som galler for nyregistrerade fordon fran och med den 1 januari 2011.

Graham Hoare, chef for utvecklingen av drivlinor hos Ford Europa séger: ”Denna tidiga

anpassning av vart motorutbud ger vara kunder chansen att redan nu kopa ett fordon som

inte bara uppfyller 2011 ars krav mer &n ett ar i forvag, utan dessutom kan komma att ge

dem skattemaéssiga fordelar i framtiden.”

HHH#

Fords pressreleaser och hoguppldsta bilder finns att tillga

pa Ford Motor Companys webbplats for media (http://media.ford.com).
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FORD FORLANGER SITT DELTAGANDE | WRC GENOM ETT
NYTT TVAARIGT AVTAL MED M-SPORT

e Ford Europa kommer att fortsatta driva sitt framgangsrika WRC-program
under 2010 och 2011

e Samarbetet med M-Sport fortsatter tillsammans med stéd fran BP och Abu
Dhabi

e Som forare fortsatter Mikko Hirvonen/Jarmo Lehtinen och Jari-Matti
Latvala/Miikka Anttila

Ford Europa har bekréftat att man kommer att fortsatta tavla i FIA World Rally
Championship under de kommande tva sasongerna. Tillsammans med langvariga partnern
M-Sport kommer Ford att fortsatta driva sitt framgangsrika WRC-program under 2010
och 2011.

Rekordbilen Ford Focus RS World Rally Car, som erholl mérkestiteln bade 2006 och 2007,
kommer att tavla igen under nasta sasong. Under 2011 kommer teamet att 6verga till nya
Ford Fiesta S2000, som bygger pa den framgangsrika Fiesta-produktionsmodellen som ar

en av Europas bastséljande bilar.

Teamet behaller de nuvarande forarna Mikko Hirvonen/Jarmo Lehtinen och Jari-Matti
Latvala/Miikka Anttila. BP och Abu Dhabi kommer ocksa att fortsatta stodja programmet.

Ford har haft mangariga framgangar inom rallysporten. Med 6ver 70 vinster i WRC och

rekordpoang &r Ford ett av de mest framgangsrika teamen inom sporten.

Ford Europas VD och koncernchef John Fleming framholl den starka viljan att fortsatta
som finns hos bada parter: ”Vi har fort ett nara samarbete med Malcolm och M-Sport for att
na dit dar vi befinner oss nu och dagens tillkannagivande ar viktigt eftersom det visar pa
vart gemensamma engagemang i att bevara Fords framtradande globala position inom
motorsporten. Det fornyade engagemanget bygger pa den fina relation vi har med Malcolm
och hans team.”
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"WRC-motorsporten ar den tuffaste tavlingen for standardbilar och vi & mycket glada 6ver
att kunna fortsatta delta. Jag anser att vara framgangar i WRC och andra grenar inom
motorsporten gor att Fords medarbetare kan vara stolta éver foretaget de arbetar hos. Jag
hoppas att de kommer att vara lika stolta som jag nar de ser Fords bilar pa prispallar dver

hela varlden under de kommande aren,” tillagger han.

lan Slater, Ford Europas chef for kommunikation och Public Affairs, sager: ”Alla hos Ford
ar stolta over var langa tradition inom motorsporten och éver framgangarna inom WRC,
framfor allt vara VM-titlar fran 2006 och 2007. Detta nya atagande tillsammans med

Malcolm i WRC visar att vi ar sugna pa mer framgang.”

P& samma satt som World Rally Championship &r viktigt for Ford, forstar vi ocksa hur
viktigt Fords fortsatta deltagande &r for WRC. Alla arbetar hart for att gora de
internationella rallytavlingarna mer tilltalande for tillverkare, media och publik, och vi ar
Overtygade om att detta kommer att 6ka fordelarna for Ford och locka fler konkurrenter
under de kommande aren,” tillagger han.

Gerard Quinn, motorsportansvarig hos Ford Europa, kommenterar: "Fords deltagande i
WRC syftar till att visa vad vara produktionsmodeller gar for och till att tydligt visa
allmanheten var vi star i en mycket konkurrensutsatt miljo. WRC é&r en global
utstallningshall och vart fortsatta deltagande i tavlingen ar inte bara till fordel for Ford, utan
aven for hela sporten.

”WRC har utvecklats mycket under den senaste tiden. Det galler framfor allt sénkningar av
deltagarkostnaderna samt inférandet av nya langsiktiga tekniska regler som ger tillverkarna
den stabilitet de efterfragat. Vi anser att tavlingen med hjalp av dessa forandringar, kommer
att dra nytta av storre global exponering i media genom att den véxer sig allt starkare, vilket
kommer att leda till att andra tillverkare foljer i vara fotspar under de kommande tva aren,”

séger Quinn.

VD fér M-Sport och teamchef, Malcolm Wilson, instdmmer: ”Jag &r mycket glad dver att
vart samarbete med Ford fortsatter. Detta visar vilket fortroende Ford har fér M-Sport och
den vikt Ford lagger vid WRC.

Vi har unga, dynamiska férare som far allt mer erfarenhet och mognar. Focus RS WRC

har gang efter gang visat sin hastighet, styrka och tillforlitlighet och vi har allt vi behover i
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Dovenby Hall for att tillsammans med Fort utveckla Fiesta S2000 till en bil som klarar att
mota rivalerna under 2011. Vi deltar inte i WRC bara for att det ar roligt. Vi deltar for att

sta pa prispallen och vi gor allt vi kan for att vinna.

”Under 2010 och 2011 raknar vi med att Fords narvaro inom WRC kommer att vara

ofdrandrad. Bade vad galler de officiella teamen och via vara kunder,” tillagger Wilson.

HHH#
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FORD INDIVIDUAL-PROGRAMMET KOMPLETTERAR
KUNDERNAS ONSKEMAL OM EXKLUSIVARE MODELLER

e Fler &n 45 000 kunder har valt ”Ford Individual”

e Fords program for personlig anpassning av fordonen ar tillgangligt inom
alla segment

e Hantverkskunnande pa hogsta niva

e Manga alternativ for exterior- och interiorstyling som kompletterar de
populédra exklusiva modellerna

e Alla modeller som kan fas med Individual-styling visas vid motormaéssan i
Frankfurt

Over 45 000 Ford-agare har valt stylingpaket fran anpassningsprogrammet ”Ford
Individual” sedan lanseringen 2007 och det har blivit populért bland det 6kande antal

kunder som kdper Fords exklusivare modeller.

Vi ser att allt fler kunder valjer de exklusivare modellerna i vart senaste program och
sedan ar intresserade av stylingalternativ som gor det moéjligt for dem att anpassa sina
fordon ytterligare,” sdger Bernhard Mattes, chef for kundserviceavdelningen hos Ford
Europa. "Exempelvis valjer fler &n 40 procent av alla Fiesta-kunder versionerna Ghia eller
Titanium, jamfort med bara tre procent for den tidigare modellen. Detta visar tydligt att
manga kunder som valjer smabilar inte vill ge avkall pa stil, funktion och utrustning och det

ar har som Ford Individual kommer in i bilden.”

Sedan 2007 har Ford Europa erbjudit manga olika stylingalternativ inom ramarna for ”Ford
Individual”-programmet. Kunderna kan bland annat vélja bland skraddarsydda interior- och
exteriorfunktioner, inklusive eleganta skinnkladslar, specialfargade diffuseralternativ och
falgar med speciallackering. ”Ford Individual”’-programmet erbjuds for narvarande kunder

som bestaller sju olika modeller ur Fords prisbelonta personbilsutbud.

Programmet erbjods forst for S-MAX och sedan for Galaxy och Mondeo. Det breddades

sedan snabbt till nya Ka och Fiesta, foljt av Focus och Kuga i mars 2009.
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Ett litet specialteam inom Fords europeiska designgrupp skapar och skraddarsyr Ford
Individual-paketen specifikt for de sju modeller som ingar i programmet. Dessutom
erbjuder Fords kundserviceavdelning méanga praktiska och sportiga tillbehor for samtliga

personbilar i Fords utbud.

"Det har alltid varit viktigt for vara kunder att kunna anpassa sina bilar. Det galler framfor
allt 6nskemal om sarskilda funktioner,” sager Mattes. "Men det handlar inte bara om

dragkrokar, spoilers och golvmattor av. gummi. I linje med de allménna trenderna vet vi att
efterfradgan pa verkligt lyxiga anpassningsalternativ okar — och det galler inte bara for stora

och dyra bilar, utan for hela vart modellprogram.”

Inom ”Ford Individual” vander sig dessa designteman till olika grupper: Lyx eller Livsstil.
Inom lyxkategorin hittar vi designteman som “Classic” och "Modern Techno”, medan

livsstilsgruppen omfattar ”Style”, ”Fun” och "Fashion”.

Ford Individual — uppfyller kundernas 6nskemal om exklusivare modeller

I tillagg till det stora antal Fiesta-kunder som véljer de exklusiva modellerna, képer en
tredjedel av alla Focus-kunder de lyxigaste versionerna Ghia och Titanium. Fér Mondeo
har antalet bestallningar pa mer exklusiva modeller, daribland Titanium X, landat pa

55 procent medan det natt mer &n 60 procent for S-MAX.

Hittills har fler &n 45 000 kunder valt ett ”Ford Individual”-paket. Tack vare den 6kande
efterfragan pa laderkladslar ligger tillverkningen nara maximal kapacitet. Efterfragan pa
stylingpaket for exterioren och karosspaket samt aluminiumfalgar i specialutférande och

multimediasystem ar ocksa hog.

"Farre kunder kan raknas till de traditionella kategorierna av personer som koper smabilar,
kompaktmodeller, bilar i mellanklassen eller lyxbilar,” sager Laura Blossfeld-Smith fran
Ford Europas team for anpassning av bilar. ”Forutom att uppfylla baskrav, som utrymme,
spelar i dagens lage aven fordonets karaktar en mycket viktig roll nar kunden ska kdpa en

ny bil.”
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Anpassningen av Mondeo, S-MAX och Galaxy (som byggs vid Fords anl&dggning i Genk i
Belgien), Fiesta (Koln, Tyskland) samt Focus och Kuga (Saarlouis, Tyskland), utférs vid
sarskilda anpassningscentra som byggts upp vid respektive anlaggning. Andringarna utfors
av specialutbildad personal och kvaliteten évervakas noga. For nya Ford Ka har
implementeringen av ”Ford Individual”-funktionerna integrerats som en del av den normala
monteringsprocessen.

HHH



