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S NAJVYSSOU VYBAVOU

,,Rok 2009 prinasa vel'ké vyzvy pre cely eurdpsky automobilovy priemysel. Z vyziev vSak

moZzu vznikat' aj vzruSujuce prilezitosti. Spolo¢nosti Ford of Europe sa v doterajSom

priebehu roka podarilo zvacsit’ svoj podiel na trhu a posilnit’ svoju poziciu druhej

najpredavanejsej znacky v Europe. Podarilo sa nam to vd’aka tomu, ze sme zdkaznikom

ponukli skvelé nové produkty zodpovedajuce ich poziadavkam, ako napriklad novy Ford

Fiesta, Ford Ka alebo Focus RS.

Aj tu vo Frankfurte sa spolichame na nase silné portfolio produktov; predstavujeme tplne

novy rad Ford C-MAX a nové 4-valcové zazihové motory EcoBoost s priamym

vstrekovanim paliva a turbokompresorom a informujeme o aktudlnom stave vyvoja

batériovych elektromobilov s ozna¢enim Battery Electric Vehicle."

John Fleming, prezident a CEO spolo¢nosti Ford of Europe
v septembri 2009

Internet: http://media.ford.com




NOVY ELEGANTNY A VSESTRANNY MODELOVY RAD FORD
C-MAX

e Svetova premiéra vzrusujiceho, iplne nového dvojclenného modelového radu

C-MAX na autosalone Frankfurt Motor Show
e Novy C-MAX je prvy produkt z novej globalnej platformy Ford pre segment C

e Jeho jedine¢ny novy dizajn je dokazom, Ze aj kompaktné viacicelové vozidlo moze

byt’ elegantné a atraktivne

e 7-miestny model Grand C-MAX s dvojitymi posuvnymi dverami a revolu¢nou

koncepciou sedadiel ponuka vicsi vnutorny priestor a flexibilitu

e S-miestny model v sebe spaja elegantnejsi, Sportovejsi dizajn s tradi¢nymi

cnost’ami radu C-MAX, teda priestrannost’ou a praktickost’ou

e Ponuka motorov zahrina nové, vykonné zazihové motory Ford EcoBoost s nizkou

hladinou emisii CO,

e Medzi technologické novinky vo vozidlach od spolo¢nosti Ford of Europe patri
systém umoziujuci poloautomatické paralelné parkovanie, systém na detekciu
objektov v mitvom uhle a elektrické ovladanie dveri batoZinového priestoru.

e Oba modely budi na hlavnych eurdpskych trhoch k dispozicii koncom roku 2010

e Grand C-MAX bude v Severnej Amerike uvedeny do predaja koncom roku 2011

Na tohtoro¢nom autosalone Frankfurt Motor Show bude mat’ svetova premiéru tplne novy,
dvojélenny modelovy rad Ford C-MAX. Nov4, vzruSujica rodina modelov C-MAX prinasa
novu urovein dizajnu a atraktivity do segmentu kompaktnych viactcelovych vozidiel
(MAV) prostrednictvom nového vyrazného a dynamického vzhl'adu, ktory vznikol

rozvinutim vysoko hodnoteného ,,kinetického dizajnu* znacky Ford.

Zaujemcovia o vozidld MAV znacky Ford si budu moct’ prvykrat vybrat’ bud’ 5-miestny
model C-MAX alebo novy, 7-miestny model Grand C-MAX, ponukajuci vynimoc¢ny
vnutorny priestor a flexibilitu vdaka dvojitym posuvnym dverdm a revoluc¢nej konstrukcii

sedadiel.
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Uplne novy modelovy rad Ford C-MAX zavadza do triedy kompaktnych MAV mnoZstvo
novych, modernych technoldgii, zameranych na zvysenie pohodlia, bezpecnosti
a ekologickosti, napriklad v podobe novych, vykonnych a suc¢asne vel'mi hospodarnych

zazihovych motorov Ford EcoBoost s nizkou hladinou emisii CO».

Nové modely C-MAX budu tieZ prvymi vozidlami znacky Ford z novej globalnej
platformy pre segment C. V Eur6pe sa zacnu predavat’ koncom roku 2010 a vo Frankfurte

su vystavované v predprodukénej podobe.

Spolo¢nost’ Ford tiez potvrdila, ze model Grand C-MAX bude koncom roku 2011 uvedeny
do predaja aj v Severnej Amerike, kde sa prida k novej Fieste, Zitkovému vanu Transit
Connect a Fordu Focus novej generacie ako jeden zo Siestich modelov s eur6pskym

dizajnom, ktoré spolocnost’ planuje predstavit’ v rdmeci stratégie ,,One Ford* (jeden Ford).

,»,Vzhl'adom na ohromnu obl'ibenost’ dvojice S-MAX a Galaxy chceme rovnaké moznosti
pontknut aj zdujemcom o kompaktné vozidla typu MAV v podobe nového, rozsiren¢ho
modelového radu C-MAX,* povedal John Fleming, prezident a CEO spolo¢nosti Ford of
Europe. ,,Novinkou je pre nés priestranny, sedemmiestny model Grand C-MAX, vd’aka
ktorému — spolu so SportovejSim, patdverovym modelom — mdézeme pontknut’ dvojicu

prvotriednych, dynamickych a vysoko funkénych rodinnych vozidiel.*

,»,Vyznam novych modelov C-MAX nehodno podcenovat, pretoze su signalom bliziaceho
sa obdobia produkcie az dvoch milionov vozidiel ro¢ne s roznymi typmi karosérie, ktoré
budu vSetky postavené na naSej novej globalnej platforme pre segment C,* dodal John

Fleming.
Predbezné predstavenie nového radu C-MAX
Expresivny, dynamicky dizajn

Novy modelovy rad Ford C-MAX je dokazom, Ze kompaktné MAV mozu byt elegantné

a atraktivne, a siCasne mozu poskytovat vynimoc¢ny vnutorny priestor a funk¢nost.



,,Podobne ako koncepéné vozidlo iosis MAX 2009, aj oba modely C-MAX prinasaju do
segmentu MAV emotivnejsi, dynamickejsi dizajn,” vysvetluje Martin Smith, , vykonny
riaditel’ pre dizajn spolo¢nosti Ford of Europe. ,,Sme presvedceni, ze sme vytvorili dve
jedine¢né vozidla, ktoré si budu zakaznici vyberat’ aj pre ich vzhl'ad a jazdné vlastnosti,
a nie iba kvoli praktickosti a vSestrannosti.*

Vyrazny dizajn exteriéru a interiéru bol vytvoreny na zaklade najnovSieho Stadia vyvoja
,Kinetického dizajnu* znacky Ford, stavajic na osvedcenych motivoch z nedavno

predstavenych a nesmierne uspesnych modelov ako Fiesta, Kuga a Mondeo.

Z pdsobivych prvkov , kinetického dizajnu‘ aplikovanych na tychto novych modeloch
mozno spomenut’ dynamicky stupajiucu bo¢nt liniu, plne tvarované plochy, vyrazné lemy
blatnikov, pevné, atletické ,,ramend®, zvyraznené napadnou vrezanou liniou,

a charakteristické stipanie hrany okna pri C stipiku.

Predne;j Casti vozidla dominuje lichobeznikova dolnd maska chladi¢a, charakteristicka pre
Ford (na vozidlach vystavovanych na frankfurtskom autosalone so Specialnou ,.klavirnou
¢iernou‘ povrchovou tpravou), spolu s ndpadne tvarovanymi prednymi svetlometmi,

predznamenanymi koncepénym vozidlom iosis MAX.

Dva odlisné charaktery
Modely C-MAX a Grand C-MAX boli umyselne vytvorené tak, aby mali odlisné

charaktery, odrazajice rozne priority typického majitel'a kazdého z oboch modelov.

5-miestny C-MAX so svojim SportovejSim vzhl'adom elegantného osobného automobilu
vybocuje z obvyklych standardov vozidiel MAV. M4 splyvavu stre$ntl liniu pripominajucu
vozidla typu kupé, ktora smerom dozadu klesa, no sti¢asne si zachovéva tradi¢nu

priestrannost’ a praktickost’, charakteristicka pre rad C-MAX.

Linia okien, nasledujuca odvazny dizajn modelov Fiesta a Kuga, za C stipikom prudko
stupa nahor. V zadnej Casti vozidla su to dvere batozinového priestoru, ktoré svojim

dizajnom so SportovejSie poniatym zadnym oknom pripominaju va¢si model S-MAX.



Svojim charakterom rovnako dynamicky 7-miestny Grand C-MAX ma skor funkénost’
prezentujuci vzhl'ad, ktory vyzdvihuje vacsiu priestrannost’ a vSestrannost’ tohto vozidla.
Tento 7-miestny model ma va&si razvor kolies, vyssiu strechu a tensie stipiky, ktoré

zdoraziuju vel’korysy vnutorny priestor a vyhl'ad z interiéru vozidla.

Dokonale integrované dvojité posuvné dvere dokonale splyvaju s karosériou maju
kolajnicky domyselne zakryté vrezanou liniou na bokoch karosérie. Vel'ké dvere
batozinového priestoru zabezpecuji nizku nadkladovl hranu, kym elegantné prekrizenie
medzi zadnymi svetlami a zadnym sklom pripomina model Galaxy, najvacsi osobny

automobil znacky Ford.

Vkusny a moderny interier
V interiéri nového modelového radu C-MAX bola aplikovana rovnaka filozofia
,kinetického dizajnu® ako na karosérii, aby ladil s dynamickym a modernym zovnajskom

vozidla.

Hlavné dizajnové motivy vychédzaju z dizajnu vyvinutého pre najnovsiu Fiestu
a vyznacuju sa ,,svalnatymi®, expresivnymi tvarmi a vyraznymi grafickymi prvkami,

inSpirovanymi Sokujicimi formami koncepcného vozidla iosis MAX.

Medzi klI'i¢ové dizajnové prvky patri hornd palubna doska, ktorej tvar pripomina napnuté
kridla, rozprestreté po celej Sirke interiéru. Z dolnej palubnej dosky sa v dramatickom
obluku spusta diel v tvare by¢ieho rohu, ktory zdoraziuje plynuly prechod medzi palubnou

doskou a stredovou konzolou.

Na pracovisku vodi¢a s vysoko umiestnenou rychlostnou pakou a stredovou konzolou
(pracovisko vodica je rovnaké v oboch modeloch C-MAX) ma vodi¢ zvySenu poziciu

umoctujucu pocit kontroly pri vedeni vozidla.

Centralna oblast’ ovladacich prvkov stavia na osvedc¢enom usporiadani v novej Fieste.
Vozidla v niz$ich verziach maju rovnaky ergonomicky dizajn ovladacich prvkov, kym
vysSie verzie si vybavené hlavnou jednotkou Sony novej generacie s lesklym ¢iernym

povrchom.



Po celom interiéri st rozmiestnené domyselne skonstruované ulozné priestory vratane
priestrannych dverovych priec¢inkov, velkej skrinky pred spolujazdcom a d’alSich

priecinkov a drziakov na napoje v stredovej konzole.

Domyselné 7-miestne usporiadanie

Novy 7-miestny Grand C-MAX poskytuje dostatok priestoru az pre siedmich pasaZierov aj
napriek kompaktnym vonkaj$im rozmerom. Pohodlie d’alej zvySuji posuvné zadné dvere
na oboch stranach vozidla, ktoré su neocenitelné napriklad pri usadzani deti do detskych

autosedaciek alebo pri nastupovani na tesnych parkoviskach.

V zaujme maximalnej vSestrannosti 7-miestneho usporiadania vyvinuli konStruktéri
spolo¢nosti Ford novy, domyselny mechanizmus skldpania troch sedadiel v druhom rade.
Vd’aka tomuto mechanizmu sa da stredné sedadlo rychlo a jednoducho sklopit’ a zasunut’

pod jedno z krajnych sedadiel, ¢im medzi nimi vznikne ulicka.

Cestujuci tak maju pristup do tretieho radu sedadiel bez toho, aby museli manipulovat’
s krajnymi sedadlami, ¢o je obzvlast vyhodné vtedy, ked su na nich napriklad detské
autosedacky. Vozidlo teda ponika moznost’ vyuzivat’ pohodIné usporiadanie sedadiel

2 +2 + 2 av pripade potreby pouzit’ kompletné sedemmiestne usporiadanie.

Sedadla v druhom a tretom rade maju inteligentnt konstrukciu, vd’aka ktorej ich mozno
sklopit’ tak, Ze vo vozidle vznikne rovna nakladova podlaha bez ohl'adu na pocet zvy$nych

rozloZenych sedadiel. So vSetkymi sedadlami pritom moZno manipulovat’ jednou rukou.

5-miestny C-MAX si zachoval obl'ibené usporiadanie sedadiel zo si¢asného modelu
s tromi samostatnymi sedadlami sklapatelnymi v pomere 40/20/40. Dalej pontika mozZnost’
vol'by systému Comfort, ktory umoznuje posunut’ krajné sedadld uhloprie¢ne smerom

dozadu a do stredu vozidla, ¢im vznikne luxusné usporiadanie 2 + 2.

Spojenie ekologickosti a vykonu

Modelovy rad C-MAX zavadza do triedy kompaktnych MAV mnozZstvo novych



modernych technoldgii v oblasti pohonu a vybavy, zvysujucich pohodlie, bezpe¢nost’

a ekologickost’.

Okrem zdokonalenych verzii vysoko hodnotenych vznetovych motorov Ford TDCi sa do
nového modelového radu C-MAX bude montovat’ aj niekol’ko typov zazihovych motorov
vratane prvykrat nasadeného, uplne nového 1,6-litrového Stvorvalcového motora Ford

EcoBoost, ktory sa bude vyrabat’ v tovarni Bridgend vo Walese.

Novu globalnu rodinu 4-valcovych motorov Ford EcoBoost vyvinuli konstruktéri motorov
spolo¢nosti Ford so zékladnou v Eurdpe. Tieto motory sa do eurdépskeho produktového
radu za¢nll postupne nasadzovat’ od roku 2010. Motory EcoBoost vyuZzivaju kombinaciu
turbokompresora a technologie priameho vstrekovania paliva, vd’aka ¢omu maji oproti
konven¢nym motorom rovnakého vykonu s va¢sim zdvihovym objemom az o 20 percent

nizsiu spotrebu paliva a hladinu emisii CO,.

Technologia Ford EcoBoost bude cenovo vyhodnejsia nez ekvivalentné hybridné pohony
alebo pohony s vznetovymi motormi a je zaloZena na sucasnych poznatkoch o zazihovych
motoroch, vd’aka ktorym poskytuje vyrazne nizsiu spotrebu paliva a emisie bez obetovania

jazdnych vlastnosti.

Kombinacia priameho vstrekovania paliva, moderného systému prepliiovania
turboduchadlom a variabilného ¢asovania ventilov vyrazne zvysuje ucinnost’ spal'ovania.
Vd’aka tomu sa motory s technoldgiou Ford EcoBoost vyznacuju vysokym krutiacim
momentom uz od nizkych ota€ok a ochotou reagovat’ — €o je typické skor pre vacsie motory

— pri vel’kosti, hmotnosti a spotrebe paliva ovel'a mensieho motora.

Novy C-MAX bude k dispozicii aj s najnovSou, vysoko ucinnou Sest’stupniovou
dvojspojkovou automatickou prevodovkou Ford PowerShift, ktora je v pripade sucasného

modelu ¢oraz obl'ibenejsia.

Technoldgie v modelovom rade C-MAX
Medzi novymi technoldgiami, ktoré spolocnost’ Ford of Europe zavadza v modelovom rade

C-MAX, je mnoho prvkov, ktoré¢ zvysuju praktickost’ a bezpecnost’, o ocenia najma



pouzivatelia s rodinami. Medzi tieto novinky patri systém umoziujici poloautomatické
paralelné parkovanie, systém detekcie objektov v mftvom uhle, kontrolky upozoriujice na
nezapnuté bezpecnostné pasy na zadnych sedadléach, elektricky aktivované detské poistky

a elektrické ovladanie dveri batozinového priestoru.

Dalsie detaily o tychto prvkoch a uplné technické informacie o novych modeloch C-MAX

budi zverejnené neskdr pred uvedenim na trh v roku 2010.

Nova generacia vozidiel globalneho radu Ford C

C-MAX je prvé z novej generacie vozidiel globalneho radu C, ktoré Ford planuje
predstavit’ v priebehu niekol’kych nasledujicich rokov. V ramci tejto série novych,
strhujucich modelov bude koncom roku 2010 uvedeny na globalny trh aj uplne novy model

bestselleru Ford Focus novej generacie.

Nova rodina vozidiel radu C je vysledkom bezprecedentného globalneho vyvojového
programu a je vyzbrojend pdsobivou Skalou modernych automobilovych technologii
zabezpecujucich vyssiu uroven bezpec¢nosti, vymozenosti, pohodlia a potesenia z jazdy. Po
uvedeni vSetkych modelov do predaja sa na celom svete budi ro¢ne predavat’ az 2 miliony

vozidiel znacky Ford postavenych na tejto platforme.

»Spolocnost’ Ford sa ststredi na vyvoj globalnej rodiny vozidiel nového radu C, vd’aka
¢omu budeme moct’ ponuknut’ zakaznikom niekol’ko skuto¢ne strhujtcich dizajnovych
kuskov nabitych tymi najmodernejSimi automobilovymi technologiami,* hovori Gunnar
Herrmann, riaditel’ pre vyvoj vozidiel globalneho radu C spolocnosti Ford. ,,UZ sa

nemdzeme dockat’, kedy zverejnime d’alSie detaily pri uvadzani vozidiel na trh!*

HHtH

Tlacoveé spravy spolocnosti Ford a fotografie vo vysokom rozliseni su k dispozicii
na medidlnej webovej stranke spolocnosti Ford Motor Company (http://media.ford.com).
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DEBUT NOVEJ RODINY VYKONNYCH 4-VALCOVYCH
MOTOROV FORD ECOBOOST NA FRANKFURTSKOM
AUTOSALONE

e Premiéra novej generacie vykonnych 4-valcovych zaZihovych motorov s nizkymi

emisiami CO; s ozna¢enim Ford EcoBoost na autosaléone Frankfurt Motor Show

e Spotreba paliva a hladina emisii CO, aZ o 20 percent nizSia neZ pri konvenénych

zazihovych motoroch

e S technolégiou Ford EcoBoost moZno skuto¢ne zmensit’ objem motora; umoZziiuje
dosiahnut’ vykon vel’koobjemovych motorov a hospodarnost’ ovel’a menSich

pohonnych jednotiek

e Kvoli maximalnej Gcinnosti spalovania motory z globalnej rodiny Ford EcoBoost
vyuzZivaji priame vstrekovanie paliva, prepliianie turbokompresorom a variabilné

c¢asovanie ventilov

e V Eurépe budu najprv nasadené dva Stvorvalcové motory s objemom 1,6 litra

a 2,0 litra, ktoré neskor doplni moderny maloobjemovy motor

e Prvé sériovo vyrabané motory sa v Europe objavia v roku 2010

Spolo¢nost’ Ford of Europe na autosalone Frankfurt Motor Show zverejituje d’alSie detaily
o novej generacii vykonnych Stvorvalcovych zdzihovych motorov s nizkymi emisiami CO,
s oznacenim Ford EcoBoost este pred ich nasadenim do sériovo vyrabanych vozidiel v

roku 2010.

Kvaéli ¢o najvyssej ti€innosti spalovania tieto motory vyuzivaju priame vstrekovanie paliva,
preplianie turbokompresorom a dvojité variabilné ¢asovanie ventilov, vd’aka comu maja
v porovnani s konvenénymi z4dzihovymi motormi s rovnakym vykonom az o 20 percent

nizsiu spotrebu paliva a uroven emisii.
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,Nova rodina Stvorvalcovych zazihovych motorov Ford EcoBoost, ktoré sa za¢nu
nasadzovat’ v roku 2010, je kI"icovy prvok globalneho Planu udrzatel'nosti spolo¢nosti Ford

Motor Company,* povedal John Fleming, prezident a CEO spolo¢nosti Ford of Europe.

, Verime, Ze tieto motory budu pre zdkaznikov skuto¢ne atraktivnou alternativou

k vznetovym alebo hybridnym pohonnym jednotkam, ktora bude poskytovat’ vysoko
konkurencieschopnu spotrebu paliva a prevadzkové naklady, spolu s vysokym vykonom
v Sirokom rozsahu otac¢ok, vd’aka comu tol’ko vodi¢ov uprednostiuje prave zazihové

motory,” dodal John Fleming.

Prvé typy z rodiny Stvorvalcovych motorov Ford EcoBoost sa do vozidiel ur¢enych pre
Eur6pu za¢nli montovat’ v roku 2010 a v produkénych modeloch budu niest’ oznacenie
SCTi (sequential charge turbo injection — sekvenéné preplitanie so vstrekovanim paliva). V
novom Forde C-MAX to budu 1,6-litrové motory a do vicsich vozidiel znac¢ky Ford sa

budu montovat’ 2,0-litrové motory tohto typu.

Neskor ponuku motorov Ford EcoBoost doplni d’al$i moderny maloobjemovy motor, ktory

sa bude montovat’ do malych a stredne vel'kych vozidiel Ford.

Spolo¢nost’ Ford tiez potvrdila, Ze novy 2,0-litrovy motor Ford EcoBoost bude k dispozicii
na celom svete, pricom v Severnej Amerike sa objavi v roku 2010 a v Australii bude

prvykrat k dispozicii vo vozidle s pohonom zadnych kolies Ford Falcon v roku 2011.

»S 2,0-litrovym motorom pre aplikécie s vykonom nad 200 koni, 1,6-litrovym motorom pre
vozidla s vykonom 150 az 180 koni a maloobjemovym motorom uspokojujicim potreby
v segmente do 130 koni postupne vytvorime ponuku motorov Ford EcoBoost s vysokym
vykonom a nizkymi emisiami CO, pre vSetky naSe hlavné eurdpske modely,” povedal John

Fleming.

Tri najdolezZitejSie prvky
Konstruktérom motorov Ford EcoBoost sa podarilo maximalizovat’ znizenie spotreby a

emisii vytvorenim nového spalovacieho systému, ktory t'azi z kombindcie troch
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najdolezitejSich prvkov: vysokotlakové priame vstrekovanie paliva, moderny systém

prepliania turbokompresorom a dvojité nezavislé variabilné casovanie ventilov.

Kazdy z tychto prvkov prindsa uz sam osebe zlepSenie parametrov, no ich skombinovanim
sa podarilo dosiahnut’ zna¢né zvySenie vykonu vd’aka ovel'a i¢innejSiemu procesu

spal'ovania v celom prevadzkovom rozsahu motora.

Vd’aka tomu mdze technoldgia Ford EcoBoost poskytnut’ mnohé z vyhod, ktoré ponukaji
moderné vznetové motory, no pri zachovani dobrych vlastnosti a cenovych vyhod

zé4zihovych motorov.

Hlavné vyhody motorov s technolégiou Ford EcoBoost st:
e optimalizovana G¢innost’ motora — spotreba paliva a emisie CO, st niZ§ie aZ o
20 percent
e VACSi pozitok z jazdy — vysoky kratiaci moment uz od nizkych otacok a ochota
reagovat’ v celom rozsahu otacok
e moznost’ zmensit’ objem motora — vykon vel'koobjemovych motorov pri rozmeroch,

hmotnosti a hospodarnosti ovel'a mensich pohonnych jednotiek

Technologia pouzita v motoroch Ford EcoBoost vychédza zo stcasnych znalosti
o zézihovych motoroch a ponuka zdkaznikom cenovo dostupnejsiu alternativu znizovania

emisii oxidu uhli¢itého nez ekvivalentné hybridné pohony alebo vznetové motory.

Optimalizovana uc¢innost’ motora
Znizenie spotreby paliva a emisii CO, motorov Ford EcoBoost je zasluha nového systému
spalovania, v ktorom sa palivo vyuZziva tym najefektivnej$im a najekologickej$im

sposobom.

Jadrom systému je vysokotlakovy systém priameho vstrekovania paliva, ktory do kazdého
valca vstrekuje palivo v malych, presnych davkach pri tlaku az 200 barov; tieto kvapky st

zvacsa mensie nez 0,02 mm, ¢o je asi jedna pitina hrubky l'udského vlasu.
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V porovnani s konvencnym vstrekovanim paliva pri priamom vstrekovani vznika
chladnejsia, hustejSia zmes, ktord umoznuje dosiahnut’ nizSiu spotrebu paliva a zvysit’
vykon. Podobne ako v modernych vznetovych motoroch je tieZ mozné vykondvat’ viacero

vstreknuti poc¢as jedného spalovacieho cyklu, co d’alej znizuje spotrebu a emisie.

Variabilné Casovanie nasavacich aj vyfukovych ventilov pomaha v Stvorvalcovom motore
Ford EcoBoost optimalizovat’ prietok plynov cez spalovaciu komoru v celom rozsahu

otacok, ¢im sa zvySuje jeho G€innost’ a vykon, najma pri ¢iasto¢nom zat'azeni.

VAadsi pozitok z jazdy

Motory Ford EcoBoost poskytuju maximalny pdzitok z jazdy aj vd’aka tomu, ze maju
vysoky krutiaci moment uz od nizkych otacok, kvoli comu st dnes také obl'ibené moderné
vznetové motory, no sucasne sa vyznacuju kultivovanost'ou a ochotou reagovat’ v celom

rozsahu otacok.

To je mozné dosiahnut’ vd’aka modernym turbokompresorom s malymi rotormi s malou
zotrvagnost'ou, ktoré sa mozu otadat’ rychlostou az 200 000 min™' . Turbiny st starostlivo
vyberané, aby bolo zaru¢ené, Ze motor bude poskytovat’ maximum kratiaceho momentu uz
pri otackach 1 500 za minutu alebo niz§ich, a to s minimalnym oneskorenim v situaciach,

ked’ vodi€ potrebuje pohotovo zrychlit’.

Podiel na zvyseni vykonu motora pri nizkych otaCkach ma aj chladnejSia zmes pri priamom
vstrekovani paliva. DalSie zlepSenie prinasa variabilné Casovanie ventilov prostrednictvom
tzv. ,,vyplachovacieho* efektu, pri ktorom sa zlepSuje prietok vzduchu cez motor

a maximalizuje kratiaci moment pri nizkych otackach.

Vd'aka dokladnému vyladeniu turba stt motory Ford EcoBoost vykonné a ochotné reagovat’
aj pri otakach nad 5 000 za minutu, ¢o predstavuje ovel'a vacsi efektivny rozsah otacok,

nez maju typické vznetové motory.

MoZnost’ zmensit’ objem motora

Hlavnou vyhodou technolégie Ford EcoBoost je moznost’ zmensSit’ zdvihovy objem motora,
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takze vacsie, atmosférické motory mozno nahradit’ ovel'a menSimi pohonnymi jednotkami

bez obetovania vykonu.

Pouzitim turbokompresora mozno typicky dosiahnut’ zvySenie kritiaceho momentu asi o
50 percent, ¢im vznika znaény priestor na zmensenie zdvihového objemu pri zachovani

urcitého zvySenia vykonu.

ZmenSenie objemu prinasa vyhody ako zvysenie u¢innosti vd’aka mensiemu treniu

v motore, niz§im ¢erpacim stratdm a mensej hmotnosti, vd’aka ktorej sa tiez motor
rychlejSie zohreje na prevadzkovu teplotu. Uvedené vlastnosti st zarukou, ze motory Ford
EcoBoost budu skuto¢ne hospodarne v redlnych podmienkach, ¢i uz pri jazde v meste alebo

na dial’nici.

Moderna konStrukcia motorov
Motory Ford EcoBoost s objemom 1,6 a 2,0 litra st moderné, 'ahké, vykonné motory
$pecialne skonstruované na zdklade poznatkov z vyvoja najnovsich Stvorvalcovych

motorov Ford.

Oba motory maju celohlinikovu konstrukciu so Sestnastimi ventilmi a rozvodmi typu
DOHC s dvojitym nezavislym variabilnym ¢asovanim vaciek. Maximalnu G¢innost’ tychto
motorov zarucuje optimalizovany systém mazania a pouzitie Specialnej povrchovej Gpravy

s nizkym trenim.

Vd'aka modernému systému spal'ovania spifiaju obidva motory tie najprisnejsie globalne
emisné normy vratane kalifornskej normy PZEV (partial zero emission vehicles — vozidla s

¢iastocnou prevadzkou s nulovymi emisiami) a eurdpskej normy Euro V.

Vyroba v Eurépe

Prvé dva motory z rodiny Ford EcoBoost pre eurdpske vozidla sa budua vyrabat’ v dvoch
r6znych tovariiach, ktoré st sucast’'ou siete tovarni Ford na vyrobu motorov. Motor

s objemom 2,0 litra sa bude vyrabat' vo Valencii v Spanielsku a 1,6-litrovy motor zas v

Bridgende vo Velkej Briténii.
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Neskor rodinu EcoBoost doplni moderny maloobjemovy motor, ktory sa bude vyrabat
v tovarilach na vyrobu motorov v nemeckom Koline nad Rynom a v rumunskom meste

Craiova.

Globalna rodina
Globalna rodina motorov EcoBoost tvori zékladny kamen aktudlneho planu udrZzatelnosti
spolo¢nosti Ford Motor Company zalozeného na velkoobjemovej produkcii cenovo

dostupnych, uspornych vozidiel, ktoré budu chciet’ a oceniovat’ zakaznici na celom svete.

Spolo¢nost’ Ford planuje do roku 2012 dosiahnut’ celosvetovy objem vyroby motorov
EcoBoost priblizne 1,3 miliéna kusov ro¢ne, z toho 750 000 v USA, kde vznetové motory
s turbom nie su v osobnych vozidlach také rozsirené. Spolo¢nost’ Ford predpoklada, ze do

roku 2013 bude motory EcoBoost ponukat’ v 90 percentach svojej globalnej skaly modelov.

Za motormi EcoBoost sa skryva stratégia znizovania zdvihového objemu zazihovych
motorov s cielom zniZit’ spotrebu paliva, v kombindcii s pouZzitim turbokompresora a
dal$ich technoldgii umoznujucich vyznamne zvysit hospodarnost’ a dosiahnut’ kratiaci

moment a vykon typicky pre viacSie motory.

Revolucia s nazvom EcoBoost je uz v Severnej Amerike v plnom prude. Spolo¢nost’ Ford
tam nedavno spustila vyrobu prvého motora EcoBoost, ktory je sti¢asne prvym zazihovym
motorom s priamym vstrekovanim paliva a dvomi turbokompresormi vyrabanym

v Severnej Amerike.

Tento 3,5-litrovy motor EcoBoost typu V-6 ma podobny vykon, ale niz$iu spotrebu nez
konkuren¢né motory V-8. Je k dispozicii v novom Forde Taurus SHO s vykonom
370 k a v modeloch Ford Flex 2010, Lincoln MKS a MKT s vykonom 360 k a mohutnym

kratiacim momentom 475 Nm v $irokom rozsahu otacok.

#H#

Tlacove spravy spolocnosti Ford a fotografie vo vysokom rozliseni su k dispozicii
na medidlnej webovej stranke spolocnosti Ford Motor Company (http.://media.ford.com).
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PROTOTYP FORD FOCUS BEV - ELEKTROMOBIL BEZ
KOMPROMISU VO VELCKOSTI

¢ Premiéra prototypu osobného batériového elektromobilu vychadzajiceho
z modelu Ford Focus

e Prvé osobné vozidlo typu BEV (Battery Electric Vehicle — batériovy
elektromobil) znacky Ford je predzvest’ou demonstra¢ného programu
planovaného na rok 2010

e Prototypy Focus BEV budi sui¢ast’ou britského vyskumného programu Ultra-
Low Carbon Vehicles

e Potenciialny prinos pre d’alSie demonstra¢né projekty v Eurépe

Na autosalone Frankfurt Motor Show 2009 spolo¢nost’ Ford of Europe predstavi prvy

z radu prototypov batériovych elektromobilov (BEV) vychadzajacich z modelu Ford Focus,
vyvinutych $pecialne kvoli ucasti v buducoronom britskom vladnom demonstraénom
programe ,,Ultra-Low Carbon Vehicles*, zameranom na vozidla s vel'mi nizkymi emisiami

COa,.

Ciel'om tohto vyskumného programu je otestovat’ vhodnost’ tejto technologie pri

potencidlnych buducich aplikécidch v eurdpskych osobnych vozidlach znacky Ford.

Konzorcium pozostavajuce zo spolo¢nosti Ford a Scottish and Southern Energy

a Strathclydskej univerzity za¢ne zaCiatkom roku 2010 testovat’ flotilu patnastich
prototypov Ford Focus BEV a infrastrukttiiru dobijacich stanic v londynskom mestskom
obvode Hillingdon a jeho okoli. Vo vozidlach budu jazdit' zastupcovia spoloc¢nosti Scottish

and Southern a viaceri testovaci jazdci z Hillingdonu.

Vyvoj tejto novej predvadzacej série prototypov BEV je €iastocne financovany z verejnych
zdrojov prostrednictvom britskej vladnej Rady pre technologicku stratégiu (TSB), ktora
podporuje inovacné priemyselné projekty, ktoré prispievaju k znizovaniu emisii CO,

a sucasne su prinosom pre dopravu v krajine.



- 16 -

,Zavadzanie elektrického pohonu je doélezitou sicast'ou nasej snahy vyrabat’ hospodarnejsie
a ekologickejsie dopravné prostriedky, povedal John Fleming, prezident a CEO
spoloc¢nosti Ford of Europe. ,,Spolo¢nost’ Ford sa uz tesi na spolupracu so svojimi

projektovymi partnermi pri vytvarani Zivotaschopného eurdpskeho trhu s elektromobilmi.*

Prototypy Focus BEV

Prototyp Focus BEV vychddza zo sti¢asného europskeho modelu Ford Focus a bude
vyuzivat’ novy cisto elektricky pohon od strategického doddvatel'a Magna. Tento systém je
zalozeny na technoldgii vyvijanej pre architektiru vozidiel Ford z nového globalneho radu

C, ktora bude uvedena v Severnej Amerike v roku 2011.

Spolo¢nost’ Ford vyrobi pétnast’ prototypov eurépskeho Focusu BEV, aby si mohla overit’,
Ci je tato technoldgia vhodna pre eurdpske cesty a eurdpskych vodicov. Tieto vozidla buda
mat’ pri jazde nulové emisie, pricom nebudi obmedzovat potreby pouzivatel'a, poskytni
dostatok priestoru pre piatich cestujucich a budi mat’ prakticky batozinovy priestor a d’alSie

$pickové atributy sti¢asného Fordu Focus.

Prototyp Ford Focus BEV pod povrchom ukryva najmodernejsiu litiovo-ionovu
akumulatorovu batériu s kapacitou 23 kWh a 100-kilowattovy trakény elektromotor

s permanentnym magnetom. Toto vozidlo typu BEV bude moct’ na jedno nabitie prejst’ az
120 km a bude dosahovat’ maximalnu rychlost’ do 136 km/h. Nabijanie batérii z beznej

230-voltovej siete bude trvat’ 6 az 8 hodin.

Prototyp obsahuje kl'ic¢ové komponenty osvedceného hybridného pohonu pouzivaného
v Severnej Amerike vratane elektrického klimatizaéného systému. Napriklad
vysokonapét'ovy kompresor klimatizacie je kI'icovym prvkom modelu Ford Fusion Hybrid

2010, ktory bol nedavno predstaveny na severoamerickom trhu.

Uspesna spolupraca, vd’aka ktorej moze pokracovat tento britsky program, taktiez ukazuje

moznosti pouzitia podobnych sérii prototypov pri testovani v d’al§ich europskych krajinach.

»Zavadzanie elektrického pohonu je klI'icovym prvkom pri efektivnom vyuzivani

globalnych zdrojov a schopnosti spolo¢nosti Ford, povedal John Fleming, prezident
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a CEO spoloc¢nosti Ford of Europe. ,,Vyvoj tejto série prototypov Focus BEV je dolezity
krok na ceste k naSmu ciel'u vyrabat’ efektivnejSie a ekologickejSie dopravné prostriedky,
ktoré budu cenovo dostupné a praktické. UZ sa teSime na spolupracu s mnohymi

projektovymi partnermi pri vyvoji realistickych rieSeni a vytvarani zivotaschopného trhu

s elektromobilmi vo Vel'kej Britanii a Eurdope.*

Technické udaje o prototype Ford Focus BEV

Typ batérie Litium-i6nova ,, Tri-Metal*
Kapacita batérie 23 kWh
Cas nabijania 6 az 8 hodin (zo siete 230 V)
Elektromotor Motor s permanentnym magnetom
Max. vykon 100 kW
Max. krutiaci 320 Nm
moment
Max. rychlost’ 136 km/h
Dojazd | 120 km

#H##

Tlacoveé spravy spolocnosti Ford a fotografie vo vysokom rozliseni su k dispozicii
na medialnej webovej stranke spolocnosti Ford Motor Company (http://media.ford.com).
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USPORNY NOVY FORD FOCUS ECONETIC S EMISIAMI CO,
99 G/KM A SPOTREBOU 3,8 L/100 KM AJ VDAKA SYSTEMU
AUTO-START-STOP

e 5-dverovy Focus ECOnetic novej generacie na rok 2010 s volite’nym systémom
Ford Auto-Start-Stop bude mat’ priemerné emisie CO; len 99 g/km a spotrebu
paliva 3,8 /100 km

e Prvy produkény model spolocnosti Ford of Europe s novymi ,,eko*
technologiami vratane systémov Ford Auto-Start-Stop, Smart Regenerative
Charging (inteligentné rekuperac¢né dobijanie), Ford Eco Mode a systému Low
Tension FEAD (pohon prisluSenstva s malou tenziou)

e Focus ECOnetic v pit’dverovej verzii a verzii wagon bez volite’'ného systému
Ford Auto-Start-Stop dosahuje turoven emisii len 104 g/km.

e Novy modelovy rad Focus ECOnetic bude k dispozicii zaciatkom roku 2010

Na autosalone Frankfurt Motor Show 2009 spolo¢nost’ Ford of Europe predstavuje
d’alSieho ¢lena uznavanej rodiny vozidiel Ford ECOnetic s nizkymi emisiami CO, v podobe

nového, super hospodarneho modelu Focus ECOnetic 2010.

Modely Ford Fiesta, Focus, Mondeo a Transit v $pecidlnej verzii ECOnetic uz dokazali, ze
su presvedcivou alternativou pre zdkaznikov uprednostiiujicich vozidla s nizkymi emisiami
CO; a nizkou spotrebou paliva. V novom modeli na rok 2010 sa tento princip posunul este
d’alej; nové technologie sa v iom spajaji s domyselnymi detailmi, ¢im vznikol dodnes

najhospodarnejsi Focus ECOnetic.

Efektivne technologie

Novy 5-dverovy Focus ECOnetic moZe byt vybaveny novym syst¢tmom Ford Auto-Start-
Stop, ktory bol v predpremiére predstaveny v koncepcnom vozidle Ford iosis MAX na
zenevskom autosalone 2009. Bez ohl'adu na to, ¢i vozidlo obsahuje systém Auto-Start-
Stop, je Focus ECOnetic vybaveny systémami Smart Regenerative Charging
(inteligentné rekuperacné dobijanie) a Low Tension FEAD (pohon prislusenstva s malou

tenziou). Tieto technologie, ktoré su vo vozidlach spolo¢nosti Ford of Europe pouzité
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prvykrat, spolo¢ne prispievaju k zniZzeniu emisii a spotreby paliva a pripravuji pddu pre

d’alSie nové motory s logom v tvare modrého ovalu.

Aj v novom modeli pohon zabezpec€uje osvedceny a spolahlivy 1,6-litrovy motor Ford
Duratorq TDCi s vykonom 109 k (80 kW) so standardne montovanym filtrom pevnych
Castic so Specialnou vrstvou (cDPF). V pripade vozidla so systémom Auto-Start-Stop je
o¢akéavana troven emisii CO; len 99 g/km a kombinovana spotreba paliva 3,8 1/100 km;

Standardny model Focus ECOnetic bude mat’ emisie CO, 104 g/km.*

Novy Focus ECOnetic je zaroven prvé vozidlo Standardne vybavené novym systémom
Ford Eco Mode. Uplne novy informaény systém Ford Eco Mode vedie vodi¢a k spdsobu
jazdy, pri ktorom ma vozidlo niz$iu realnu spotrebu paliva, ¢o je prinosom pre vodi¢ovu

penazenku aj pre zivotné prostredie.

,,Aby sme dosiahli takéto posobivé hodnoty, skombinovali sme osvedcené prvky

z pévodného modelu Focus ECOnetic s dalSimi drobnymi vylepSeniami a Giplne nové
technologie,” povedal Dr. Thilo Seibert, manazér pre CO; technologie spolo¢nosti Ford of
Europe. ,,Novy Focus ECOnetic je obzvlast’ vyznamny tym, ze pripravuje podu pre
niektoré z technoldgii, ktoré chceme v blizkej buducnosti implementovat’ do nasich

kl'acovych modelovych radov.*

Systém Ford Auto-Start-Stop

Novy 5-dverovy Focus ECOnetic je prvy eurdpsky Ford s moznost'ou namontovania
nového systému Ford Auto-Start-Stop, ktory kombinuje automatické vypinanie

a Startovanie motora so systémami inteligentné¢ho rekuperacného dobijania a vyspelého

batériového manazmentu.

Systém Ford Auto-Start-Stop automaticky vypina motor po zastaveni vozidla pri
vol'nobeznych otackach — napriklad na ¢ervent — a nastartuje ho, ked’ sa vodi¢ chce

s vozidlom opét’ rozbehnut’. Tym sa usetri palivo, ktoré by sa zbyto¢ne minalo pri stati.
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Tento systém mdze znizit’ spotrebu paliva a emisie CO; pri jazde v zmieSanych
podmienkach az o pét’ percent. Pri jazde v meste a v hustej premavke s ¢astym

zastavovanim mdze Uspora narast’ az na 10 percent.

Pri vyvoji nového, vyspelého systému Ford Auto-Start-Stop konstruktéri starostlivo
zohl'adnovali pohodlie vodic¢a; systém zabezpecCuje konzistentné Startovanie a vypinanie

motora — hladké, tiché a okamzité, nevyZzadujlice ziadnu zmenu v spravani vodica.

Po vypnuti motora elektronicka riadiaca jednotka okamzite pripravi systém motora na
d’alSie okamzité naStartovanie. Integrovana sustava senzorov potom sleduje, kedy vodic
vykona tkon signalizujtci jeho imysel pohnut’ sa s vozidlom, ako napriklad stlacenie

plynového ¢i spojkového pedala.

Kym sa vodi¢ pripravi na rozjazd, motor sa ticho a takmer okamzite naStartuje; systému
sta¢i na naStartovanie motora priblizne 0,3 sekundy. Tento proces je takmer

nepostrehnutelny a udeje sa este pred zaradenim prevodového stupna.

Kvoli schopnosti zabezpecit’ vacsi pocet Startovani je spusta¢ vybaveny vykonnej$im

elektromotorom a zosilnenym mechanizmom zarad’ovania pastorka s nizSou hlu¢nostou.

Hlavna batéria vozidla musi byt technicky vyspelejsia, aby zvladala CastejSie opakovanie

cyklu nabijania a vybijania, spojené s ¢astym vypinanim a Startovanim motora.

Smart Regenerative Charging (inteligentné rekuperac¢né dobijanie)
V novom Focuse ECOnetic su tieZ pouzité moderné technoldgie starajlice sa o o

najefektivnejSie dobijanie batérie.

Systém inteligentného rekupera¢ného dobijania zvysSuje vystupny prud alternétora v Case,
ked’ vozidlo brzdi alebo vol'ne spomal’uje. Tym sa kinetickd energia vozidla premiena na

elektrickll energiu bez pouZitia paliva navyse.
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Tento elektricky prud ,,zadarmo* dobija batériu, ktora méze takto ziskanu energiu neskor
dodavat’ do elektrickych systémov vozidla. Moze to byt napriklad v ¢ase, ked’ je vypnuty

motor po zastaveni vozidla, alebo ked’ generator pracuje v menej efektivnom rezime.

Batéria ma vyspely systém manazmentu, ktory neustéle sleduje jej stav a komunikuje so
syst¢tmom Ford Auto-Start-Stop, aby systém rekuperacné¢ho dobijania mohol batériu
optimalne dobijat’. Systém Auto-Start-Stop potom vie, nakol’ko je batéria nabitd, a ak

batéria nema dostatok energie, systém necha motor d’alej bezat'.

Low Tension FEAD (pohon prisluSenstva s malou tenziou)

Neodmyslitel'nou sucastou filozofie Ford ECOnetic bola vzdy snaha vyhl'adavat
potencialne zdroje treciecho odporu a nachédzat’ pokrokové rieSenia zabezpecujuce vyssiu
ucinnost’ celého systému. Technoldgia Low Tension FEAD (pohon prislusenstva s malou

tenziou) je toho najnovsim prikladom.

Vd’aka novo skonstruovanému drziaku alterndtora a novému tvaru remenice bolo mozné
zmenSit’ napnutie remena na pohon prislusenstva bez toho, aby vznikali problémy, ktoré st
zvycajne spojené s priliSnou vol'nost'ou remena, ako zvySené opotrebovanie remena alebo

lozisk alternatora, ¢i vysSia hlu¢nost’.

Vyhody tychto zmien st zrejmé: menSie napnutie remefia znamena znizenie odporu

v celom systéme a mensi odpor vedie k zniZeniu spotreby paliva.

Zdokonalena technoldgia motora Duratorq TDCi

V zdokonalenom 1,6-litrovom motore Ford Duratorq TDCi boli pouZité nové vstrekovace,
upravend bola aj nasavacia sustava a vyfukova ststava bola doplnena o kyslikovy snimac.
Dalej bol prekalibrovany systém riadenia motora a do §tandardnej vybavy pribudol filter
pevnych Castic so Specidlnou vrstvou (cDPF). V procese filtrovania nie su potrebné Ziadne

aditiva.

Navyse prevodové pomery S-stupiiovej manualnej prevodovky Ford Durashift boli
upravené tak, aby mala dlhsi treti, Stvrty a piaty stupen, ¢o znamena zniZenie otacok

a hlu¢nosti motora.
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Novy systém Ford Eco Mode
Pri vyvoji nového Focusu ECOnetic bola venované zvySend pozornost’ aj 'udskému

faktoru.

Majitelia nového Fordu Focus ECOnetic budu mat’ prospech nielen z novych hardvérovych
technologii znizujucich spotrebu paliva, ale aj z nového inteligentného, na vodica
orientovaného softvéru.

,»V spolo¢nosti Ford mame mnoho skusenosti s technikou hospodarnej jazdy, ktorou mozno
minimalizovat’ redlnu spotrebu paliva, vysvetluje Dr. Thilo Seibert. ,,Novy systém Ford
Eco Mode je nové softvérova aplikacia pridand na pristrojovy panel, ktord vodicovi

poskytuje uzitocné a realistické rady, ako jazdit’ ¢o najhospodarnejsie.

Tento systém sleduje hlavné parametre suvisiace s optimalnou spotrebou paliva, ktoré moze
vodi¢ aktivne ovplyvnit’ zmenou $tylu jazdy. Medzi tieto parametre patri spdsob radenia
prevodovych stupiiov, predvidanie (o najplynulejSia jazda) a spdsob jazdy na dialnici
(jazda najefektivnejSou rychlostou po dial'niciach a na cestach mimo obci). Systém navyse

berie do uvahy aj percento kratkych jazd so studenym motorom.

Na zaklade tohto monitorovacieho procesu systém Ford Eco Mode vytvara profil vodica

s ur¢itym systémom bodovania uvedenych jazdnych parametrov a priebezne poskytuje
informdcie o tom, ako by bolo mozné znizit’ spotrebu paliva. Tento neustaly proces mozno
previest’ do podoby pokynov pre vodica, ktoré mu mézu pomdct’ vytazit’ maximum

z technolégii vo vozidle.

,»,S0 systémom Ford Eco Mode sa skutocne mdzete stat’ Setrnym vodicom*, poznamenal Dr.
Thilo Seibert. ,,Boli sme milo prekvapeni pozitivnymi ohlasmi zékaznikov pri predbeznom
testovani systému. Zakaznici néds informovali, Ze sami aktivne a s poteSenim objavovali

moznosti v novej, veI'mi modernej discipline — v Setreni paliva.*

Filozofia Ford ECOnetic v praxi
Prvky zabezpecujuce nizsiu spotrebu paliva, ktoré boli pouzité v povodnom modeli, dopliia

vo Forde Focus ECOnetic druhej generécie niekol'’ko novych technologii.
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Kvoli zlepSeniu aerodynamiky je novy Focus ECOnetic znizeny vpredu o 10 mm a vzadu

o 8 mm. Na vnutornom povrchu okrajovych ploch dolnej masky chladi¢a su osadené
nepriepustné Stity, ktoré prispievaji k vybornej hodnote koeficientu odporu vozidla (cd) len
0,31. Za znizenie valivého odporu vozidlo vd’a¢i vynikajucim vlastnostiam najnovse;j

generacie pneumatik Michelin Energy Saver 195/65R15.

Dalsie opatrenie na zniZenie trenia, ktoré bolo prevzaté z povodného modelu Ford
ECOnetic, je pouzitie prevodového oleja s nizkou viskozitou, vyvinutého spolo¢nostou BP,
partnerskym dodavate'om pohonnych hmot spolo¢nosti Ford. Prinos tohto oleja vo Focuse
ECOnetic bol evidentny, a preto ho spolocnost’ Ford nésledne zaviedla ako Standardny
prevodovy olej pre vsetky svoje kI'aicové modely v segmente osobnych vozidiel C a CD

vybavenych manuélnou prevodovkou a dvojhmotovym zotrvaénikom.

ZniZenie spotreby energie je spojené aj s vysokou uc¢innost'ou elektrohydraulického
posiliiovaca riadenia EHPAS, ¢o pod¢iarkuje fakt, Ze zdanlivo nevyznamné zmeny mozu
viest’ k znacnej uspore paliva. Prekalibrovanim vykonu elektrického ¢erpadla posiliiovaca
v stave bez zat'aze sa jeho spotreba energie znizila natol’ko, ze to sposobilo znatelné

znizZenie spotreby paliva.

Novy Focus ECOnetic 2010 so systémom Auto-Start-Stop bude k dispozicii len v

5-dverovej verzii na vybranych europskych trhoch zaciatkom roku 2010.

Vsestranna alternativa: Novy Focus ECOnetic s emisiami CO; len 104 g/km

Kedze spoloc¢nost’ Ford chce svojou ponukou oslovit’ aj tych zdujemcov o vozidlo z radu
ECOnetic, ktori viac prihliadaji na cenu, bude novy Focus ECOnetic vyrabat aj v d’alSej
5-dverovej verzii a vo verzii wagon bez integrovaného systému Ford Auto-Start-Stop, ktoré

budil v mnohych krajinach stale spadat’ do vyhodnej danovej kategorie.

Tieto verzie, ktoré budi k dispozicii s 1,6-litrovym motorom Ford Duratorq TDCi
so Standardne montovanym filtrom pevnych castic so Specidlnou vrstvou (cDPF), vykonom

90 k (66 kW) alebo 109 k (80 kW) a s moznostou vyberu 5-dverovej karosérie alebo
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karosérie typu kombi, budi obsahovat’ kompletny rad najnovsich technoldgii ECOnetic

s jedinou vynimkou: nebudu obsahovat’ systém Auto-Start-Stop.

Aj bez systému Ford Auto-Start-Stop budu mat’ tieto vozidla vynimoc¢ne nizku priemernt
hodnotu emisii CO, len 104 g/km a ocakavanu priemernt spotrebu paliva iba

4,0 1/100 km.*

,UZ od zaciatku historie filozofie Ford ECOnetic bolo jej jednozna¢nym ucelom ponuknut
nasim zakaznikom cenovo dostupnt ,,eko* technolégiu a taktiez pripravit’ podu pre
technologie, ktoré¢ budeme chciet’ v blizkej budicnosti integrovat’ do naSich kI'aCovych
modelovych radov, uzatvéara Dr. Thilo Seibert. ,,Novy Focus ECOnetic so svojou novou,
komplexnou vyzbrojou pontika presne to, ¢o zékaznici chct: vSestrannost’, najmodernejsie
technologie a — v kazdej verzii — vynikajuce hodnoty emisii CO; a spotreby paliva. Vol'ba

je len na zakaznikovi — a v tomto pripade to bude vzdy ekologicka vol'ba.*

“Pozndmka: Uvedené hodnoty spotreby paliva vychddzajii z eurépskej smernice o spotrebe paliva
EU 80/1268/EHS a lisia sa od vysledkov merania spotreby paliva pri inych jazdnych cykloch v inych

oblastiach sveta. Udaje sa tykajii modelu Focus s 5-dverovou karosériou.
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Novy Ford Focus ECOnetic

Verzia

Focus ECOnetic so
systémom Ford

Focus ECOnetic
(patdverovy model

Focus ECOnetic
(patdverovy model

Auto-Start-Stop alebo model Kombi) | alebo model Kombi)
(patdverovy model)
Max. vykon (k/kW) | 109 / 80 109 / 80 90 / 66
Max. krutiaci 240 240 215
moment (Nm)
Emisie CO, (g/lkm) | 99 104 104
Spotreba paliva*
(1/100 km)
V meste 4,5 5,0 5,0
Mimo mesta 3.4 3,4 3,4
Kombinovana 3,8 4,0 4,0
Max. rychlost km/h | 191 | 191 | 182

* Vsetky hodnoty emisii CO, v g/km a hodnoty spotreby paliva boli ziskané oficialne schvalenymi testami v
sulade so smernicou Komisie 93/116/EHS. Uvedené hodnoty spotreby paliva vychadzaji z eurdpske;j
smernice o spotrebe paliva EU 80/1268/EHS a lisia sa od vysledkov merania spotreby paliva pri inych
jazdnych cykloch v inych oblastiach sveta

Poznamka: Tieto udaje vychadzaju z predbeznych Specifikacii a boli korektné v Case tlace. AvSak stratégiou
spolo¢nosti Ford je neustale zdokonalovanie vyrobkov. Spolo¢nost’ si vyhradzuje pravo kedykol'vek tieto
udaje bez upozornenia zmenit'.

HHtH

Tlacove spravy spolocnosti Ford a fotografie vo vysokom rozliseni su k dispozicii
na medialnej webovej stranke spolocnosti Ford Motor Company (http://media.ford.com).
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MALY ZAZRAK: VDAKA MODELOM KA A FIESTA ,STI'JPA
PREDAJ VOZIDIEL ZNACKY FORD AJ NAPRIEK SUCASNEJ
ZLOZITEJ EKONOMICKEJ KLIME

¢ Fiesta je druhy najpredivanejsi automobil v Eurdpe a najpredavanejsi model
znacky Ford v krajinach Euro 19

¢ Program Ford Individual ponika rad originalnych, Stylovych doplnkov aj pre
modely Ka a Fiesta

¢ Spoloc¢nost’ Ford ohlasila novi Fiestu WRC na sezénu 2011

Aj napriek zlozitym ekonomickym podmienkam v roku 2009 sa spolo¢nosti Ford of Europe
v priebehu roka podarilo postupne zvysit’ podiel na trhu vd’aka nadSenému zdujmu
zakaznikov o najnovsie hviezdy medzi malymi vozidlami znacky Ford v podobe novych

modelov Ka a Fiesta.

Pozitivne ohlasy v médidch, pravidelné ziskavanie oceneni od odbornikov a ¢itatel'ov
automobilovych casopisov, vysoka technickd tiroveil a vladna podpora pri zoSrotovani
staré¢ho vozidla vo vyznamnych eurdpskych krajinach — to vSetko prispelo k tispechu tychto

dvoch tplne novych modelov.

,»Ako vidiet, Ford uviedol na trh tie pravé nové auta v pravy cas, ked’ze v sucasnej t'azkej
ekonomickej situacii sa mnoho zakaznikov rozhoduje radSej pre mensie vozidla,* povedal
Ingvar Sviggum, viceprezident spolo¢nosti Ford of Europe pre marketing, predaj a sluzby.
»Navyse vd’aka tzv. Srotovnému, zavedenému v mnohych eurdpskych krajinach, si mohli
kapit’ nové auto aj l'udia, ktori si to predtym nemohli dovolit’, a nové modely Ka a Fiesta sa

ukdézali ako spravna vol'ba.*

,Ka aj Fiesta obsahuju prvky a technologie pouzivané vo viacsich vozidlach, su k dispozicii
so Sirokym vyberom vykonnych zazihovych aj vznetovych motorov s vel'mi nizkou
spotrebou a emisiami a vyznacuju sa najlepsou jazdnou dynamikou vo svojej triede,” dodal
Ingvar Sviggum. ,,Pripocitajte k tymto vlastnostiam rozsiahlu eurdépsku siet’ predajni

a servisov znacky Ford a ldkadla, ako je program individualnych uprav vozidla Ford
Individual, vd’aka ktorému si zdkaznici mozu prispdsobit’ vozidlo svojmu vkusu, a bude

vam jasné, pre¢o nam modely Ka a Fiesta tento rok priniesli taky tispech.*
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Fakty o modeli Fiesta
e Novy Ford Fiesta je najrychlejsie sa predavajuci model v celej historii tejto
slavnej znacky.

250 000. vozidlo zislo z vyrobnej linky len devit’ mesiacov po uvedeni na trh.

e Fiesta je druhy najpredavanejsi model znacky Ford v Eurdpe.
Od zacatia predaja prvej verzie modelu Fiesta v roku 1976 sa jej na celom svete predalo

viac ako 12 milidnov kusov.

o Uspesny predaj modelu Fiesta
Fiesta je druhy najpreddvanejsi automobil v Eurdpe a najpredavanejsi model znacky Ford
v krajinach Euro 19.
Od uvedenia na trh na jesen v roku 2008 do konca prvej polovice roku 2009 sa v Europe

predalo takmer 300 000 vozidiel Ford Fiesta.

e Nova Fiesta ECOnetic vo verzii Van
Od augusta sa vyraba nova Fiesta ECOnetic s karosériou typu van. Tento najhospodarnejsi
van z modelového radu Ford Fiesta potrebuje na prejdenie 100 kilometrov len 3,7 litra
paliva* pri europskom kombinovanom jazdnom cykle. T4to neuveritelne nizka spotreba
paliva zodpoveda aj ultranizkej hodnote emisii CO; len 98 g/km, vd’aka Comu je Fiesta
ECOnetic Van uzitkovym vozidlom s najnizSou hladinou emisii CO, vo svojom segmente

aj v celom eurdpskom rade modelov Ford.

* Uvedené hodnoty spotreby paliva vychadzaji z eurdpskej smernice o spotrebe paliva
EU 80/1268/EHS, ktoré sa moézu lisit od vysledkov merania spotreby paliva pri inych jazdnych cykloch v

inych oblastiach sveta

e Fiesta sa globalizuje
Od januara 2009 sa Fiesta okrem Kolina vyraba aj v tovarni Ford v Spanielskej Valencii.

Fiesty vyrabané v Koline sa teraz exportuju do Juznej Afriky, Australie a na Novy Zéland.
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V sulade s globalnym charakterom Fiesty a kvoli zachovaniu schopnosti uspokojit’ dopyt na
celom svete sa Fiesta vyraba aj v Nanjingu, a to v patdverovej verzii a vo verzii sedan.
Cina je prva krajina, v ktorej bude Fiesta k dispozicii ako $tvordverovy sedan. Fiesta sa
viak v Azii nebude vyrabat iba v Cine; v budticom roku sa nova Fiesta za¢ne vyrabat’ aj

v Thajsku v spolo¢nej tovarni znaciek Ford a Mazda s nazvom Auto Alliance.

Na severoamericky trh sa budu dodavat’ Fiesty z mexickej tovarne Cuautitlan, vyrabané

v dvoch typoch karosérie: Sportovy hatchback a sedan. Predaj v Severnej Amerike sa za¢ne

v roku 2010.

¢ Fiesta v motoristickom Sporte
Od roku 2011 nahradi sti¢asnu generaciu vozidiel World Rally Car model kategorie
swauper 2000, Noveé vozidlo pre svetovu rely bude vychadzat’ zo sériového modelu Ford

Fiesta.

Okrem toho v mdji predstavil Ford uplne nové vozidlo pre sutaze rely s ozna¢enim Ford
Fiesta R2. Toto nové vozidlo, ktoré mé nahradit’ speSnua Fiestu ST pre skupinu N v
sut'aziach rely, je urcené pre sut’aZiacich v popularnej sérii Fiesta SportTrophy, ako aj

v regionalnych majstrovstvach rely.

Na podujati ,,Pikes Peak* v americkom State Colorado sa zucastnil Special Fiesta
Rallycross, vychadzajici z produkéného modelu, ktory do stitaZe pripravil tim Motor Sport
Evolution. Tato upravena Fiesta vedena Marcusom Gronholmom, dvojnasobnym
Sampionom sutaze World Rally Cross, skoncila v triede ,,Unlimited Class* na
medzinarodnych pretekoch do vrchu Pikes Peak v Colorado Springs v USA na druhom
mieste a dosiahla celkovo piaty najrychlejsi ¢as. Trat’ so 156 zakrutami dlhu takmer 20 km
zdolal Marcus Gronholm za 11 minut a 28,963 sekundy, ¢o mu v sut'azi Pikes Peak

vynieslo zisk titulu ,,Novacik roka®.

e 22 oceneni pre Fiestu vratane prestiZznej ceny RED DOT za dizajn
Spolo¢nost’ Ford v poslednom case ziskala mnoho oceneni, ktoré ¢asto udel'uju priemyselni
pozorovatelia a zainteresované skupiny, priCom zvlastne uznanie dostala od r6znych
dizajnovych a vodi¢skych organizacii. Dizajn Fiesty nedavno ziskal prestizne nemecké
ocenenie Red Dot v kategérii medzinarodny produktovy dizajn, €o je jeden zo svetovo

najvyznamnejSich programov na hodnotenie dizajnu.
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e Roziirena ponuka motorov — novy motor Duratec a verzia LPG spinaju
emisnui normu Euro V.
V ponuke je teraz novy 1,25-litrovy z4dzihovy motor Duratec. Je to prvy motor vo Fieste,
ktory spiiia emisna normu Euro V. Tato norma bude povinn pre novo zaregistrované
vozidla od 1. janudra 2011, takZe zaradenie tohto motora do ponuky znamena, Ze zdkaznici,

ktori si ho zvolia, m6Zzu mat’ naskok pred normou viac ako jeden rok.

Pre tych, ktori uprednostiuju alternativne paliva, je teraz k dispozicii Fiesta s pohonom na
skvapalneny ropny plyn (LPG). Tuto Fiestu s alternativnym pohonom si uz moézu
objednavat’ zakaznici v Nemecku, Taliansku a Holandsku, kde je vybudovana potrebna

infrastruktura.

e Majitelia novej Fiesty m6Zu vyuZivat’ iiplne novu technolégiu Mobile
Navigation

Novy model Fiesta si odteraz mozno objednat’ aj s novou technologiou Ford Mobile
Navigation. Této funkcia umoziuje vodi¢ovi vyuzivat mobilnu satelitni navigaciu na
zariadeni typu ,,smartphone‘ — mobilnom telefone s operacnym systémom Symbian Series
60. K systému, ktory Ford vyvinul pre Fiestu, mozno telefon pripojit’ pomocou
bezdrotového rozhrania Bluetooth® s moznost'ou ovladania hlasom a USB konektora.
Zvuk sa prehrava cez reproduktory vozidla a naviga¢né pokyny sa zobrazujui v hornej ¢asti
palubnej dosky. Pri objednavani vozidla u predajcu staci na objednavkovom formulari
jednoducho zac¢iarknut’ policko ,,mobilna navigacia®.
Informécie o kompatibilite s mobilnymi telefénmi a o0 modeloch Ford, do ktorych sa tento

systém montuje, st k dispozicii na internetovej strinke www.ford-mobile-connectivity.com

Fakty o modeli Ka

o Uspesny predaj modelu Ka
V jni 2009 sa predalo 9 800 vozidiel Ford Ka, ¢o je 0 4 100 viac ako v juni minulého roku,
a od uvedenia na trh zaciatkom roku 2009 sa predalo viac ako 51 300 tychto vozidiel, o
predstavuje najvyssiu predajnost’ vozidiel tohto modelového radu od roku 2003.

Priblizne 60 % vSetkych predanych vozidiel Ka malo najvyssiu vybavu Titanium.


http://www.ford-mobile-connectivity.com/
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e Moznosti individualnych dprav modelu Ka
V ramci dizajnového programu Ford Individual pontika modelovy rad Ka tri jedinecné,
vysoko elegantné modely. Vozidla Ka vo verziach s individualnymi upravami — Tattoo,

Grand Prix a Digital — s uz na rok 2009 vypredané.

o Ka zbiera ocenenia a udava trendy
Novy Ford Ka uz ziskal niekol’ko oceneni vratane ocenenia Trend Award 2009. O udeleni
tohto ocenenia hlasovali Citatel’ky nemeckého ddmskeho lifestylového ¢asopisu Joy, pricom

v danej kategorii boli nominované napriklad aj napoje a umelecké diela.

Televizna reklama na Ford Ka, vysielana v Eurdpe od januara, vyvolala medzi fanisikmi
modelu Ka taky rozruch, ze nahravacia spolo¢nost’ Universal Records v spolupréci so
spolo¢nostou Ford bola v juli donutena vydat’ na hudobnych nosi¢och exkluzivnu skladbu
k danej uvadzacej televiznej kampani.

Tato skladba je prvym dielom zoskupenia ,,The Tease featuring Megan Wyler* a zaujem,
ktory vyvolala, je len d’alsSim dokazom toho, ako dokdzu medidlne materidly propagujtice

model Ka zaujat’ pouzivatel'ov internetu.

Aj Fiesta pontika program jedine¢nych individualnych dizajnovych verzii; vysokokvalitny
kozeny interiér dopiiiaju exteriérové dizajnové prvky pre trojdverovi verziu Sport alebo
verziu Titanium. Najvyssiu verziu Titanium aj bez dizajnu z programu Ford Individual si
objednala takmer polovica (45 percent) vSetkych novych majitelov modelu Fiesta.
Ukazuje sa, Ze Ford Ka a Ford Fiesta dokdZu zaujemcov o malé vozidla presvedcit’ vo svoj
prospech. Vysledkom spojenia tradicie znacky Ford a nadSene prijimaného kinetického
dizajnu st malé vozidla s vysoko elegantnym dizajnom, prindsajuce radost’ z jazdy. Hoci
svojimi jazdnymi vlastnostami sa plne vyrovnaju vac¢s$im vozidlam znacky Ford. Vd'aka
vysokej urovni Standardnej vybavy a mnozstvu pokrokovych technolégii ziska zdkaznik
nové vozidlo s atraktivnym pomerom hodnoty a ceny. Pritazlivost’ modelov Ka a Fiesta

d’alej zvySuje ich vysoka zostatkova hodnota a nizke poistné.

,Uznavame, zZe Srotovné v jednotlivych krajinach malo pozitivny vplyv na priemysel

v Eurdpe, ale vzhl'adom na pretrvavajuce oslabenie trhu je vel'mi ddlezité, aby boli tieto
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stimulujice programy predizené, &i dokonca d’alej rozvinuté, kym sa dostatoéne neozivi
zékladny dopyt po novych vozidlach,” povedal nedavno Ingvar Sviggum, viceprezident
spoloc¢nosti Ford of Europe pre marketing, predaj a sluzby. ,,Vzhl'adom na sti¢asny stav
ekonomiky je teraz ten spravny ¢as na uvedenie nie jedného, ale dvoch malych,

hospodarnych &ut v podobe novych modelov Fiesta a Ka.*

Na frankfurtskom autosaléne budu vystavované rdzne verzie modelov Ka a Fiesta. Model
Ka bude zastapeny verziami Grand Prix a Digital s dizajnovymi prvkami z programu Ford
Individual. Z radu Fiesta bude v stanku Ford mozné vidiet' model Fiesta ECOnetic

a modely vybavené novou funkciou Mobile Navigation.

Vystavena bude aj trojdverova Fiesta so Ziarivo purpurovou farbou karosérie Hot Magenta,
dizajnom interiéru z programu Ford Individual a novym 1,25-litrovym motorom Duratec,

spliajiicim emisnt normu Euro V.

HHH#
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SPLNAJUCIMI NORMU EURO V

e Motory spiiiajiice emisnii normu Euro V st uZ k dispozicii v malych aj velkych

a luxusnych modeloch znac¢ky Ford

e Emisni normu Euro V bude spiiiat’ 14 novych kombinacii modelov a motorov

e Vsetky varianty sa budi vyrabat’ uz od septembra 2009

Spolo¢nost’ Ford of Europe za¢ne ¢oskoro pontkat’ Siroky rad motorov, ktoré uz v

predstihu spifiaju emisnti normu Euro V, a to vo vietkych vozidlach, od malych az po

vel'ké, luxusné modely.

V auguste 2009 sa bude vyrabat’ celkovo osem kombindcii modelov osobnych vozidiel a

motorov s manuéalnou prevodovkou z radov Fiesta, Focus a C-MAX, ktoré budu spinat’

novii normu, a v septembri ich doplnia motory spiiajiice normu Euro V pre modely Focus

Coupé-Cabriolet, Ford Mondeo, S-MAX a Galaxy.

Kompletny rad osobnych automobilov spifiajucich emisnti normu Euro V:

Od augusta 2009: Druh paliva | Objem (cm®) | Vykon CO,
(g/km)

Fiesta, 3-/5-dverova

1.251 Duratec Benzin 1242 60 k 127

1.251 Duratec Benzin 1242 82k 133

Focus, 3-/4-/5-dverovy, kombi

1.61 Duratec Benzin 1 596 100 k 159

2.01 Duratec Benzin 1 999 145k 169

1,6 1 Duratorq TDCi s filtrom cDPF* Nafta 1560 90 k 119

1,6 1 Duratorq TDCi s filtrom cDPF* Nafta 1560 109 k 119

C-MAX, kompaktné MAV

1.61 Duratec Benzin 1 596 100 k 164

2.01 Duratec Benzin 1999 145k 171

* neplati pre verzie ECOnetic
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Od septembra 2009: Druh paliva | Objem (cm’) | Vykon Co,
(g/km)

Focus Coupé-Cabriolet

1.61 Duratec Benzin 1 596 100 k 169

2.01 Duratec Benzin 1999 145k 179

Mondeo, 4-/5-dverové, kombi

2.01 Duratec Benzin 1999 145k 184
S-MAX, Sportové MAV

2.01 Duratec Benzin 1999 145k 189
Galaxy, kompaktné MAV

2.01 Duratec Benzin 1 999 145k 189

Okrem uvedenych osobnych automobilov bude emisnti normu Euro V spiiiat’ aj novy Ford
Transit ECOnetic (s 2,2-litrovym motorom Duratorq TDCi, vykonom 115 k a priemernou
hodnotou emisii CO; 189 g/km) vybaveny voliteI'nym filtrom pevnych castic so Specialnou

vrstvou (cDPF).

Vsetky uvedené kombinacie modelov a motorov budu spliat’ prisne emisné normy, ktoré

budui pravne zavdzné pre novo zaregistrované vozidla od 1. januara 2011.

Graham Hoare, vykonny riaditel’ pre vyvoj pohonov spolo¢nosti Ford of Europe, povedal:
,» Lieto zmeny v nasej ponuke masovo vyrdbanych motorov ddvaji nasim zdkaznikom
moznost’ kiipit’ si uz teraz vozidlo, ktoré nielenZe spiia normy, ktoré budu platit’ az v roku
2011, teda takmer s dvojroénym predstihom, ale umozni im tiez vyuzit’ pripadné budice
dafiové zvyhodnenie vozidiel spifiajucich emisnti normu Euro V.«

#H##

Tlacové spravy spolocnosti Ford a fotografie vo vysokom rozliseni su k dispozicii
na medialnej webovej stranke spolocnosti Ford Motor Company (http://media.ford.com).
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V NOVEJ DVOJROCNEJ ZMLUVE S TIMOM M-SPORT FORD
PREDLZUJE SVOJU UCAST V SERIALI WRC

¢ Spoloc¢nost’ Ford of Europe bude aj v rokoch 2010 a 2011 pokracovat’ vo svojom

uspesnom programe WRC

e Partnerstvo s timom M-Sport bude pokracovat’ aj s podporou zo strany

spolo¢nosti BP a timu Abu Dhabi

e Taista zostava jazdcov: Mikko Hirvonen/Jarmo Lehtinen a Jari-Matti

Latvala/Miikka Anttila

Spolo¢nost’ Ford of Europe potvrdila svoju vernost’ seridlu majstrovstiev sveta v rely FIA
WRC ohlésenim d’al$ej ti€asti v nadchadzajuacich dvoch sezonach. Spolo¢nost’ Ford, spolu
so svojim dlhodobym partnerom M-Sport, bude aj v rokoch 2010 a 2011 pokrac¢ovat’ vo

svojom uspeSnom programe WRC.

V nasledujucej sezéne sa do bojov opit’ zapoji rekordy lamajuci Ford Focus RS World
Rally Car, s ktorym Ford ziskal majstrovsky titul v stitazi vyrobcov v rokoch 2006 a 2007.
V roku 2011 ho tim vymeni za Gplne novy Ford Fiesta S2000, vychadzajici z nesmierne

uspesnej sériovej Fiesty, jedného z najpredavanejSich vozidiel v Eurdpe.

Sutazny tim si ponecha sti¢asnu zostavu jazdcov, ktoru tvoria Mikko Hirvonen/Jarmo
Lehtinen a Jari-Matti Latvala/Miikka Anttila. Takisto bude pokracovat’ aj spolupraca
s partnermi BP a Abu Dhabi.

Ford ma za sebou dlht a Gspesnu histdriu Gcasti vo svetovej rely. S viac ako 70 vitazstvami
vo svetovej rely WRC a rekordnym poctom bodovanych kone¢nych umiestneni je Ford

jednym z najaspesnejSich a najimpozantnejSich timov v tomto sit'aznom seriali.

John Fleming, prezident a CEO spolo¢nosti Ford of Europe, vyzdvihol odhodlanie oboch
partnerov pokracovat’ v spolupraci: ,,Sti€asny stav sme dosiahli izkou spolupracou
s Malcolmom a timom M-Sport a dnesné ohlasenie je pre nas dolezité, pretoze zdoraziuje

nas spolocny zavizok udrzat’ Ford na poprednej pozicii vo svetovom motoristickom Sporte.
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Tento obnoveny zavizok je zalozeny na nasom vybornom vztahu s Malcolmom a jeho

oddanym timom,* povedal John Fleming.

,»WRC je najtazsia sutaz na svete pre vozidla vychadzajiice zo sériovych modelov a nas
tesi, ze sa jej aj nad’alej budeme zcastiovat. Verim, ze vd’aka nasim uspechom v seriéli
WRC a d’al$ich motoristickych sutaziach budi méct’ byt’ zamestnanci spolo¢nosti Ford
hrdi na to, ze pracuju v nasej spolo¢nosti. Dufam, Ze aj v nadchadzajtacich rokoch budu
moct’ zdiel'at’ moju hrdost’ pri pohl'ade na vozidla znacky Ford na stupnioch vitazov

v sut’aziach na celom svete,* dodal.

Ian Slater, viceprezident spolo¢nosti Ford of Europe pre komunikaciu a vztahy s
verejnost'ou, povedal: ,,Kazdy v spolocnosti Ford je hrdy na naSu dlhu tradiciu

v motoristickom Sporte a na uspechy, ktoré sme dosiahli v seridli WRC, najma na
majstrovskeé tituly v sezonach 2006 a 2007. Téato nova zmluva s Malcolmom o ucasti v

seridli WRC je dokazom nasej tizby po d’alSich tispechoch.

Uvedomujeme si, ze rovnako, ako je sitaz WRC dolezita pre Ford, tak aj d’alSia ti¢ast’
spolo¢nosti Ford je dolezitd pre samotnu stt'az. Kazdy sa vel'mi snazi zatraktivnit
medzinarodnu sitaz v rely pre vyrobcov, spravodajské média a divacku verejnost’. My sme
presvedceni, Ze nasa ucast’ v nadchadzajucich rokoch prinesie prospech spolo¢nosti Ford

a sucasne pritiahne d’al§ich sutaziacich,* dodal Ian Slater.

Gerard Quinn, hlavny manazér oddelenia Motorsport spolocnosti Ford of Europe sa tiez
vyjadril k dneSnému oznameniu: ,,Cielom uc¢asti znacky Ford v seriali WRC je predviest’
vlastnosti nasich sériovych vozidiel a vyslat’ verejnosti jasny odkaz z tohto vysoko
konkuren¢ného prostredia. Sutaz WRC je ako globalna vystavna miestnost’ a nasa d’alsia

ucast’ v tychto majstrovstvach je prinosom nielen pre znacku Ford, ale aj pre cely Sport.

Sutaz WRC presla nedavno zna¢nym vyvojom, najmé pokial’ ide o zniZenie ndkladov na
ucast’ a potvrdenie dlhodobej platnosti novych technickych pravidiel, o vyrobcom prinesie
taka potrebnt stabilitu prostredia. Verime, Ze s pomocou tychto zmien bude Sampionat
tazit’ z vacsej publicity vo svetovych médiach, ked’ze jeden uspech prinasa d’alsie uspechy,
a ze nas priklad budt v nadchadzajucich rokoch nasledovat’ aj d’alsi vyrobcovia,* povedal

Gerard Quinn.
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Malcolm Wilson, generalny riaditel’ a veduci timu M-Sport, povedal: ,,Z pokra¢ovania
nasho partnerstva so znackou Ford méam vel'ka radost’. Tato sprava je d’alSim vyslovenim

dovery v tim M-Sport a dokazom ddlezitosti sitaze WRC pre znacku Ford.

V time mame mladych, dynamickych jazdcov, ktori s Coraz skiisenejsi a zrel$i. Kym
Focus RS WRC uz viackrat dokézal svoju rychlost’, silu a spol’ahlivost’, v nasej zakladni

v Dovenby Hall mdme vybudovanu infrastruktiru na to, aby sme s podporou spolo¢nosti
Ford vyvinuli novt Fiestu S2000, ktora bude schopna pobit’ sa so svojimi stipermi v sezone
2011. V seriali WRC nie sme len pre zabavu; sme tam preto, aby sme bojovali o tituly,

a urobime vsetko pre to, aby sme zvitazili.

V priebehu sezon 2010 a 2011 chceme udrzat’ vyraznt pritomnost’ znacky Ford
v servisnych zonach na podujatiach WRC, a to v podobe oficidlneho tovarenského timu aj

prostrednictvom naSich zakaznikov,* dodal Malcolm Wilson.

HHH#
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PROGRAM FORD INDIVIDUAL DOPILLNA PONUKU PRE
ZAUJEMCOV O MODELY S NAJVYSSOU VYBAVOU

e Doplnky z programu ,,Ford Individual® si uz objednalo viac ako 45 000
zakaznikov

¢ Program individualnych uprav je k dispozicii v kazdom segmente vozidiel
znacky Ford

¢ Prvotriedna kvalita s vysokou tiroviiou spracovania

e Pestra paleta vonkajsich a interiérovych dizajnovych doplnkov rozsiruje ponuku
modelov s najvysSou vybavou

e Na autosalone Frankfurt Motor Show maju vSetky vystavované modely

dizajnové doplnky z programu Ford Individual

Od zavedenia programu individudlnych uprav vozidiel ,,Ford individual v roku 2007 si uz
viac ako 45 000 zédkaznikov objednalo vozidlo znacky Ford s niektorym z dizajnovych
balickov z tohto programu, ktorého obl'ibenost’ sa prejavuje so stiipajiicim poctom

zakaznikov kupujicich modely Ford s vy$Sou vybavou.

,Dnes viac ako kedykol'vek predtym vidime zdkaznikov kupovat’ nase najnovsie modely
vo vysSich verziach a vyberat’ si d’alSie dizajnové doplnky, ktoré im umoznia eSte viac
odlisit’ svoje vozidlo od ostatnych,* povedal Bernhard Mattes, europsky viceprezident
Divizie zékaznickych sluzieb spolo¢nosti Ford of Europe. ,,Napriklad viac ako 40 percent
vsetkych zékaznikov kupujticich model Fiesta sa rozhodlo pre verziu Ghia alebo Titanium,
pri¢om pri predoslom modeli to boli len tri percentd. To jasne dokazuje, Ze aj ked’ dnes
mnohi zékaznici volia radSej mensie vozidlo, nie st ochotni vzdat’ sa stylovosti, funkcii

a vyssej vybavy; program Ford Idividual je na to dokonalou odpoved’ou.

Spolo¢nost’ Ford of Europe uz od roku 2007 ponuka v rdmci programu ,,Ford Individual*
pestru paletu dizajnovych doplnkov a alternativ. Program ,,Ford Individual®, ktory
zékaznikom ponuka bohaty rad na mieru Sitych interiérovych a exteriérovych doplnkov

vratane vysokokvalitnych kozenych sedadiel, farebne odlisSenych difizorov a diskov kolies
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so zakazkovym lakom, je v sucasnosti k dispozicii az pre sedem modelov z ponuky

skvelych osobnych automobilov znacky Ford.

Tento program bol prvykrat k dispozicii pre model S-MAX, potom pre modely Galaxy
a Mondeo a ¢oskoro ho mohli vyuzit’ aj zdkaznici kupujici nové modely Ka a Fiesta.

V marci 2009 nasledovali modely Focus a Kuga.

Dizajnové balicky v rdmci programu Ford Individual vyvija a prisposobuje kazdému

z uvedenych siedmich modelov maly Specializovany tim, ktory je sucast’ou eurdpske;j
dizajnérskej skupiny spoloc¢nosti Ford. NavySe Divizia zakaznickych sluzieb spolo¢nosti
Ford nad’alej pontika rozsiahly rad funkénych a atraktivnych doplnkov pre kompletné

portfolio osobnych vozidiel Ford.

,Moznost’ prispdsobit’ si vozidlo svojim potrebam a vkusu bola pre nasich zdkaznikov vzdy
dolezita, nayjma pokial’ ide o Specidlne poziadavky na funkcnost’,” povedal Bernhard
Mattes. ,,Nie je to vSak len o taznych zariadeniach, spojleroch alebo koberéekoch. Vedeli
sme, ze existuje vSeobecna tendencia rastiiceho zdujmu o skuto¢ne prvotriedne, luxusné
individualne upravy — a to nielen v pripade velkych, drahsich vozidiel, ale v kompletnom

rade naSich modelov.*

Dizajnové motivy v programe ,,Ford Individual® st rozdelené do dvoch skupin: Luxus
a Lifestyle. Do luxusnej kategorie patria dizajny ,,Classic* a ,,Modern Techno* a do

skupiny Lifestyle zas dizajny Style, Fun a Fashion.

Program Ford Individual je odpoved’ou na dopyt po najvyssej arovni dizajnu
Okrem znac¢ného poctu zakaznikov, ktori si kupili model Fiesta v najvyssej verzii, si aZ
tretina novych majitelov modelu Focus zvolila stupeni vybavy Ghia alebo Titanium.

V pripade modelu Mondeo si vyssi stupent vybavy vratane verzie Titanium X objednalo

55 percent a v pripade modelu S-MAX viac ako 60 percent zékaznikov.

Dodnes si niektory z balickov ,,Ford Individual* objednalo okolo 45 000 zakaznikov. Kvoli

rasticemu dopytu po interiérovych dizajnovych balickoch s kozenymi potahmi sa objem
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ich vyroby blizi az k plnej vyrobnej kapacite. Vel'ky zaujem je aj o exteriérové dizajnové

balicky, Specialne zliatinové disky kolies a multimedidlne systémy.

,.Coraz menej koncovych zakaznikov mozno zaradit’ do tradi¢nych kategorii zdkaznikov
kupujucich malé vozidla, kompaktné vozidla alebo vozidla strednej ¢i najvyssej triedy,
hovori Laura Blossfeld-Smith z Timu na individualizaciu vozidiel spolo¢nosti Ford of
Europe. ,,Pri kiipe nového auta dnes okrem schopnosti splnit’ zdkladné poziadavky, ako je

napriklad priestrannost’, zohrava podstatna tlohu aj charakter vozidla.*

Individualne upravy modelov Mondeo, S-MAX a Galaxy (vyrabanych v tovarni Ford v
belgickom Genku), Fiesta (Kolin nad Rynom, Nemecko) a modelov Focus a Kuga
(Saarlouis, Nemecko) sa vykonavaju v Specializovanych modifika¢nych centrach, ktoré
boli vybudované v jednotlivych tovariach. Upravy vykonavaju §pecialne vyskoleni
pracovnici a kvalita ich prace sa prisne kontroluje. V pripade nového Fordu Ka uz bola

implementacia prvkov ,,Ford Individual* integrované do Standardného vyrobného procesu.

HHH#



